Deutscher Kleinbahn-Verein e.V.

Grunder der ersten Museums-Eisenbahn Deutschlands

DKV - Kurier
Bo. 4 ' ‘ Hamburg, den 5. Jktober 1967

Sehr geenrtes Mitglied !

“ien Sle eul dieses Rundschreiben uuhon langem'il den vers=
speten mubsten wir uns jedoch "atreng ig um die Warbung fUr
Lnoﬁhp um Mégiichkeiten zur Finsnzisrung der Hauontunters=
theumnguk und shnliches mehr bemithen, 30 £al3 manchee
muzhan mufite. Sofern Sie uns gss schriesen haven und
w0t erbhalten heben, bitie iebk Sie ganz perstniich um
{i dafi sush dis vaTstandsmi tglieder :1er B;ru¢ und
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v giehsn jeiut am Fnde der zweiten Setriebs-Saison unserer Musetms—
zenbeabn, Der Erfolg unssrer Werbung f{jr die Museuas.Fahriten ist
nisht ausggeblieban: Wir haben weit mehr als 3U9Drl* soviel Fahrgisie
belfdrdert wie m vergangenen Jahr: insgesemt Z.6C0. Tbwohl alle drei
 Parsohenwsgen f“anulg 5 Einzsasz standen und j= Estyriebustag zwel Zugs
paare gefahren v u1a9ﬁ3 ren einige Zige im Juli und Avgust so {ibers=
Fillt, 488 wir Bes vez, noss Lena der Fabrgéste hinoehnen maﬁisuc

Thran ﬁisu5éhr§grn Héhepunkt erlebte unsere Eisenbahn Jedooh er§i
einige Tage nash ihrem cffiziellen letztern Betriebstag: Xurt HolfTmann,
der "Filmragisssur mit der gTLGmlienen Hepd", beksnnt dureh 4die Filne
"May Wirtshaus im Spessart’, "Schlel Gripshelm®™ und visle aundere,
drahve am 31, Asugust und 1, b&puember mit der Mussums-Eisenbahn
sinige kieine Szenen seines neuen Farplfilms “Rheinsbergz ' nach Xurt
Wu*hala“ys gleichnamigem Buchf Die hauntrwl!eﬂ des Films, dex im
Jalhre 1910 spielt, aind mit Coroeli f?ﬁunn“"} Frobosss und Christian
Wolff als "Claire' und “Woi“" b@bteﬂs besetzt, Bin "grofes Gesgchaft?
igt die Filmerei Fiv ubs allierdings leider niockt geworden. Die Fine
nahmer wurdsn dursh die Betriebs- und Pserscnalkosien zum grosBen Teil
wieder aurfgezshyi, Immerhin hat die Museums-Risenobann dufan die Films
aufnahmen erhﬂzijfh an Populeriitds gewcnnen.

in diesem Jakre sint

Trohy des guten Betviebsergebnisses i I unsere Surgen
nicht geringer geworden: Die Heuptunievsuchung dsr Lok 31 wird weit
mear kosten alz erwartet. Die M;ig iederentwi “LLng iat zudem hinter
meinen EBrwaritungen 7uruchpbsAaﬂ 1, Ioh hatite dern Deutsshen Xleinbsahn-

Verein sadinerzsit gegrindet, weil 1ch der Meinung war, -daf e
Jenigen, die sich “Eisepbahnfreunde"'ﬁennemg nichit nur vergangseney
Romentik ndehtreuern uvnd von den Eisenbahnverwaltungen die Erhaltung
misLGrisﬁher Fahrzeuge fordern kdnnen, sondern auih berait wiren,
atwas fir die Verwirllﬂuhung ihrer Winsche zu geben. wean nur jemand
die OVESElbauLDQ in die Hend nimmt. Teh stand damals und ish giehe
aueh heute noesh auf dem Standpunkt, d8B man vwon fen Eisenbahnen, die

in unsersy Zeit alle hart um ihve Hxistsnz ringen Miissen, ninht aurh
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nosh verliangen kacna, 3ed sje erbeblishe Dinansieslle Mittel e dis
Phlege i{hrer Geschichte uufwendans und 4ien meine, daB es eine schiGne
Audgabe fur <ie Freunde der Bisenbaun ist, sich um die Brheltung
Kuiturnistorischer Obje«ie ouf dem (elLiete des Verkehrswesens zu
pemithen. Dicsze meine Hefloungen haben sich zu meinem groften Bedauwern
Jedoch nieht srfﬁllEL Gowohl im Bunde gverband Deutsther Eisenbahns=
Freunde mear &ls 4.000 Irsunde der Bisgenbahn crganisisrt siad und

die fez,urnr"“t "asderne eisenbahn' zum Beispiel (ber 27.900 Leser
het het unsere Mitgliedsrzohl gerade erst die 16L0 dGberasshritten,

Dex grofie Teil unserer Mitglieder kommt zudem nicht aus dem *Lager®
der Eisepbahnfreunde, sondern gehdrt keiner solehen Vereinigung an.
Trédstlanh i3% hlﬂ%@&@ﬂs da8 die bekananten jdeslizien unter den Eisen-
peanfreundsn wie Ysrl Bellingreddh, Prof. Dr. WalTer Hgvernick, Ernst-
Wilhelm Hollinder, Karl-Ernst Masdel, Gerhard ¥Moll, Josef Slezak u.s.
Bed wia Mitglied sind.

Auf unserer leitzten Mitgliledervsersammlung Laben wir auf Anrsgung des
Jorsitzendan der *Eisenbahnfreuade Hannover™ Leschloszsgen, den Vars
sinigungen wvon Eisenbahuofreinden ejinen ermiafliglen Heitrag fir die
korporative Mitgliedschaft im DXV von monatlich % -- LM 20 gowahren.
Dieser Pescnlul ist allen Tereinigungen v¥on Wissabahnireunden {jber
den BOEP mibkgeteilt worden. AuBer den "BEisenbabnfreunden Bannover”,
die zudem freiwillig einen héheren &ls den Mindesitbeitrag zahklen, ist
daraufhin aur noch eine einzige Vereinlgung uns beigetreten, die aber
bisher noch piceht einen Pfennig Beitrag entyishtet hat. {ch kann
daravs nur sehliefen, daf den Vereinjigungen von Eisenbahnfreunden
gelbst B,-- DM im Monat an Aufwendungen fiir die Erhaltung historischer
Eisenbahn-Fahrzeuge zu viel zind. Von allen Vereinigungen wvon Lisens
hahnfreusden in Peubschland zusammen einschlisBlich deg BDEF erhalten
wir jahrlich 830 -- DM, dag sind im HMonat 44, 17 Ol

Trotz dieser nicht so erfreulicihern Entwicklung hé&be ish durchaus
Heffaung, 488 wir auch vom ndehetsn Frihjahr ab weiter mit Dampl
fahren werden. Eg zeijchnet sisch bereits eine Lisung des Problems ab,
und soh heffe sehy, Thnen im nidchsten Rundaschrediben Erfreuliches
berichten zu kénnen. Fir weiteres Spenden sind wir nach wie vor danks=
bar.

Dbwohl unsere Mitgliederwmahl trotz der weiter oben geschildertsn
Situation laurfend im Steigen bhegriffen ist, halte ic¢h eg fir erforder-
lich, kinftig weitere Kreise anzusprechsn als bisher, wenn wir auf

Aie Dauser bestehen wollen. Hierbei ist unser Nams “Dseutscher Kleinbahu
Verain", den ish seinerzeit btei der Grindung selbst vorgeschlagen
hatte, Jjedoch weitgehend auf Unverstidndnis gesioBen. Viele denken
dabei an Garten-~Hisgenbahnen oder dhnliches., Der Begriff "Klieinbahn!
ist eben wielen M¥Mensghen heute schon nicht mehr geldufig. Anderen
wieder ist dies Interesssengsbiet Zu spezisll. Auch Eisenbsahns
verwaltungen, mit denen wir im Laufe uwnssres Bestehens yiher den

Ankeauf won Fehrzeugen u.4. verbandelt haven, haben zu srkennen
gegeben, dafl sie unseren Namen nicht fiiy gliexlioh halten, Bin Vers
einsname, der das Wort "Museums-Eisenbahn™ enth#lt, ist ebenfalls
nieht zu empfehlen, #d4a er die Jugend nisht ausufz"at Ten mochte

ihnen deghslb die Umbenenzung des DEV in "Deutsgcher &isenbahn-Verein
2, ¥." vorgehlagen, wobei in der Setzung BT BUUECHAST auch BuUT den
ﬁriePkopfen der Zuaatz "wvormals Dentscher Kleinbahn-Versin e.V." an~
gebracht wdre, dam:t piemand annehmen kann, es handele sich sath
wisder wm einen newuen Verein. Der Name Meutscher Eisenbehn.Verein®
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wird meines Erachtens den in Art. 2 unserer Setzung femigelegien
Zielen vnseres Vareins aush bssser geresht.

Unm die Umbenennuag zv bsschlizfen, haben wiv fiir den =8. Ckftober 1
ig Uhr, elne auBersrdantlichs mjl&izcamrvclsaum vng einberufen. Ui
Vergammliung soll in meinew WOHAHMQ in Hamburg %%. IriedenstraBe 6,
stavifindsn. Die Binladuag 7 ~se snbed. Us nur (ber Alesen ejpes
nungspubit abzugiim keI S R A S8 9, LI SeTET Sshmung
Lirhe fﬁlmﬁcm AP A TN 1L crache nen
nispd o “nﬁoﬁaﬂw va . Wson Sie den dar Eanladong nuanunwaz
Stimpzetiel : sht ; ' cegandsn. dad WiT
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Beriont yber die Mitgliedervergammiung am Ih. Apri: 1G67 in Hannover

dur Ciegeﬁlgﬁﬂ Mitglieder, die &an unserey dies;dbrigen ﬁauptqersamma
Jung nisht teiloshmen koonten, geben wiy nachgtenend einen kurzen
ihezrblick {iber die gefaliten Bsschlisse:

Zungchst die wichtigsten Satzungssinderungen:

Der Beitrag Flir Jugendlishe bis 1 Jahre wurde asufl meanetlish 1,-- DM
fe ﬁ"f' {.-.:ae'(}.d‘i”

Heu eingeTihrt wurde nazh dem Vorbild der bdbritischen Xisenbahn-Vers
sinigungen ein Beitrag aufl Lebensszeit: Mitglieder, die ijnnerhalb “ron
zwei Jahren insgesami 720 -~ DM Mivgliedsbeitrag sutrichten, erwershei
jamit die Mitgliedschadt auf Lebenszsit ohne weitere ﬁ@ib?ag825hiuA“,
Im Hinbliek dareul, Jel die Zeit driangt, um die letzten noyeh worhans
denen historischen Eisenbahn-Pshrzeuze vor der Veia hr@f*ung zu tes
wehren, bitten wir 8lls, die dazu in der Lage sind, von der Mitglied-
ﬂ%haft auf Lebenszeit Gebraush zu marhen. Bl+le gaben Slu auf demn
Uberweisungsabgehnitt "Beitrag auf Lebenszsit' an.

Fir Vereinigungen von Eisenbahnfreundsn &ls Rﬂrmufatl ¢ Witglieder
wurde ein ermédligter Miadestheitrag wvon monatl ioh H,=- LM singefyhri.

Sedaverlicherwelse zogen sich die Beratungen iber der Sstzungs-Entwac.
sehy in die Linge, so daB die wichligeren Punkte der Tagessrduing
dezhalb in ziemlicher Kirze behondsli werden mufBten.

Schifer. hatte sein Amt zum 1%, April 1967 zur Ver Puguhp r
ar durs h sein Studiuwm woll in Anspruach genopmen (st uwnd i“ﬂ 1QTJL3
dessen nicht mehr aktiv an dey Vereinsfiihrung beteiligen kapn. I
Mitgliederversammlung wahlte zum 3. Vorsitzenden Herrn Dleowfng(

Hans-JYirgen Hentzschel, 497 Bad Oeynhausen, Dr.-Braun-StraBe 6, Zunm
Sr ha zmeister, dessen ﬁm* bisher der 1. Vorq1tzende zusgtzlieh inne=

2%

wmirde Hefr Erhardt Franka - damnarg 0. Bcluliserstrafe 14 e

Der bisgherige 3. Vorsitzende und %itbﬁgrunaev fon VereilDs

Sofern Sie wouU 4
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Aaxervoennung der WPorderungswirdigkeit des LEV

Die dngelscenheit "Anerbennung dery Forderungewiirdigkeis durch das

et ﬁﬂig@ Fieanzexnt™ ist immer aoen nieht abgescehlossern. Selmieriges
L e hazar sich dadurch ergebec, 4a3 unzer Batrieb vour deam dar

iouen Muszen abwesialt,

%usb&u uwasers;s Dotriebsbahnhofss Bruchhauzen..VTilsen

D T haben whs s tnen in Hoya siehenden ¥Yellblech-Tristwagengehuppe:.
fug der Schmslespurzeit, dsy nieht mehy bendtigt wird, angsboten, Wiv
wolion diesen Eshup?en ahbauen und ia Bruehhaus en&V1Lst wiedaer &ufs=
stellen. Er wirds Platz zum Unterstellen v zwsil Dauplioks uod den
Wismsper Schicnenbus bhisten. ¥iaen enteprechenden Bauanfyveg hkaben wix
Larelts gastelly, . ' :

Um Aas Gelands fir dea Aufhauw des Schuppens Torzvidereiten, wollen wiw
wHS B

21 . Oktober und am
18, Howvamber
Selbsthilfe in PAruchhausgsn.Vilsen tref

wizdryr zu freiwillisger fan. Wiy
Ditien uwn vege Betsiligung.

fnstandhalitung ungeroy Fehrzaeugs und die ﬁhrig@a arfordars
\rheiten fehlen uns in Bruechheusen-Tilsen togh stiishs Werks
ag& zwBr gchwere Himmer, Sehrauvitensehlilssel slier ¥Meulweiten
%0 mm, Eneifzengen, Schraubstock, Xriaftige Rohrzeaonsge, ilez

Wir sntasprechende Sponden -~ &vch gebrauchitey VWerkzeuge -
sehyr dankbar.

Infermationssehrilt Uber unsexe Ijissnbahn

ay Taformation ither wosere Eissobahn haben wir edne 20seiitige Drucks
hrift mit dem Titel "Die HMuseums-Eisenbshn iz Bruchhausen~-¥ilsen'
e cusgegeben. Die Schrift, die 13 Abbildunger enitbhili, kapn gemen

Ebe”waisang von 1,=~= DM + -, 50 Pf Vermeandspesen eufl eines unserer

Eonten hezogen weryden,

Grogniung dey "Deutschen Gesellschaft fiir Fisenbahngeschichie”,

Am 22, April dieses Jahres wurde iun Karlsruhe die "Deutsche Gasells
gehaft fir Bisenbahngeschiehte™ (DGEG] gegriindst, Die NCEG, die IThren
Sitz in Kerlsyube hat, hat sich die folgenden Zielie gemelzt:

i. Herausgebe von Vertffentlicihungen suf dem Gebiet der Eisenbahns
geschichte,
Veranstaltung von Studienfshrien,
Verangsal tung von Vortrigen, Eﬁhrungen und Aussso lungen,
Schaffung eigensy Sammlungeﬂ

" betriebsfihige Erbhaltung eiseabahngeschich%m ¢h besonders
wertvoller Fahrzeuge, - '
die fordernde Zusammenarbeit mit andeven Vereinigungen und
Instituiionen, deren Ziele mit einem der oben gepannten
{ibereinstimmen.

Im Punkt 5 dberschneiden sich die Ziele der DGEG mit den unsrigen. Diz
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DGEG wird deghalb ndrdlich der Hainlinie auf diesem Gebiet nicht
t4viz werden, Auch wird die DGEG den Beitrioeb der wvon ihr geplanten
Buseums-FEisenbehnen njcht in eigene Hinde aehmen, wie wir es getan
haben, sondern lediglieh die Durchfithrung von Fahriten mit histori=
schen Fehrzevgen mit einer Eisenbahngesellschaft vereinbarsn. Die
DGEG will deshalb such keine historischen Wagen erwerben, sondern
iediglich historisch besonders weritvolle Triebfahrzeuge. Als srgtss
Fehrzeug konnte dis DGEG kilrzlich die 1888 von Krauss gebaute

Lok ¥y, 74 der stillgelegten Nehenbahn Zell - Todtfnsau erwerbei.

Der Président der Deutschen Gesgellgchaft fir Eisenbabngeschichte,

Bery Dr. Jomehim Hotz, heat uns auf unsere Einladung hin am letzten
Betriebstag unserer Eisenbahn in diesem Jahre, dem 26. August, in
Bruchhausen-¥ilzen besucht, Debei brachte sy seine Anerkernung iber
f#as bisher von ung Geleistete zum Ausdruck und informierie uns {ber
fie Planvngen der DGEG. Us von vornherein zu vermeiden, 4aB sich die
DGEG und der DEV kinfiig gegenseitig in Koakurrenz liegen, siand wir
@it Herrn Dr. Hotz fibereingekommen, auf dem Gebiete der Frhaltung
historiseher Eissnbahn-Fahrzeuge und der Elnrichiung weiterer HMuseums-
i zenbahnen eng zusamnmenzuarhbsiten.

Wir winschen der DGEG vollen Erfolg bei ihren Bamijhungen und gind
fazt daven iuberzsugt, daB sich die Zuseammenarbelt DEEG - DEV 2(r
alle Bateiligten forderlich auswirksn wird.

Binrichtnng einer Museums-Eigenbahn ir Siddeutschland

Die Zahl unserer siddeutschen Witglieder relcht noeh nichi aus, uwm
neben Bruchhsusen-Vilsen einen weiteren Mussums-Eisenbehn-Betried
Fipaapieren zZu kdansn, Um trotzdem mégliehst pald zu einer Museums-
Z{genbahn in suddeutschen Raum zu kommen, werden wir in dieser Ans
gelegenheit im besonderen mit der Deutschen Gesellschaft fir FKisen=
behnzeschichte zusammenarveiten.






