100 Jahre Borkumer Kleinbahn 1888-1988

skebensader der Nordseeinsel

frither - heute ~ morgen

Die Borkumer Kleinbahn ist eine der wenigen
noch  verbliebenen  Schmalspurbahnen
Deutschlands mit gewerblichem Perscnen-Li-
nienverkehr. Die Anfdnge des Unternehmens
reichen bis in das Jahr 1879 zuriick, als der
Bauunternehmer Schumacher aus Leer den
Zuschiag zum Bau des ,Neuen kLeuchtturmes”
erhieil. Der Materialtransport erfoigte von der
Ostlichen Einbuchtung der Insel, dem soge-
nannten ,Hopp“, bis zur Bausteile mit einer
schmaispurigen Pferdebahn. Diese wurde
auch nach Fertigstellung des Leuchiturms fir
den Giterfernverkehr weiter genuizi.

1883 befaBte sich der Emder Magistrat (das
Ami Emden war verwaltungsmaBig fir Borkum
zustandig) mit der Planung eines festen Anle-
gers auf Borkum, um die bis dahin gefahrvolle
und umsténdliche Anlandung auf der Insel ab-
zuschaffen, denn sowohiimHopp als auch bei
gutem Wetter am SGdsirand muBten Material
und Personen ausgebootet werden.

GroBe und Bedeutung Borkums verlangten
aber, dab nur eine der Insel weit vorgelagerie
Anlegesielle mit ausreichend tiefem Wasser
infrage kam, um den Schiffsverkehr zu jeder
Zeit tideunabhéngig durchfihren zu kdnnen.
Flr die Verbindung zwischen diesem Anleger
und dem Ort sollte dann eine konzessionierie
Eisenbahn gebaut werden.

Die Emder Bauunternehmung Habich & Goth
erklarte sich bereit, das Projekt auf sigene
Rechnung zu erstellen, sowie den Seeverkehr
zur [nsel, die Unterhaltung des Anlegers und
den Betrieb der Inselbahn durchzuflhren,
wenn sie die Unterstltzung der Regierung
und der Gemeinde Borkum hinsichilich bahn-
amtlicher Auflagen und Grundstickskaufe er-
halten wiirde.

Im Mai 1888 verkehrte der erste Zug, gezogen
von der ehemaligen Baulokomotive »Melittas,
von der hélzernen Anlegestelle 4 km durch
das offene Watt und dann noch einmal fast 4
km Ober die Diinen zum neuen Dorfhahnhof.
Am 15, Juni 1888 wurde der regulére Bahnbe-
{rieb aufgenommen. :

Die Kleinbahn entwickelte sich rasch zur Le-
bensader Borkums -~ s&mtliche Transporte
zum Ort liefen Uber ihre Gleise. Weilere An-
schluBgleise zur Stammstrecke folgten. Trotz-
dem bestand ein nicht geringes kaufméanni-
sches Risiko. Stiirme und Fluten zerstbrien
immer wieder die durchs Watt veriaufende
Strecke und das Schutzwerk westlich vom
Gleis. Bereits in den 90er Jahren des vergan-
genen Jahrhunderts strebte man deshatb an,
das Unternehmen in eine Aktiengesellschaft
umzuwandeln, Bahn-, Hafenanlagen und
Dampfer soilten in das neue Unternehmen mit
eingebracht werden.

Kaiser Wilhelm il. verlieh der Insel Borkum
1902 den Status einer Seefestung. Bedingt
durch den Bau von Geschiiizstellungen, Bun-
kern und Baracken im Ostteil der Insel, wurde
die Borkumer Kleinbahn durch die Marine
stark in Anspruch genommen. Flir die Bewalti-
gung des riesigen Transportaufkommens ent-
stand der in seiner Form noch heute vorhan-
dene Kieinbahnhafen. Die Gleisstrecke von
der Reede zum Bahnihof wurde von der ,Forti-
Ecation Wilheimshaven” zweigleisig ausge-
aut.
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Nomi=zeobad Bovrkum,

Fast ein Jahrhundert liegt zwischen diesen Aufnahmen. Die Traktion hat sich gefndert, auch der Zustand
der Strale. Gebiieben aber sind das Empfangsgebiiude und der besondere Reiz der fiir die Nordseeinsel
Borkum trotz des Kfz-Verkehrs unverzichtbaren Kleinbahn.

Als nach dem Ersten Weltkrieg der Badever-  in Richtung der damaligen Victoria-Hthe, dem
kehr wieder verstdrkl einsetzte, wurde die heutigen ,Sturmeck”, verlangert.
Kleinbahnsirecke Uber die Strandpromenade



Auch ab 1935 prigie und bestimmte das Mili-
tér die Geschicke der Kleinbahn. Sie wurde
immer starker beansprucht. Kapazitaten, wie
z. B. der Kleinbahnhafen reichten nicht mehr
aus, so dafl ab 1838 durch Aufsplilungen der
sogenannte ,Neue Hafen" oder Schutzhaten
mit den Kasernenbauten, parallel zu den Glei-
sen eine BetonstraBe gebaut wurde.

Fakten, wie 45 Kilometer Glelsldnge, 6 Dampf-
lokomotiven und ftber 70 Wagen im Besitz der
Kleinbahn verdeutlichen die damalige Bedeu-
tung der Inselbahn.

Leider wurde die Kleinbahn vor Riickschiagen
wiahrend des Zweiten Weltkrieges und von mi-
litdrischen Entscheidungen nicht verschont.
Sie schaffie es aber immer, sich davon zu er-
holen.

Durch Freigabe der zwischen der Reede und
dem Ort fiir militarische Zwecke gebauten Be-
tonstraBe flir den Offentlichen Verkehr er-
wuchs fir die Kleinbahn nach 1945 die Kon-
kurrenz des StraBenverkehrs. Aus wirtschafi-
lichen Grlinden hatte der preuBische Staat ais
oberste Aufsichtsbehtrde und Konzessions-
geber der Kleinbahn das alleinige Recht zur
Beférderung von Gltern und Personen von
der Reede zum Ont und zurlick verliehen. Die-
ses Recht wurde durch die Freigabe der Be-
tonstraBe ersatzlos ausgesetzi, und die Klein-
bahn geriet von Jahr zu Jahrin immer groBere
Verluste. Um einen Konkurs zu vermeiden,
wandelte die AG ,Ems” das Borkumer Unter-
nehmen 1963 in eine GmbH um und Gber-
nahm fortan die Verluste,

Trotz der Bemithungen, den Giifertransport
auf der Schiene mit Kleincontainern rationel-
ler zu gestalten, gelang es nicht, diesen Be-
triebszweig in Konkurrenz zum StraBenver-
kehr kostendeckend abzuwickeln. Deshalb
richtete die AG ,Ems" 1968 eine Autofihre
ein, die einen groBen Rationalisierungsprozefl
einleitete. Die Borkumer Kleinbahn konnte
jetzt auch den Gilitertransport auf die Strafe
verlegen, wahrend der Schienenverkehr sich
fur den Personenverkehr weiterhin als uner-
{aBlich und sparsam herausstellte.

Seit 1962 wird zudem auf Anforderung der Ge-
meinde ein QOrtslinienverkehr mit Bussen
durchgefiihri. Fiinf Busse mit insgesamt dber
400 Fahrgastplatzen stehen zur Verfligung.

Das Gleisnetz beschrénkt sich heute auf die
7.4 km lange Strecke Borkum-Reede - Bor-
kum-Bahnhof. Einmalig in der Bundesrepublik
Deutschland ist der zweigleisige Schmalspur-
betrieb. Nach umfangreichen OberbaumaB-
nahmen wurde das aite Material durch durch-
gehend verschweibte Gleise ersetzt, die nicht
mehr geschraubt, sondern mit Federnégeln
befestigt werden. Bei einer Gleislénge von
16,1 km werden von den insgesamt 25.000
Schwellen jahrlich Gber 1.000 durch neue,
hochdruckimpragnierte Buchenholzschwel-
len ersetzt. Damit entspricht der Zustand des
Gleisktrpers allen Anspriichen.

For die laufende Wartung und Instandhaliung
steht seit 1982 ein neuerbauter Betriebshof
mit modernen Werkstatten zur Verfligung. an-
geschlossen ist eine Abstellhalle mit 180
Gleismetern, die mit der alten Halle ein voli-
standiges Unterstellen des Fuhrparks erlaubt.
Zur Zeit wird der gesamie Bahnhofsbereich
miif einem Kostenaufwand von iiber einer Mil-
lion DM véllig neu gestaltet. Im Jubil&dumsjahr
umfaBt der Schienenfahrzeugpark einen Be-
stand von

3 Diesellokomotiven
17 Vierachspersonenwagen
2 Vierachssonderwagen
3 Gepéck- und Postwagen
3 Werkstatt- und Gerdtewagen

Die 39 Beschéftigten der BorkumerKleinbahn
schauen auf das Geleistete mit Stolz zurtick
und blicken mit Zuversicht nach vorne. Allein
1887 wurden 528.388 Personen auf der
Schiene und 322.808 Personen im Busver-

kehr befdrdert. Die Mitarbeiter der Kleinbahn
freuen sich dber jeden Mitreisenden, Inshe-
sondere die vielen Urlauber, und wiinschen
ihnen viei Freude am nostalgischen Diinenex-
prefl. :
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