oben: Landschaftlichen Reize machen die
Jagsttalbahn zum Touristenziel In den letzten
Jahren haben jedoch die Betriebsmittel und
Anlsgen durch hdufigen Einsatz und fehlende
Pflege einen verwahrlosten Zustand eingenom-
men. So sind die meisten Gebdude - wie hier
der Bahnhof Jagsthausen - wenig attraktiv. Zu-
gleich driickten Sponsoren der Bahn ithren
Stempel auf- hier =z B. eine Reklamebe-
schriftung auf dem historischen Iriebwagen

unten: Ein Sponsor versorgte die Jagsttalbahn
mit Fahrzeugen der Militirbahnen aus dem
zwelten Weltlxieg. Die Lokomotiven hatten bei
threr Aufarbeitung jedoch nur das Notigste an
Reparaturen  erfahren und  zeigten  sich
dementsprechend storanfallig. Fehlende Fflege
tat das Ubrige so kam es zu Unregel-
mafigkeiten. Das Bild =zeigt eine Heeresfeld-
bahnlok zussmmen mit 2 Triebwagenbeiwagen
(einer davon in hellgriiner Rosteschutziarbe),
einem Hochbordwagen fir den Fahrradtrans-
port und der Wagengarnitur der wiirtteraber-
gischen Schmalspurbahnen im Bf Bieringen.

7. Juni 1987 Fotos: Wolfram Bsumer

Ist die Jagsttalbahn gerettet?

Das Land Baden-Wiirttemberg hat mit Kabi-
nettsbeschluff im November 1989 eine Investi-
tionshilfe von 10 Mio DM fiir die auf 1§ Mio
DM geschidtzen Kosten einer Grundsanierung
der Jagsttalbahn in Aussicht gestellt. Die Hilfe
ist an 2 Bedingungen gekniipft:

1. Die Gemeinden miimsen 5 Mio DM an der
Sanierung selbst tragen.

2. Die Gemeinden miissen die Bahn minde-
stens 15 bis 20 Jahre in eigener Regie be-
treiben und Defizite aus ihren Mitteln aus-
gleichen.

Mit Ausnahme der Stadt Mockmiihl =zeigen
alle Gemeinden und die Kreise Heilbronn und
Hohenlohe grofies Interesse an der Jagsttalbahn
und sind auch grundsitzlich zur Vergabe von
Finanzspritzen bereit

Alle Eisenbahnfreunde werden diese Entwick-
lung sehr begriiflen. denn jeder Kenner der
seit Dezember 1988 stillgelegten Jagsttalbahn
wiirde ihren Abbruch als groflen Verlust
erachten. Ein Abbruch steht zwar nicht =zur
Debatte, da die Bahn unter Denkmalschutz
steht, doch was ist der Schuiz tatsdchlich
wert, wenn Finanzmittel fehlen? Und fangen
die eigentlichen Probleme nicht erst an. wenn
die Bahn saniert ist und als »Hohenloher
Kreisbahne«  betrieben  werden  soll?  Die
Interessierten erarbeiten z Z ein Konzept da-
fir und wollen einen Fdrderverein grinden.
Auch mit der DGEG wird iiber eine neuerli-
che Beteiligung gesprocher.

Die DGEG hat ihre Meinung dazu bereits im
Oktober  verdffenllicht: _Ein  Aufleben der
DGEG-Aktivititen im Jagsttal wird es nicht
mehr geben! Sollte, wer auch immer. dort den
Museumsbetrieb aufnehmen wollen. so kdnnte
er ggf. auf die HELENE oder andere DGEG-
Botriebsmittel wiederumn leih- oder mietweise
zuriickgreifen, aber ein  finanziclles Massen-
grab. welches der Fahrbetrieb im Jagattal un-
bestreitbar war. wird es nicht mehr geben!”
[Hannsfsrg Frank in DGEG-Nachrichten vom
Juli/Okt 1989. S. 9]
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Wenn aber der Betrieb schon zu Zeiten defi-
zitir war, als die DGEG noch freiwillige Hel-
fer stellte, sind kiinftige Probleme vorgezeich-
net: pelbst wenn viele Arbeiten auf kommu-
nale Krifte in Rathdusern und Bauhdfen
ibertragen werden konnen, diirfte ein voll-
professioneller Betrieb kaum durchzuhalten sein
ohne die frisch gewonnene Substanz wieder
abzuwirtschaften. Es scheint erkannt worden
zu sein, dafl die unentgeltliche Unterstiitzung
von Eisenbahnfreunden notwendig ist. doch
wenn in Bruchhausen-Vilsen ca 100 DEV-Mit-
glieder aktive Museums-Eisenbahner sind. wie-
viele freiwillige Helfer wird dann erst die
Jagsttalbahn mit vergleichbar vielen Fahrzeu-
gen aber ejner S-mal so langen Strecke be-
ndtigen?

Angenommen. die 18 Mio DM reichen aus,
um Gleise, Briicken und Gebidude ebenso =zu
sanieren wie auch eine Zuggamitur. dann

werden zundchst nur recht wenige Freizeit
Eisenbahner gebraucht So besteht Grund =zw
Hoffnung, dafl es den kiinftigen Betreibem
gelingt, einen ehrenamtlich titigen Mitarbei-
terkreis aufzubaven und auch ideell an dis
Jagsttalbahn zu binden. damit nicht nach ei
nem Strohfeuer der Begeisterung wieder unge

pflegte Fahrzeuge auf die Reise geschick
werden miissen, wie dies in den letzten Jah
ren leider der Fall war.

Eine Museums-Eisenbahn wird die ]
sicher nicht werden, denn das Sammeln, Be
wahren, Prasentieren, Erforschen und Dokumen
tieren von Kulturgut steht bislang nicht zw
Diskussion. Prioritit verdienen z. Z. Erhalt der
Strecke und Wiederinbetriebnahme als Toun-
stenbahn - umgespurte Schweizer Wagen wer
den verstindlicherweize in Kauf genommen
wb





