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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Gute Besserung, Otto!

Nach einer schweren Operation Ende 1997 befin-
det sich der DLEV-Vorsitzende Dr. Otto Happel in-
zwischen wieder auf dem Weg der Besserung. Je-
doch wird ihn die Genesung noch cinige Monate
beanspruchen. Wir alle wiinschen Otto auf diesem
Wege alles Gute. Den DEV vertreten so lange die
beiden stellvertretenden Vorsitzenden Bruno Reb-
belmund und Christian Speer.

Danke Franzburg — Danke DEV

Eine Insel ohne Berge in dem tielen blauen Meer
. verbindet die Inselbahn Wangerooge mit der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen. Beim
vierwdchigen LEinsatz aul” der oldenburgischen
Nordseeinsel hatte .ok Franzburg im Liniendienst
stolze 7,5 km Gleislinge tdglich zu bewiiltigen und
den Fahrplan einzuhalten. Der Inselbahnbetrieb ist
kein Zuckerschlecken, und doch seid Thr zu uns ge-
kommen und habt uns zur Verfiigung gestellt:

® cin Schmuckstiick von Dampflok,
® fachliches Know-how, das seinesgleichen sucht,

@ die Bereitschaft zu arbeiten. von Sonnenaufgang
bis Sonnenuntergang und manchmal noch langer,

® [[umor,
® Freude am Lisenbahnbetrieb und

® Partnerschatt.

Wir konnten Euch bieten:

® Impressionen einer Inselbahn,

@® Linblick in die Abldufe dieses Kleinodes der
Deutschen Bahn,

® das Inselbahn-Wangerooge-Lied und

® |'reunde.

Wir wiinschen allen Museums-Eisenbahnern in
Bruchhausen-Vilsen fiir 1998 alles Gute.

Deutsche Bahn AG

Geschilisbereich Fernverkehr

Niederlassung Schiffsdienst und Inselbahn
Wangerooge

1. V. gez. Theo Robbers

Jiirgen Werder, Theo Wiegmann
Gleisbaustelle 1998

Von Januar bei Mirz 1998 wird der 225 m lange
Streckenabschnitt von km 4,545 bis ki 4.770 stid-
lich des Haltepunktes Klosterheide™ 7zu erneuern
sein. Urspriinglich war beabsichtigt, die Erneue-
rung bis km 5,025 vorzunchmen, doch dafiir konn-
ten noch keine Finanzhilfen eingeworben werden.
In bewihrter Weise werden die Arbeiten zwischen
Fachfirmen und dem DEV so aufgeteilt. dal} die
Museums-Eisenbahner Leistungen in Hihe des mit
der Férderung verbundenen Eigenanteils erbringen
und Fachfirmen vorwicgend die mil umlangrei-
chem Maschineneinsatz besonders rationell auszu-

fithrenden Arbeiten.

So werden zunédchst die Museums-Lisenbahner die
alten Gleise abbauen, danach wird eine Gleisbau-
firma die Lrd- und Oberbauarbeiten durchfiihren.
Auf der lertiggestellten Schotterbettung montieren
DEV-Aktive Schwellen und Schienen und richten
das Gleis profilfrei aus. AbschlicBend wird das
Gleis maschinell gestopft, wobei der DIV ergin-
zenden Schotter cinzufahren hat.

Die Gleisbaurotte hat also ..ein volles Auftrags-
buch® mit ins neue Jahr bekommen. Neben den
geschilderten und zum Erscheinungstermin dieser
DME fortgeschrittenen Arbeiten hoften wir aut die
Bewilligung des Zuschusses tiir den anschlieBen-
den 225 m langen Abschnitt bis zum Bahniiber-
gang .Sachsen™. Weitere 325 m Gleis miissen im
Ieiligenberger Grund vor, neben und in der neuen
I'ahrzeughalle verlegt werden. Fiir den Anschluf3
des Gleises neben der Fahrzeughalle muf3 auch
eine Weiche zusammen- und cingebaut werden.
Mit all diesen Baustellen ist die Rotte stiarker als in
den vergangenen Jahren ausgelastet, zumal die
Kleinunterhaltung (StéBe stopfen, Einzelschwellen
wechseln) an der Strecke aus Griinden der Be-
triebssicherheit und des Fahrkomforts fiir unsere
Fahrgiiste ebenfalls anfallen.

Zu diesen Arbeiten trifft sich die Schiilerrotte

jeweils am 2. Sonnabend im Monat und die Rotte

am letzten Sonnabend im Monat, Treftzeit ist 8.00
Uhr an der Werkstatt in Bruchhausen-Vilsen. Zu-
siitzliche Helfer sind immer gern willkommen.

Mai — Sept.:
2.5.,10.30 Uhr:

28./29. 4. VDV-Landesgruppentagung Nicders.-Bremen in BruVi
l.—3.5: SaisonerdlThung, Sonderveranstaltungen unter dem Motto:

~Bock aufl Eisenbahn'
Sonderausstellung "Das Bett der Bahn".Gleisbaugeschichte

DEV-lahreshauptversammlung, Ort wird noch bekanntgeg.

Termine 1998 1011, 7.
14, - 22,2 Messe ABF Hannover 16./17. 7.
12./13.4.; Ostern, Triebwagenfahrten aut Normal- und Schmalspurbahn 19.7.:
18./19. 4. Putzwochenende 20./21.7.:
19. 4, 19 Uhr: Dienstunterricht 1./2. 8.:

Jeweils am zweiten und am letzten Sonnabend im Monat tiflt sich die
Gleisbaurotte und sind Werkstatt-Neueinsteiger besonders herzlich willkommen.

4./5. 9. KartolTel-Expref
1005 Muttertag, Ziige verkehren mit weiblichem Personal L.von 13.9
Frauen fiir Frauen®
16. 5 Neu! Spargel-ExpreB mit T 1 Lk Riensienlesdich|
16./17.5 Cinstiegslehrgang fiir Schaffner 209 Flampethehumit T |
Planvirkehr mit T | 4. 10, Saisonschlul}
21.5 [Himmelfahrt, Bicrausschank fiir Vatertagstouren und kostenlo- 19. 10 Neu! Neptyn-Expref
ser Fahrradtransport auf der Schmalspurbahn 28./29. 11 Nikolausfahrten
31.5. /4. 6 Pfingsten, Familienveranstaltung, verstirkier Fahrplan 5./6. 12 Nikolausfahrten
5. 6. Country- & Oldie-Train mit T | 12. Nikolausfahrten
13./14. 6. Iistorischer Tag, Historischer Giiterverkehr 19./20. 12.: Nikolusfilrten
19.6.—28.7 voraussitchtlicher Einsatz Franzburg auf Inselbahn Wangerooge
200 6.: Schattnerlehrgang mit Ortsrundgang
21.6.; Planverkehr mit T 1 Alle Angaben ohne Gewihr. Stand: 31. 12, 1997

Schlemmer-Exprefd

Schulfahrten, Motto: . Reise in die Vergangenheit™
Planverkehr mit T |

Schulfahrten, Motto: ,Reise in die Vergangenheit™
Tage des Eisenbahnfreundes

Planverkehr mit T |

Kinder-Ferienkiste

Marktverkcehr, Fahrten aul der Normalspurstrecke zum Brokser
Heiratsmarkt

l'ag des offenen Denkmals
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Ganz oben links: Gleishbauarbeiten in Klosterheide,
14. 1. 1995, Foro: Theo Wiegmann

Ganz ohen vechis: Rorte mit Handheheldraisine, 27. 9. 1997,
Foro: Kirsten Maury

Ohen: Hermarmi im Harz, links Abladen in Hasserode. 30, 12,
1997, rechts Pendelfahrien zusammen mit Lok 99 6102 in
Wernigerade, 2. 1. 1998, Fotos: Andreas Krause

Uwe Franz
Fahrgastzahlen 1997

Die Fahrgastzahlen waren in 1997 so hoch, dal} es
sich hinsichtlich der Besucherakzeptanz um das
erfolgreichste Jahr in der Betriebsgeschichte der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen gehan-
delt hat. Insgesamt haben wir in unseren histori-
schen Fahrzeugen fast 70.000 Beforderungstille
gezihlt, die sich wie folgt zusammensetzen:

Sommer Bruchhausen-Vilsen — Asendorf  45.075
Nikolaus Bruchhausen-Vilsen — Asendorf  9.945
Zwischensumme Schmalspur 55.020
T 1 auf VGH-Strecke 11.843
T 1 auf DB- und anderen NE-Strecken 2.866
Zwischensumme Regelspur 14.709
Summe 1997 69.729

War schon die Sommersaison auf der Schmalspur-
strecke so erfolgreich, dal die Fahrgastzahlen an
die durch besondere Aktionen herausragenden Ju-
bildumsjahre (1986 und 1991) heranreichen, iiber-
trafen die Nikolaustahrten im 15. Jahr des Ange-
bots wieder einmal alle vorherigen Ergebnisse.

Aufl der VGH-Strecke zwischen Eystrup und Heili-
genfelde fuhren bei den Plan-, Kohl- und Pinkel-,
Pendel-. Sonder- und Dienstfahrten mehr als dop-
pelt soviel Fahrgiste mit, wie in den sowieso schon
gut besuchten letzten drei Jahren. Die gute Nach-
[rage an Schienenverkehrsleistungen auf der VGH-
Strecke erfiillt uns mit demselben Stolz wie die
Akzeptanz unserer Museums-Eisenbahn, denn wir
haben uns fiir den Erhalt der Strecke ja auch stark
eingesetzt.

70.000 Beftrderungsfille mégen im Vergleich mit
anderen Verkehrsunternehmen wenig sein. aber wir
haben diese Verkehrsleistung mit ungezihlten
Stunden ehrenamtlich titiger Eisenbahnerinnen
und Eisenbahner erbracht. Geholfen haben uns si-
cher die von Profis gut organisierten Rahmenpro-
gramme aus musikalischen und kulinarischen Ge-
niissen. Offenbar ist der Fahrgast von heute an Er-
lebnissen interessiert, bei denen die Eisenbahnfahrt
von B nach A und zuriick nur ein Teil des Ganzen
darstellt.

Unsere ureigensten .. Zusatzleistungen® sind histori-
sche Authentizitdt der eingesetzten Fahrzeuge mit
der dargestellten Betriebsweise, die stimmige Um-
gebung mit Bahnhofsgebdude. Lok- und Giiter-
schuppen, Fithrungen durch die Fahrzeugsamm-
lung und eisenbahnbetriebliche Besonderheiten wie
(kiinftig) Auf- und Abbocken, Vorspannfahrten,
De-Limon-Dampfsichtéler und sichtbar funktionie-
rende Gorlitzer Gewichtsbremse. Mit diesen Pfun-
den werden wir auch in Zukunft wuchern, aber wir
miissen auch gut aufpassen, damit sich unsere
Museums-Eisenbahn im immer enger werdenden
Markt behaupten kann.

Uwe Franz
Hermann im Harz

Nachdem es Franzburg gewohnheitsgemif in ih-
rem Sommerurlaub an die See gezogen hatte, woll-
te Hermann mal wieder in die Berge. Und da es im
Sauerland ja keine richtig bergig trassierte Klein-
bahn mehr gibt, buchte Hermann dieses Mal fiir
den Jahreswechsel im Harz.

Tatséchlich war der Einsatz von Lok Regenwalde 3
der Seltkantbahn bei der vom Freundeskreis Selke-
talbahn e. V., den Harzer Schmalspurbahnen
GmbH (HSB) sowie dem Reisebiiro Scheer geplan-
ten viertidgigen (1. bis 4. 1. 1998) Sonderveranstal-
tung Mit Volldampf ins neue Jahr™ vorgesehen.
Doch da deren Kessel bei der MaLoWa in Kloster-
mansfeld nicht rechtzeitig fertiggestellt sein wiirde,
baten uns Mitte Dezember 1997 die Kollegen von
der Selfkantbahn, mit einer Lok einzuspringen.

Der Kreis der DEV-Aktiven liel sich nicht lange
bitten, und nach Lrledigung der erforderlichen For-
malititen zwischen Muscums-Eisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen und HSB konnte Hermann am 30.
12. 1997 verladen und nach Wernigerode-Hassero-
de gebracht werden. Auf einem Nebengleis wurde
er entladen und von einer Diesellok zum Bahnbe-
trichswerk Wernigerode-Westerntor gezogen.

Zu dem umfangreichen Programm auf den Strek-
ken der HSB gab es u. a. auch einen Zubringer-
Dampfzug mit 52 8148 und 24 083 von Kéln {iber
Diisseldorf und Bielefeld nach Wernigerode. An-
schlieBend sollten beide Dampfloks zwischen llal-
berstadt und Wernigerode pendeln, doch fiel die
24er schon bald mit Triebwerkschaden aus.
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Hermann pendelte am 2. 1. 1998 zusammen mit
HSB-Lok 99 6102 und zwei fiir Reisende [reigege-
benen Giliterwagen den ganzen Tag zwischen Wer-
nigerode HbI und der Rollbock-/Rollwagenanlage
hin und her. Abends wurde ein langer Lokzug
zusammengestellt, um die zahlreichen Fahrzeuge
nach Alexisbad zu iiberfithren. In einer fast sieben
Stunden andauernden Fahrt ging es iiber Drei An-
nen Hohne, Benneckenstein, Eisfelder Talmiihle,
Stiege, StraBberg und Alexisbad nach Gernrode,
wo in der Bw-Einsatzstelle Betriebsstoffe erginzt
werden konnten.

Am frithen Morgen des 3. 1. 1998 wurde der Lok-
zug zum Hauptveranstaltungsort des Tages nach
Alexisbad iiberfiihrt, wo auf den wenigen Gleisen
eine wahre ,,Rangierorgie” anhub, bis das Fahr-
zeugkneuel entwirrt war, und alles seinen vorbe-
stimmten Platz gefunden hatte. Dabei geriet aller-
dings bereits morgens der Fahrplan weitgehend aus
den Fugen. Hermann konnte sich zusammen mit
Malletlok NWE 13 aut einen ruhigen Auflenposten
zuriickziehen und pendelte im Stundentakt zwi-
schen Alexisbad und Harzgerode. Gegen 14 Uhr
beendete starker Regen mit nicht weniger starken
Sturmbdéen den Reiz der Veranstaltung. Nur noch
hartgesottene Eisenbahnfreunde blieben im Freien.

Abends wurde ermann wieder im Lokzug nach
Wernigerode-Westerntor iiberfiihrt, wo er am frii-
hen Morgen des 4. 1. anlangte. Dort wurde er abge-
riistet und transporttihig gemacht. In der Mittags-
zeit ging es erneut nach Wernigerode-lHasserode,
wo der Tieflader schon bereitstand. Nach einer pro-
blemlosen Verladung trat der Lkw aufgrund des
Sonntags-Fahrverbotes die Fahrt nach Bruchhau-
sen-Vilsen erst um 22 Uhr an.

Iermann hat aufl den Strecken der [1SB etwa 280
km ohne jede technische Probleme zuriickgelegt
und dabei fir einen Besuch bei der Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen geworben. Die DEV-
Aktiven hatten schon lange den Wunsch gehegt,
die fiir schwierige Bergstrecken konstruierte Lok
Hermann einmal auf ciner Stecke cinzusetzen, dic
den KAE-Strecken nicht nachstehen wiirde, d. h.
im Harz. Dieser Wunsch ist nun in Erfiillung ge-
gangen. Dalfiir, fiir die freundliche Aufhahme und
flir die gute Zusammenarbeit gilt unser Dank allen
Beteiligten bei der HSB. Schon jetzt freuen wir uns
auf das nidchste Mal, wenn Hermann wieder tiber
den Harz dampft.

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Zuniichst méchten wir uns fiir die zahlreichen
Weihnachts- und Neujahrsgriiie ganz herzlich be-
danken, die uns in grofler Zahl erreicht haben. Wir
haben uns sehr iiber die Anteilnahme gefreut.

Nach einem unspektakuldr verlaufenden Oktober
1997 rif} am 1. November lautes Sirenengeheul die
DEV-Aktiven aus ihrem morgendlichen Tiefschlaf.
Das nicht enden wollende Sirenengeheul wurde op-
tisch vom Blaulichtgewitter des das Bahnhofsge-
linde umkreisenden Schwarms zahlreicher Einsatz-
fahrzeuge von Polizei, Feuerwehr und Rotem
Kreuz untermalt. Offenbar war etwas furchtbares
passiert, und die Museums-Eisenbahn war mitten-
drin. Aber keine Panik: Bahnhofsgelinde und Be-
triebswerkstatt waren lediglich Gelidnde fiir eine
groB angelegte Ubung des &rtlichen Katastrophen-
schutzes.

Angeblich war ein kleines FFlugzeug in einen in den
Bahnhot einfahrenden Personenzug gestiirzt, so
dal} zahlreiche Verletzte geborgen werden muliten.
Unsere Werkstatt war mit Hilfe ciniger Rauchpa-
tronen .,in Brand geraten™ und obendrein war justa-
ment unser einziger Kesselwagen ,leckgeschla-
gen®, so dafl ausgelaufenes und auslaufendes Ge-
fahrgut geborgen werden mufBte. Vermummte
Atemschutztrdger retteten Verletzte aus der dun-
klen und verqualmten Werkstatt. Im Verlaufl der
Ubung klappte alles ganz gut, so dall wir derartigen
Katastrophen nun ruhiger entgegensehen kénnen.

Am Abend des 21. 1. fand eine Dienstbespre-
chung der Dampflokpersonale statt, bei denen die
Betriebserfahrungen zur Sprache kamen, das Vor-
gchen bei den Nikolausfahrten und der fiir 1998
geplante Linsatz von Franzburg auf Wangerooge
diskutiert wurden. Die erstmals im Zweizugbetrieb
durchzufithrenden Nikolausfahrten waren denn
auch Gegenstand des Dienstunterrichtes fiir alle
Eisenbahnbetricbsbediensteten am Abend drauf.

An allen Nikolaus-Fahrtagen wurden zwei Dampf-
loks angeheizt. Bei geringer Nachfrage sollten bei-
de Loks einen Zug bespannen, doch tatséchlich
waren fast immer zwei Zlige im Einsatz. Dann gab
es einen Vorzug, wihrend der zweite Dampfzug zu
den Fahrzeiten gemdf Fahrplan verkehrte. Zumeist
war der Planzug wiederum so lang, daB Diesellok
V 1 nachschieben mufite, und der Zug in Anbe-
tracht der zu kurzen Umsetzgleise in Asendort als
Wendezug verkehrte.

Schon bei einem langen Planzug hat der Nikolaus
es schwer genug, sich allen Kindern aufmerksam
zu widmen. Bei Einsatz von zwel Ziigen geht der
Trend zwangsweise zum Zweitnikolaus, was auch
ganz gut klappte. Allerdings muBten sich die Niko-
lduse wihrend der Zugkreuzung im jeweiligen Ge-
piackwagen verstecken, um die Eltern aufmerksa-
mer Kinder nicht in Erkldrungsnotstand ob der kin-
dergartennotorischen Linzigartigkeit des Niko-
lauses zu versetzen. Der Zweizugbetrieb hat sich
insgesamt so gut bewihrt, dafi wir ihn*beibehalten
werden, solange die Nachfrage anhilt.

Winterzeit ist Hauptjahreszeit des MSW (Musel-
bahn-Sozial-Werk), das am 12. 12. zum Lisstock-
schiefien auf der Kunsteisbahn in Bruchhausen-
Vilsen geladen hatte mit anschlieffiendem gemiitli-
chem Beisammensein.

Tags drauf wurde nach getaner Arbeit die ,,Kohl-
und Pinkelsaison 97/98* von 70 DEV-Aktiven und
Freunden der Museums-Eisenbahn erifTnet. Tradi-
tionsgemal testeten wir die in den frostigen Nich-
ten zuvor gut gereifte Oldenburger Palme im Gast-
haus Dillertal und sehen den bevorstehenden Kohl-
fahrten optimistisch entgegen.

Rund um den Asendorfer Bahnhot fand am 14. 12.
ein biuerlicher Weihnachtsmarkt statt, zu dem der-
art viele Besucher aus Bruchhausen-Vilsen unsere
Nikolausziige als OPNV nutzten, daB die beiden
Triebwagen T 42 und T 44 als dritte Zuggarnitur
eingesetzt wurden.

Nach dem erfolgreichen Abschlufl der Nikolaus-
fahrten trafen sich die DEV-Aktiven am 20. 12. zu
einer kleinen Adventsfeier, um unter Zuriickstel-
lung aller gesundheitlicher Bedenken iiberschiissi-
ges Weihnachtsgebick, Glithwein und Kako vor
dem Erreichen des Verfalldatums zu bewahren.

Damit waren die DEV-Aktivititen in 1997 immer
noch nicht abgeschlossen: Am Tag vor Silvester

verluden wir Hermann fiir seinen Winterurlaub,
und weil manch einer ihn in den Ilarz begleitete,
fiel die Silvesterparty etwas kleiner aus als sonst.
Auch der traditionelle Neujahrsausflug wurde ver-
schoben: Am 2. 1. 1998 ging es zu Hermann in den
Harz.

Der Sanitdrbereich Herren unseres Sozialgebiudes
ist weitgehend fertiggestelll, d. h. die Fliesen kle-
ben an Winden und auf dem Fuliboden und
Wasch-, Urinal- und WC-Becken sind einschlieB3-
lich ihren Armaturen montiert. Die Decken wurden
cinmal gestrichen und die Heizkérper endlackiert.
Die beiden letzten Riume und der Flur im Oberge-
schoB konnten noch nicht wie erhofft fertiggestellt
werden.

Noch im Dezember 1997 wurde der Bau der neuen
Wagenremise in Heiligenberg begonnen, bald dar-
auf jedoch wegen des anhaltend schlechten Wetters
wieder eingestellt.

Nach RedaktionsschluB: Am 6. 1. 1998 trafen die
lang ersehnten Lsslinger Beiwagen VB 476 und
478 der AVG vom Bw Menzingen in Bruchhau-
sen-Vilsen ein. Die Beiwagen sind betriebsfihig
und werden schon zu den Kohlfahrten eingesetzt.

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Silvester endete fiir die DLEV-Betriebswerkstatt ein
schwieriges aber dennoch erfolgreiches Jahr. Es
waren weniger technische Probleme, die uns zu-
setzten, als die schon seit Jahren geradezu explosi-
onsartig ansteigenden Nebenkosten fiir Strom, Gas,
Wasser, Miillabfuhr usw. sowie die zeitweise sehr
diinne Personaldecke. Erst vor diesem ganz alltig-
lichen Hintergrund bekommt man ein stimmiges
Gefiihl fiir die Leistungen der DEV-Aktiven sowie
der ABM-, LKZ- und BSHG-Kriifte.

Mit gegen Ende 1997 insgesamt 57 betriebsfihigen
Fahrzeugen hat die Muscums-Eisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen inzwischen einen Fahrzeugpark zu
betreuen, der den Vergleich mit mittleren und gri-
Beren Nichtbundeseigenen Eisenbahnen standhilt.
Weitere 10 Fahrzeuge befinden sich in Aufarbei-
tung z. T. auBerhalb Bruchhausen-Vilsens. Mag-
lich wurde dieser Stand natiirlich zunéchst durch
die vielen aktiven und passiven DEV-Mitglieder,
dann aber auch durch die breite Unterstiitzung sei-
tens der offentlichen Hinde, die vielen Freunde,
Forderer und Spender und die zahlreichen IFahrgi-
ste, die mit ihrem Besuch unsere Arbeit anerken-
nen. lhnen allen gilt unser Dank ftr die vielfiltige
Unterstiitzung.

Oben, 2. und 3. Reihe: Nikolausfahrten 1997, Wendezug- und
Zweizughetrieh, Losen der angefrorenen Kohle mittels
Friedhelm

Unten: Nietarheiten an der Feuerkiste von Mallellok 7

Fotos: Regine Meier, Uwe Franz
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Das Jahr 1997 endete so wie es angefangen hatte,
ndamlich arbeitsreich. Die Nikolausfahreten waren
sehr erfolgreich, dic eingesetzten Fahrzeuge haben
die Beanspruchung gut iiberstanden und waren sté-
rungsfrei im Einsatz,

Nach ,,nur* 16 Einsatzjahren bei der Museums-
Lisenbahn ging unser Mercedes-Lieferwagen mit
einem Getriebeschaden den Weg allen Irdischen.
Gerade noch rechtzeitig konnte ein 13 Jahre alter
VW-Transporter beschalft werden, was aber nur
eine Ubergangsldsung darstellt. Eigentlich wollen
wir einen gut erhaltenen Lieferwagen mit etwas
hoherer Tragfihigkeit erwerben, wenn wir es uns
leisten kénnen. Die Suchanzeige in der DML blieb
bisher leider ohne Resonanz.

Malletlok 7s

Die Arbeiten an Lang- und Stehkessel waren Ende
1997 so weit gedichen, dall wir mit Riickkehr des
bei einem Fachbetricb befindlichen Kessels gegen
LEnde Januar 1998 rechnen. Die kupferne Feuer-
kiste wurde durch Glasstrahlen auf Hochglanz ge-
bracht, um eventuelle unter Kesselstein verborgene
Risse entdecken zu kénnen. Anschliefiend wurden
dic Grate an den Wandungen ecgalisiert und abge-
zehrte Stahlnieten entfernt. Noch in den letzten De-
zembertagen wurden fast 180 Niete erneuert.
Dabei machte sich ein kurz zuvor beschaffter elek-
trischer Nietglither niitzlich, Gegenwiirtig werden
die Nietkopfe dampfdicht von innen und aullen
verstemmit.

Dampflok Franzburg
Fahrwerk und Gestiinge sind vollstindig zerlegt
und werden gegenwiirtig aufgearbeitet.

Diesellok Emden

Die Undichtigkeiten an einem Zylinderkopt des
Henschel-Motors konnten hoffentlich nachhaltig
behoben werden. Die Lok ist wieder einsatzfihig.

Triebwagen T 1

Kurz vor SaisonschluB erlitt T 1 einen kapitalen
Motorschaden und mulite dann als Beiwagen von
einer Diesellok geschleppt werden. Vermutlich
sind durch einen defekten Luftansaugschlauch
Sand- und Schmutzpartikel in den Motor gelangt.
In Hoya wurde das komplette Maschinengestell
ausgebaut, nach Bruchhausen-Vilsen gebracht, hier
wurde die Maschinenanlage grundgereinigt und
der Motor an einen Fachbetrieb weitergereicht. Bei
dieser Gelegenheit wurden auch das Myliusgetrie-
be und der Luftpresser untersucht. Die stark ver-
schlissenen Kupplungsscheiben wurden neu belegt.
Rechtzeitig fiir Zubringerfahrten zu den Nikolaus-
ziigen konnten die Maschinengruppen wieder zu-
sammengefiigt und eingebaut sowie einige Probe-
und Einstelltahrten durchgefiihrt werden. Was
bleibt, sind die aullerplanmiBige Reparaturkosten
und damit Geld, das an anderer Stelle fehlen wird.

Triebwagen T 41

Das Wagenkastengerippe wurde sandgestrahlt und
mit Rostschutzfarbe grundiert. Anschlieflend wur-
de der Wagenkasten gerichtet, denn Kollisionen
mit Straienfahrzeugen haben ihre Spuren hinter-
lassen. Gegenwiirtig werden korrodierte Profileisen
gegen neue ausgetauscht und die Radreifen der
bereits grundiiberholten Antriebsradsitze in einem
Fachbetrieb neu profiliert.

SKL 01 Friedhelm

Unser SKL ist in den letzten acht Jahren 7u einem
der am meisten in Gebrauch befindlichen Fahrzeu-
ge geworden und steht zu seiner ersten Hauptunter-
suchung bei der Museums-Eisenbahn an. Ende De-
zember wurde mit den Arbeiten begonnen.

Motordraisine 182

Wie so oft wurde auch aus der Bedarfsreparatur
dieses Fahrzeuges eine Vollaufarbeitung. Der 1LO-
Motor wurde von der Wilhelmshavener BKA-
Werkstatt grundiiberholt und mit einer neuen Aus-
puffanlage ausgestattet. AuBerdem wrude der ur-
spriinglich vorhandene Kick-Starter nachgebaut
und montiert. Neben zahlreichen anderen Verbes-
serungen wurde auch eine Ilecbevorrichtung zum
einménnigen Wenden der Draisine im Gleis einge-
baut. Wir rechnen mit der Riickkehr des Fahrzeugs
noch im Friihjahr.

Personenwagen 1

Die Neuanfertigung aller Holzlatten-Sitzbiinke in
einer ABM-Werkstatt wurde fortgesetzt. Im iibri-
gen wurde zu Gunsten von Wagen 34 an diesem
Wagen nur sporadisch gearbeitet.

Personenwagen 13

Im Salonabteil wurden der Fuliboden mit Linoleum
belegt und die nachgefertigten Mébelstiicke probe-
weise aufgestellt und nachgearbeitet. Zur Zeit pol-
stert ein Fachbetrieb die Sitzmobel auf und bezieht
sie mit rotem Samt. Im ibrigen kochte auch die
Aufarbeitung dieses Wagens auf Sparflamme.

Personenwagen 17

Der weitgehend fertiggestellte Fahrzcugrahmen
wurde auf die aufgearbeiteten Drehgestelle gesetzt.
Auch der hélzerne Wagenkasten ist unter Verwen-
dung einiger noch brauchbarer Altteile weitgehend
fertig. Die stihlernen Portalrahmen fiir die Tublifie
an beiden Lnden des aus Lichenholz bestehenden
Wagenkastengerippes anzubringen, war besonders
schwierig. Nach Abschlufl der Lakkicrarbeiten am
Rahmen soll der Wagenkasten aufgesetzt werden.
Zwdolt auf das Laternendach gehirende Grove-
Dachliifter wurden nach einem Muster nachgebaut
und stehen zum Aufsetzen bereit.

Post-/Gepiackwagen 54

Mit vereinten Kriften wurde der Wagen zu den Ni-
kolausfahrien fertiggestellt. Dabei konnte er gleich
seine Betricbstauglichkeit unter Beweis stellen,
was er auch tat. Wer den Wagen heute sieht, mag
kaum glauben, daf} es sich um den bereits in den
letzten Betriebjahren ziemlich heruntergekomme-
nen Wagen IISA 596 handelt. Sein Schicksal
schien bereits Mitte der sechziger Jahre besiegelt,
als er in Syke und spiter ohne Drehgestelle in
Bruchhausen-Vilsen abgestellt war (s. DME 2/95).
Die Museums-Eisenbahn hiitte ihn wegen Aus-
sichtslosigkeit um ein Haar verschrottet, doch zum
Gliick tiberlebte er schlieBlich in Heiligenberg.

Die Museums-Eisenbahn muBte eine gehdrige
Portion Mut, Ausdauer und finanzielles Engage-
ment in eines der letzten noch erhaltenen Fahrzeu-
ge der Kleinbahn HSA investieren. Das Erschei-
nungsbild wurde dem Ausschen gegen Ende der
finfziger Jahre angeniihert, weil so zusammen mit
Lok Hoya, dem ebenfalls im Aussehen dieser inter-

essanten Epoche aufzuarbeitenden Wagen 1 (ex
LISA 557) und dem bereits entsprechend restaurier-
ten Wagen 2 (ex 1ISA 556) ein stimmiger HSA-
Zug entstehen wird. Daher wurde auf die Restau-
rierung des Postabteils fiir den Bahnpostverkehr
verzichtet, weil die HSA damals keine Post mehr
befdrderte. Statt dessen zog die DEV-Holzwerk-
statt in diesen Wagen ein, von dieser Nutzung ist
von auBlen allerdings nichts zu sehen.

Fiir Interessierte sollen die Arbeiten am Wagen 54
noch einmal aufgelistet werden: Austausch beider
Langtridger und der Pufferbohlen, Anfertigung und
Montage neuer Zug- und StoBvorrichtungen, Er-
neucrung aller senkrechten U-Profile des Aufbaus,
Richten und Anschuhen der vier Winkelprofile an
den Wagenkastenecken, Vollaufarbeiten von zwei
Drehgestellen aus dem DEV-Lagerbestand, Einbau
ciner Vakuumbremsanlage cinschlieSlich Not-
bremsventil und ciner Fubtritt-Feststellbremse,
Verlegen von Leitungen fiir die Dampfheizung und
Bremsanlage, Erncuern aller Boden- und Wand-
bretter, Restaurieren des Daches cinschlieBlich des
Belages, Anfertigen aller Fenster und Tiiren, Ein-
bauen von Ladegerit, Batterien und Batteriekiisten,
Verkabeln der Elektroinstallation fiir 24 V, 220 V
und 380 V, Lackieren, Beschriften des Wagens.

Giiterwagen 136

Nach Entfernen diverser Schichten Dachpappe of-
fenbarte sich cin schlechter Zustand der Dachver-
bretterung, so dafy diese vollstindig erneuert wer-
den mulite. Auch zwei Dachspriegel, die beiden
oberen Stirmwandbretter und cin Teil der hélzernen
Dachlangtriger mufiten erneuert werden. Nach der
farblichen Behandlung der Konstruktion wurde mit
der Verbreticrung des Daches begonnen. Nachdem
die im Wagen gelagerten 1olzbearbeitungsmaschi-
nen in Wagen 146 umgelagert und einige duferli-
che SicherungsmalBnahmen durchgefiihrt wurden,
wird der Wagen ins Freigelinde umziehen miissen,
wo er hoffentlich nicht mehr allzu lange auf eine
Aufarbeitung warten mul3.

Giiterwagen 146

Nach Auszug der Holzwerkstatt wurde das Wagen-
innere farblich aufgefrischt und die Elektroinstalla-
tion fachgerecht den kiinfrigen Erfordernissen an-
gepalit. Anschlicend wurden die Holzbearbei-
tungsmaschinen aus Wagen 136 umgelagert und
sollen hier einen festen Standplatz erhalten.

Rollbécke 171 bis 176

Nach dem erfolgreichen Probelauf der Rollbock-
grube Ende August 1997 (s. DME 4/97) wurde vor
einer ordentlichen Aufnahme des Rollbockbetrie-
bes mit der Aufarbeitung der Rollbicke 175 und
176 begonnen. Dabei spielte sich das Team derart
gut aul die Restaurierung der teilweise sehr stark
verschlissenen Nebenfahrzeuge ein, dall nun alle
sechs vorhandenen Rollbécke ,.in einem Auf-
wasch™ aufgearbeitet werden sollen. Dabei handelt
es sich um je ein Paar von drei verschiedenen Bau-
arten, die z. T. von der HSA-Werkstatt selbst ge-
baut wurden. Ende November 1997 waren die
Rollbicke 175 und 176 betriebsfihig, und Mitte
Dezember auch die Rollbécke 173 und 174, Ge-
genwiirtig wird am letzten Rollbockpaar gearbeitet.
Nummernplan Rollbicke:




Muscums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen — Asendorf

DEV 171: ex IISA 42, verschiedene Radsétze
DEV 172: ex HSA 70, Speichenradsitze
DEV 173: ex HSA 77, Scheibenradsitze
DEV 174: ex HSA 79, Scheibenradsiitze
DEV 175: ex HSA 85, Scheibenradsitze
DEV 176: ex HSA 87, Scheibenradsiitze

Normalspurgiiterwagen Gw |

Der jahrelang in Heiligenberg auf zwei Rollbécken
abgestellte Niederbordwagen wurde Anfang No-
vember 1997 an das Westfilische Industriemuseum
verkauft. Auf der wiederaufgebauten Zechenbahn
in Dortmund-Bévinghausen neben den Jugendstil-
Anlagen der Zeche Zollern 1I/IV wird dem Wagen
sicher eine bessere Zukunft beschieden sein als auf
absehbare Zeit bei uns.

Uwe Franz
Fahrzeugbestand zum 31. 12. 1997

Meterspur
Dampfloks
Dieselloks
Tricbwagen
Personenwagen
Gepickwagen
Giiterwagen
Nebenfahrzeuge
Regelspur
Triebwagen
Personenwagen
Gliterwagen
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Oben: Wagenkastengerippe und Einzelteile eines Motors von
T 41 in Withelmshaven, Dezember 1997

Mitte: Motordraisine 182 in Wilhelmshaven und
Wagenkastengerippe von Wagen 17 in Blankenburg,
November 1997

Unten: Gepdckwagen 54 im Einsatz bei den Nikolausziigen
und Rollbicke 174 und 171 in der Hauptuntersuchung.
Dezember 1997

Fotos: Uwe Franz



