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DAMPFLOKSCHUPPEN

Von Klaus Joachim Schrader

In diesem neuen Buch werden 42 Dampfloko-
motiven verschiedener Bauarten von deutschen
Privat- und Schmalspurbahnen in Text, Foto und
maBstablicher Zeichnung 1 :100 (Seiten-, Vorder-
und Rickansicht) vorgestellt. Diese Neuerschei-
nung ist eine Fundgrube fir jeden Modellbahner.
Alle Dampflokfreunde miissen sie einfach besitzen.
Zu beziehen durch lhren Buchhéndler oder gegen
Voreinsendung von DM 9,80 + DM 1,— fir Ver-
sand auf Postscheckkonto Hannover 42825 direkt
vom

Wolfgang Zeuneri Verlag
317 Gifhorn, HauptstraBe 10
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Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA'‘BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen
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Liebe Leser:

Das erste ,Railroader-Meeting" in Bruchhausen-
Vilsen ist soeben beendet. Da der Redaktions-
schluB schon passé ist, werden Sie erst in Heft
21 (III/70) ausfiihrlich iiber diese Veranstaltung
lesen,

Eines aber mochte ich IThnen schon jetzt verraten:
Dieses Meeting war mit Sicherheit die bisher
grofBartigste und iiberzeugendste Aktivitdt des
DEV, Von iiberall her waren Mitglieder und solche
die es werden wollen, angereist, um vier Tage
lang am weiteren Ausbau tdtig mitzuwirken. Des
abends wurde dann gefachsimpelt, wurden Dias

und Filme gesehen und mit Modellbahnen gefahren. .|

Kaum ein Bereich des Eisenbahnhobbys, der nicht
zum Zuge kam,

Wihrend sich andernorts ein paar Eigenbrotler
als ,bei weitem aktivste Vereinigung" bezeich-
nen und wieder andere sich gegenseitig die Son-
derfahrten vereiteln wollen, regierten in Bruch-
hausen-Vilsen die Schweifigerdte, Bohrmaschinen,
Pinsel und Gleisbaugerdte. An vier Fahrzeugen
wurde gleichzeitig gearbeitet, auBerdem eine
Weiche eingebaut, in Heiligenberg Gleis gelegt
und vor allen Dingen auch das Hauptziel des
Meetings erreicht, die Freimachung des Bau-
platzes fiir unsere Fahrzeughalle.

Durch diesen Erfolg ist so manches, was im
Innern dieses Heftes moch als zukilinftig angege-
ben wird, schon Realitdt.

Der erste Spatenstich fiir die Halle wurde mit
dem notigen Ernst zelebriert,

Zwar fand sich auch - wie hidtte es anders sein
konnen - jemand, der es besser gekonnt hiatte.
Dennoch herrschte gegen Ende allseits Hochstim-
mung und Zufriedenheit. Und eine Hauptfrage
schwebte iliber den Teilnehmern: Wann ist das
nédchste ,Railroader-Meeting"?
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ZWEI WERTVOLLE

B4o Nr.577 von der Kreisbahn Aurich (KBA, friiher LAW)
und Pw Nr.260 von der Oberrheinischen Eisenb.Ges. (OEG)

Das THW Minden beim Verladen des 577 in Aurich.
Beide Aufnahmen: F.,Ahten, Leer,

Es ist das uneingeschrinkte Verdienst von Herrn
Eisenbahndirektor Denker von der Kreisbahn Au-
rich, daBl der ehemalige Bereisungswagen Nr,577
nicht verschrottet wordemn ist, Er hat sich nicht
durch die Phantasten beirren lassen, die hohe
Preise geboten haben, ohne das Geld zu besitzen,
und er hat eingesehen, dafl es sinnvoller ist,
wenn wir das wenige Geld, das uns zur Verfligung
steht, in die Aufarbeitung und den Erhalt des
Fahrzeuges stecken.

Herr Denker hat sich beim Landkreis Aurich fiir
unsere Sache eingesetzt, und mit gutem Erfolg.
Der Deutsche Eisenbahn-Verein e.,V. erhielt das
wertvolle Fahrzeug als Geschenk.

Die Ortsgruppe Aurich des Technischen Hilfswer-
kes hatte sich bereit gefunden,die Verladung des
Fahrzeuges vorzunehmen. Im letzten Moment muBiten
die Auricher allerdings passen, so dafl die Sache
zu platzen drohte, Jedoch sprangen unsere unent-

Der Pwo 260 nach der Ankunft in Br.-Vilsen.

wegten treuen Helfer, die Freunde wvom THW Minden
in die Bresche., In einém’ 14-stiindigen Einsatz
erledigten sie diese schwere und knifflige - Ar-
beit., Knifflig schon allein deshalb, weil ein
Drei- oder Vierschienengleis nicht mehr zur Ver-
fiigung stand. Es blieb nichts anderes iibrig, als
den R~Wagen von der DB aufzubocken, den 577 auf-
zuladen und dann wieder abzubocken., Die Bockwin-
den haben jedoch eine begrenzte Hubhohe, und je-
der,der einmal beim Auf- oder Abladen dabei war,
wird die Leistung der Mindener THW-Helfer zu
wilrdigen wissen.

Die technische Organisation lag in den Hidnden
von MB Otto Happel.

Auf den ersten Blick hat der Wagen 577 grofle
Khnlichkeit mit unserem Personenwagen Nr.5, der
ja, obwohl eigentlich wvon der Steinhuder Meer-
Bahn stammend, bei uns den Spitznamen ,Der Auri-
cher" trdgt. Bei mniherem Hinsehen bleibt aller-
dings, von der Farbgebung rot/gelb einmal abge-
sehen, nicht wviel iibrig. Bei Gelegenheit werden
wir im DEV-KURIER die Typenzeichnungen beider
Wagen bringen, die das verdeutlichen werden.

Der Unterhaltungszustand des 577 ist erfreulich
gut. Der Wagen ist so wie er in Bruchhausen-Vil-
sen eintraf, lauf- und einsatzfdhig, Allerdings
konnen wir so ein schweres Fahrzeug nicht mehr
ungebremst in den Zug einstellen, da sonst zu
wenig Bremshundertstel vorhanden sind.Es muB al-
so eine Korting-~Bremse eingebaut werden.

Der grofie Clou aber diirfte sein, daB der 577 bei
uns als Museums~Buffetwagen hergerichtet wird.
Eigentlich hatten wir den Pw 260 wvon der OEG
(sieheunten) fiir diesen Zweck vorgesehen. Doch
kamen Herrn Block, der fiir diese Dinge verant-
wortlich zeichnet,wegen des beschridnkten Platzes
Bedenken, Der 577 hingegen bietet sich nicht nur
wegen seiner Grofle, sondern auch wegen seiner
geradezu idealen Raumteilung flir diesen Zweck an.
Wesentliche Verdnderungen wird lediglich das ére-
malige 2. Xlasse-Abteil erfahren, das wegen er-
folgten Umbaus sowieso nicht mehr historisch ist.
AuBerlich ©bleibt alles unveridndert, mnur die
Plattformen erhalten Ubergangsméglichkeit, damit
der Buffetwagen vondenr durstigen Fahrgisten auch
widhrend der Fahrt erreicht werden kann.

Die zweckmidBige Ausstattung des Buffetwagens
wiirde - allerdings unsere Kradfte finanziell und
in fachlicher Hinsicht {iiberfordern. Herr Block
hat aber in Zusammenarbeit mit der Getrinkeindu-
-strie eine Mdglichkeit gefunden, das Fahrzeug
von Fachkrédften herrichten 2zu lassen. Der Ent-
wurf der Innenausstattung stammt von einem Bre-
mer Innenarchitekten.

Der Pw 260 ist bekanntermaBlen nicht das erste
Fahrzeug, das wir geschenkweise von der Oberrhei-
nischen Eisenbahn-~Gesellschaft erhalten haben =~
und es wird auch nicht das letzte sein. Wir kon-

Aufn.,: Kurbjuweit

nen noch mindestens zwei Giliterwagen erhalten,fiir
die aber noch eine Transportfinanzierung gefun-
den werden mufl, (Spenden hierzu sind herzlich
willkommen. Einzahlung bitte auf PschK Hamburg
3132 81),

Der Pw 260 ist eine wertvolle Bereicherung unse-
res Fahrzeugparkes, woflir wir der OEG unseren
besten Dank aussprechen. Es handelt sich hier um
den Typ des Straflenbahn-Packwagens mit offenen
Plattformen an beiden Wagenenden. Der jetzt gel-
be Wagen wird wieder die griine Farbe der Dampf-
zeit erhalten, die auch der 112 von der OEG hat.
Das Fahrwerk ist aullergewdhnlich gut erhalten.
Freilich mufl auch hier die Bremsanlage auf das
System Korting umgebaut werden.

Da wir den 260 zunichst nur ersatzweise als Pack-
wagen bendtigen werden, wird er fiir einige Zeit
dem THW als Bremsversuchswagen dienen. Auf .expe-
rimentellem Wege soll hier herausgefunden werden,
nach welcher Formel der Hebelarm beim Umbau von
Druckluft- auf Saugluftbremse bherechnet werden
kann und wie sich dann das genaue Bremsgewicht
errechnet.

Wie schon weiter oben erwdhn, sollte der 260
zunédchst zum Buffetwagen umgestaltet werden. Da
dies nun hinf#llig geworden ist, haben wir jetzt
einen weiteren Packwagen. Den reguliren Dienst
tbernimmt der PwPost 44, so dall der bhisher he-
nutzte Pw 32 in aller Ruhe aufgearbeitet werden
kann und dann nur noch als Giiterzugpackwagen und
fiilr Notfdlle gebraucht wird.

Postbeforderung

Das diirfte fiir die Philatelisten wie auch fiir
Eisenbahnfreunde schon eine kleine Sensation
sein: In den Ziigen der Museums-Eisenbahn wird in
diesem Jahr erstmalig auch Briefpost in einem
historischen Postwagen befordert. Der Clou daran
ist natiirlich der Sonder-Bahnpoststempel, dendie
in dem am Postwagen befindlichen Briefschlitz
eingeworfenen Briefe und Karten erhalten.

Die Post wird in Bruchhausen-Vilsen der Deutschen
Bundespost zur Weiterbefsrderung iibergeben.

Wir bitten unsere Mitglieder,diese philatelisti-
sche Besonderheit allen Freunden und Bekannten
kundzutun. Die Briefmarkensammler sind bekannt-
lich weit zahlreicher als die Museums-Eisenbah-
ner, Da fiir die Beftrderung in den Museums-Ziigen
kein Aufschlag erhoben wird,kdnnen wir auch kei-
ne in Bruchhausen-Vilsen eingehenden Briefsen-
dungen weiterbefdrdern., Wer auf den Sonderstem-
pel Wert legt, sollte sich auch gleich das Ver-
gnligen einer Museumsbahn-Fahrt génnen und seine
Briefe und Karten hochst eigenhindig in den hi-

storischen Briefschlitz werfen...
heku
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Sommerfabrplan 1970.

®iiltig vom Pfingftjonntag, den 17. INai bis Jum Sonntag, den 27. September 1970

219 ¢ Brudbhaunjen-Biljen — Heiligenberg — Ajendorf

Deutjcher Eijenbahn-Derein e.B., Brudhaunfen-Biljen

(Dampfbetriebene Schmaljpurbahn)

Befriebsfiihrung: BVerkehrsbetriebe Graf{chaft Hopa GmbH.
Sug-Ao 31 33 35 139
km RKlafje 2. 2. . 2. 2.
0,0 |Brudhbaujen-DViljen . . 219d ab] . .. 10.30 13.20] . .. 15.00] . .. ... | Sa19.30
1,4 | Wiehe - Kurpark. .. ... .. % C 10.36 13.26] ... 15.06] . .. - 19.36
23 | DBilfer Holz . ... ... .. .. %848 j %ggg C. | C. C e 19.40
ore : an| . .. 4 [ 13. C. 15.15] ... C a 19,46
88 | Deiligenberg ... o5 525 . ] .|
4,6 | Klofterheide . . ... .. .. .. | I
60 |QAhite . . ... ..... .. .. % oL 11.04| | 15.34
76 |[QWUemdorf ............ an} ... 1 11.10 1 15.40

219 ¢ Ajendorf — Heiligenberg — Bruchhaujen-Biljen

Deutjder Cifenbahn-Verein ¢.B., Brudhhaufen-Bilfen
Befriebsfiihrung: Verkehrsbetriebe Grafichaft Hopa GmbH.

(Dampfbetriebene Schmalfpurbabn)

Sug-ANo 32 34 36 140
km Rlaffe 2. 2. 2. 2.
00 |Ufemdorf ............ ab] ... | 1120 .. 1 16.30] . ..
1,6 |Uchfte .. ........ e % - 11.25 16.35
3,0 | Klojterheide . . ... ... ... [ | @

are an 11.34 S C 1644 . .. C

38 | Heiligenberg . ... ... “ e ab 11.40 T 1400 ... 17.00 ... ... | Sa21.40
53 |DBiljfer Holz . . ....... .. 11.45 14.05( . .. 17.05) . .. Ca 21.45
6,2 |<Wiebe - Kurpark . .. .. ... 11.49 14.09) . .. 17.09) . .. C. 21.49
7,6 | Brudhhanfen-Biljfen . . 219 an T 11.55 + 1415 . T 17.15] . Sa 21.55

Sa = Jug verkehrinur jamstags
T = 3Jug verkehrf nur jonn- unbd feiertags (ausgenommen Pfingjfmontag)

Die Museums-Eisenbahn Bruchhausen = Vilsen — Heiligenberg — Asendorf (Kursbuch Nr. 219¢)
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In modernen Ziigen
schnell und bequem zu erreichen

FAHRPLAN 1970

Auf der Grundlage der Erfahrungen des letzten
Jahres wurde unser Sommerfahrplan 1970 unter be-
sonderer Beriicksichtigung der Belange unserer
Reisenden gestaltet.

Da der Samstag immer moch als Werktag gilt und
die meisten Kinder zur Schule miissen, war es fiir
Familien schwierig, die Museums-Eisenbahn zu be-
suchen, Auch Omnibusunternehmer, die Kaffeefahr-
ten durchfiihren, klagten {iber den Samstag. Der
Vorstand entschlofl sich daher, den Betrieb auf
den Sonntag zu verlegen, Auch fiir den Verein hat
diese Regelung Vorteile: der Samstag kann voll
als Arbeitstag in BruVi genutzt werden, und das
Vergniigen bleibt fiir den Sonntag, an dem sich
dann niemand Gewissensbisse zu machen braucht ,
weil er der Arbeit fern bleibt,

Auf Bedarfsziige wurde in diesem Jahr verzichtet.
Sie wurden vielmehr zu Regelziigen aufgewertet .
Das Zugpaar 131/132 (Heiligenberg-Asendorf) geht
in dem nunmehr durchgehenden Zugpaar 31/32 nach
Asendorf auf und verkehrt damit stdndig. Durch
die Vorverlegung der ersten Abfahrt von Bruch-
hausen-Vilsen um 30 min., und die kurze Wendezeit
von nur 10 min. in Asendorf kann Zug 32 schonu
11.55 zuriick sein.So besteht fiir Tages- und Kur-
gdste die Moglichkeit, nach der Fahrt in Bruch-
hausen-Vilsen zu Mittag zu essen.

Fiir Wanderer und Spazierginger, die nach dem Es-
sen gleich ins Griine wollen, steht das Zugpaar
33/34 zur Verfiigung. Es handelt sich bei unver-

€D = Nachizug, verkehrt nur im September
= Bufettwagen im Juge

Die Bahn fahrt Sie hin

dnderter Fahrplanlage um den fritheren Zug 133/
134, der jedoch jetzt auch an jedem Sonntag ver-
kehrt.

Touristisch und betrieblich bleiben die Ziige 35/
36 unsere Hauptziige. Zug 35 verkehrt lediglich
10 min. spidter als hisher von Bruchhausen-Vilsen,
damit geniigend Zeit zum Wiederaufriisten der Loko-
motive bleibt. Die ohnehin schon grofile Zuglast
dieser Ziige wird durch den in diesem Jahr erst —
malig eingesetzten Buffetwagen (siehe auch Seite
5) noch erhsht. Aus diesem Grunde muB bei der
Bergfahrt der Halt in VILSER HOLZ fortfallen, um
das schwierige Anfahren in der Steigung 1:50 zu
vermeiden. )

Mit der Riickkunft des Zuges 36 um 17.15 in Bruch-
hausen-Vilsen endet der Betriebstag. Mit guten
Anschlufiverbindungen besteht dann fiir die Gidste
und das DEV-Personal die Méglichkeit, ihr Zuhau-
se zu glinstiger Zeit zu erreichen.

Die in den vergangenen Jahren gefahrenen Ziige
37/38 Thatten sich schon seit einiger Zeit den
Spitznamen ,Personalziige" zugezogen, da man in
ihnen auBler dem Zugfiihrer und dem Schaffner kaum
jemanden sah, Derartige Fahrten ktnnen wir uns
nicht leisten, so dafl dieses Zugpaar nun in Weg-
fall kommt, Es wird jedoch durch die nun regel-
mifig verkehrenden Ziige 33/34 zu attraktiverer
Tageszeit ersetzt, so dafl im Endeffekt nicht we-
niger Ziige fahren als 1969.

An den Samstagen im September (also insgesamt
viermal) verkehren die Nachtziige 139/140 in be-
wdhrter Form, Die Abfahrt in Br.-Vilsen kann je-

doch wegen der frith eintretenden Dunkelheit um
eine Stunde auf 19.30 vorverlegt werden, was dem
Aufenthalt in Heiligenberg zugute kommt.

Da wir nun an jedem Betriebstag zwei Zlge bis
Asendorf haben, besteht erstmalig auch fiir die
Asendorfer Bevdlkerung die Mdglichkeit,einen Bew
such in Br.-Vilsen zu machen und wieder heimzu-

kehren. Neu isE/ ausserdem der Halt in ARBSTE

Die Fahrzeiten wurden etwas gestrafft und den
tatsdchlichen Bediirfnissen angepafit. Dadurch er-
halten wir in HEILTIGENBERG groBere Aufenthalte,
die zum Rangieren notwendig sind. So kdnnen auch
die Ziige nach Asendorf Wagen aussetzen oder auf-
nehmen.
Eine betriibliche Nachricht bringt uns der neue
Fahrplan der Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya.
Der Verkehr an Sonntagen wird voll verkraftet.
Allerdings birgt diese MaBnahme flir uns auch Vor-
teile: Im Bahnhof Bruchhausen-Vilsen stehen uns
die dreischienigen Gleisanlagen uneingeschrinkt
zur Verfligung., Die Abstimmung mit dem Zugleiter
in Hoya entf&dllt und damit der dazu notwendige
Fahrdienstbeamte, Andernfalls hdtte der Bahnhof
Br,-Vilsen auf unsere Kosten besetzt werden miis-
sen.
Bei der Fahrplangestaltung fiir den Schienener-
satzverkehr an Sonntagen,bei dem wir zur Sicher-
stellung unserer Anschliisse mitwirkten, ergaben
sich auch Vorteile. Durch Stationierung eines
Busses d4in Bruchhausen-Vilsen ergibt sich eine
neue auch filir die Allgemeinheit dinteressante
Frithverbindung von Bruchhausen-Vilsen mnach Ey-
strup und zuriick, desgleichen am Abend.

HP.

DER VORSTAND HAT DAS WORT:

Verehrte Mitglieder und Freunde!

Wenn Sie dieses Heft in Hinden halten, hat die
Mitgliederzahl des DEV 400 iiberschritten. :

Es ist besonders erfreulich, dal immer mehr pas-
sionierte Eisenbahnfreunde 2zu der Einsicht kom-
men, es ist nicht nur mit Winschen und Fordern
getan.Wenn eine betriebsfdhige Museums-Eisenbahn
fiir die Nachwelt erhalten bleiben soll,mufl jeder
seinen Teil dazu beitragen,.

Neben den Eisenbahnfreunden entschlieflen sich
aber auch zahlreiche Besucher, die mit dem Mu-
seumszug von Bruchhausen-Vilsen nach Asendorf
fahren, zur stédndigen Unterstiitzung unseres Vor-
habens,

Nur hat alles seine Licht- und Schattenseiten!
Das Anwachsen der Mitgliederzahl ist die Licht-
seite, die damit verbundene Mehrarbeit des Vor-
standes und der Fachbeauftragten die Schatten
seite.

Haben Sie zum Beispiel schon einmal daran ge-
dacht, welcher Arbeitsaufwand nur fiir den Ver-
sand einer DEV-XKURIER-Nummer erforderlich ist?
Ca, 600 Hefte mit Beilagen versehen,kuvertieren,
Adressen aufdrucken,Briefmarken kleben? Ein vol-
les Wochenende reicht dafiir kaum aus.

Manchmal wird dann noch geklagt, die Hefte des
DEV-KURIER kidmen in zu groflen Abstidnden.Herbei
diirfen Sie aber gleichfalls nicht vergessen: Das
Zusammenstellen und druckfertige Schreiben der
einzelnen Seiten,die Auswahl der Fotos und die
Bearbeitung der Anzeigen, alles dist die Arbeit
eines einzelnen Vereinsmitgliedes. Jedoch nicht
hauptberuflich, sondern in seiner Freizeit!

Wir alle wollen, daB es mit dem DEV weiter auf-
widrts geht wund daB unsere Eisenbahn auch noch
in den achtziger Jahren von Bruchhausen~Vilsen
nach Asendorf dampft. Deshalb sollte jedes Mit-
glied versuchen, einen kleinen Teil seiner Frei-
zeit zu opfern und im Rahmen seiner Fdhigkeiten
an den vielfdltigen Aufgaben mitzuarbeiten.

Es grif3it Sie herzlichst
Thr DEV-Vorstand

NEUES VOM
., MUNCHHAUSEN
-EXPRESS"

Im neuen, vielbeachteten ,Touristik-Katalog" des
Verkehrsvereins Hameln wird es als Attraktion
angekiindigt: Ab 10.Mai 1970 soll auf der land-
schaftlich besonders reizvollen Strecke Hameln-
Emmerthal-Bodenwerder der ,Minchhausen-Expref3"
verkehren, ein Oldtimer-Zug, der die Romantik des
Weserberglandes umen weiteres Detail bereichern

wird. Der wihrend der Sommersaison regelmélig
dienstags, samstags und sonntags eingesetzte Zug
wird - in Verbindung mit den Weserdampfern -

sicherlich viele Touristen anlocken.

Voraussichtlich werden die Tbeiden Normalspur -
wagen des DEV mitlaufen, sofern es gelingt, sie
termingerecht wieder in einen ansprechenden Zu-
stand zu versetzen. Es handelt sich wum den in
Heft 18 beschriebenen ,Alten Dessauer"” und den
C3iPr Nr.7 ex Niebiill-Dagebiill., (Foto in DEV-Ku-
rier Nr.13)

Als der Plan zu dieser Touristenbahn im vorigen
Sommer auftauchte, hielt es der DEV fiir zweck-
médflig, nicht abseits zu stehen und =zu versuchen,
indie Vorverhandlungen mit einbezogen zu werden.
Er war es sogar, der alle an einem solchen Pro-
jekt interessierten Gremien =zu einer Konferensz
einlud., Sie fand in der Generalvertretung Hameln
der BD Hannover statt, und neben den DEV-Vor-
standsmitgliedern Hentzschel und Hollédnder nah-
men der Leiter der GV Hameln,Bundesbahnrat Baum,
der VEV-Geschidftsflihrer Kreisamtmann Koch sowie
Vertreter des Landesverkehrsverbandes Weserberg-
land-~Mittelweser, des Verkehrsvereins Hameln und
der Eisenbalhnfreunde Hannover daran teil.Zu die-
sem Zeitpunkt hoffte man noch, den MUNCHHAUSEN-
EXPRESS als ‘Dampfzug fahren zu konnen, doch wird
dies an den hohen Lokmieten und Uberfiihrungsko-
sten scheitern. Im Regelfall wird der ,Minchhau-
sen-Exprel" also von einer VEV-Diesellok gezogen
werden,

Dank des grofiziligigen Entgegenkommens der BD Han-
nover konnten die beiden DEV-Wagen inzwischen
nach Bodenwerder-Linse iiberfiihrt werden.Die bei-
den Wagen sollen aufgearbeitet werden,was beson-
ders beim ,Alten Preullen" ein Problem darstellen
diirfte, Die Eisenbahnfreunde Hannover haben sich
- und das mége als Beispiel fiir gute Zusammenar-
beit zwischen BDEF-Vereinigungen und dem DEV ge~-
wertet werden~ 2zu einigen Arbeitseinsitzen in
Bodenwerder entschlossen. Ausserdem stehen noch
zwel Hltere Kleinbahnwagen der VEV fiir den Zug
zur Verfiigung.

Ganz ohne Dampfbetrieb wird es aber doch nicht
zugehen! Am 1.Mai 1970 werden die EF Hannover ge~
meinsam mit dem DEV und der Arbeitsgemeinschaft
BEisenbahn-Kurier einen Sonderzug von Stadthagen
iiber Rinteln - Hameln nach Bodenwerder fahren,
der von der ELNA-Dampflok Nr,184 der Rinteln-
Stadthagener Eisenbahn gefiihrt wird,In Bodenwer-
der ist eine Fahrt mit der MS WESERBERGLAND
vorgesehen, auf der auch das Mittagessen einge-
nommen werden soll.Den Fahrplan drucken wir wei-
Auch zur offiziellen Ersffnungsfahrt am 10.Mai
(anldBlich des 250, Geburtstages des Barons von
Mﬁnchhausen) wird der Zug von der Dampflok 184
befdrdert werden. Es wire zu winschen, dafBl diese
Touristenbahn im Weserbergland ein Erfolg wird.
Der DEV ist nicht nur ,mit von der Partie”, son-
dern wird auch Gelegenheit haben, sich bei den
Fahrten des MUNCHHAUSEN-EXPRESS werbend in Erin-

nerung zu bringen. Hol
o

° fordern nicht nur die Erhaltung von
H MITGLIEDER Schienenfahrzeugen - sie handeln!

@ sind kulturgeschichtlich interessiert ® sind Eisenbahnbesitzer

o erhalten kostenlos den DEV-KURIER

P.S. Wann werden SIE DEV-Mitglied 7
DEV, 3094 Bruchhausen-Vilsen, Bahnhof,




REGIONAL TREFFEN in KOLN 25270

Wir ©bringen im folgenden einen Bericht eines
Mitgliedes, der uns unaufgefordert zuging. Dies

entbindet den Vorstand von dexr Pflicht, selbst
iiber die Veranstaltung zu berichten, Das Wort
hat Herr Briks aus Herford:

Eine DEV-Tagung mitzuerleben, wiinschte dich mir

schon lange.Als ich dann in der Beilage des DEV-
Kurier Nr.19 vom Regionaltreffen in K&ln las,war
ich fest entschlossen, dort zu erscheinen.

Mit 5 Minuten Verspatung eriffnete der Vorsit-
zende des DEV, Herr Hentzschel, die erweiterte
Vorstandssitzung. Der Vorstand war bis auf den
entschuldigten Schatzmeister vollstédndig., AuBer-
dem waren die Fachreferenten Brandt, XKurbjuweit
und Sollinger anwesend.

Zunidchst wurde die Ankunft des Pwo 260 von der
OEG bekanntgegeben und wvon der Verladung des Blo
Nr.577 in Aurich am gleichen Tage berichtet. Die
Nachricht, dafl der Wismarer Schienenbus T 41 bis
zur Saisonmitte aufgearbeitet aus dem AW Bremen
zuriickkehren wird, schlug wie eine Bombe ein.

Herr Hentzschel konnte weiter von der guten Fi-
nanzlage des Vereins berichten,die nicht zuletzt
durch die Unterstiitzung von Kreis und Gemeinde
zustande gekommen ist. Die Postbefdrderung mit
Sonder-Bahnpoststempel ist beim Bundespostmini-
sterium beantragt (imd inzwischen genehmigt; Red.)
Der Mitgliederzuwachs zeigt steigende Tenden=z.
Wihrend es im ganzen Jahr 1969 etwa 100 waren,
sind bis Ende Februar 1970 schon 50 Neuzuginge
zu verzeichnen.

Die Situation der VGH scheint nicht so gut wie
die des DEV, denn zum Sommerfahrplan wird der
Personenverkehr auf der Schiene an Sonntagen ein-
gestellt, Mit weiteren Verkehrseinschrinkungen
mifd gerechnet werden.

Haupttagesordnungspunkt war die Arbeit der Ge-
schidftsstellen, die neu belebt werden muB, von
einigen Ausnahmen abgesehen. Neu besetzt wurden
die Geschidftsstellen in Frankfurt (Herr E. Moll,
6203 Hochheim am Main, Weinbergstr. 24), Rhein-
land {Herr Otto Straznicky, 5042 Kéttingen,Heer-
str.82) und Hamburg (Herr H.-J,Block, Hamburg 13,
Rothenbaumchaussee 91).

Erwihnt wurde das Meeting, das vom 1.,-4.4, in
BruVi stattfindet,.Herr Block konnte von beson-
ders preisgiinstigen Arrangements fiir Vollpension
berichten.

Herr Hentzschel berichtet iiber den Stand der Vor-
bereitungen fir den Bau der Fahrzeughalle. Ein
Modell machte allen Anwesenden Form und Funktion
der Anlage klar, und alles Hin- und Herpalavern
verstummte. Die Personalfrage bei der Museums-
Eisenbahn wird in diesem Jahr schwierig zu l1l8sen
sein; denn es hat sich auf das Inserat in Heft 18
bisher nur ein Mitglied gemeldet,Fiir das Zugper-
sonal soll nach und nach eine Uniform eingefiihrt
werden., In diesem Jahr soll bereits eine einheit-
liche Miitze obligatorisch sein,.

Der Vorstand beschlofl den Druck von 20000 Falt-
prospekten, &hnlich denen im vorigen Jahr, sowie
von 1000 vierfarbigen Plakaten DIN A2, Fiir den
DEV~KURIER Nr.20 wurde ein Umfang von 20 Seiten
und eine Auflage wvon 1000 festgelegt.

Nachdem der offizielle Tedil gegen 17.30 Uhr be-
endet war, wurde das Filmgerdt aufgestellt. Zu
sehen waren unsere Museums-Eisenbahn, die Acher-
talbahn, Schmalspurbahnen in der DDR, die Baryt-
bahn Bad Lauterberg und die schwedische Museums-
bahn in Mariefred,

Die 36.~ DM fiir meine Fahrkarte von Herford nach
K&in haben sich jedenfalls gelohnt.

Werner Briks

ARBEITSEINSAT ZE

Durch die Verlegung des Zugverkehrs auf den
Sonntag ist der Samstag nun ganz zum Arbeiten
frei.,Wdhrend der Saison, d.,h. also beginnend mit
Pfingstsamstag, wird an jedem Samstag ab 10.00
Uhr in BruVi gearbeitet. Arbeitswillige melden
sich bitte auf unserem Geldnde oder bei Bahnhofs-
vorsteher Rippe im Dienstraum am Bahnhof.

Aufarbeitung des PwPost N2 44

Es ist kaum zu fassen, ja wirklich, kaum zu fas-
sen, was eine kleine Gruppe leisten kann, wenn
sie arbeitsfreudig und gut organisiert ist. Ge-
meint ist die Arbeitsgruppe Berlin des DEV, Sie
hatte sich im Herbst bereiterklidrt,die Aufarbei-
tung des Wagens L4,abgesehen vom Aussenanstrich,
selbststidndig durchzufihren., Und was damals kaum
jemand zu glauben wagte, ist dennoch wahr gewor-
den:

In knapp einer Woche haben die Berliner MBs Jo-
hannes, Kiichholz, Otto wund Frau Kiichholz den
ganzen Wagen von innen gereinigtund gestrichen ,
die morschen Bretter der Auflenwand durch neue
ersetzt, die Tiiren des Postabteils repariert und
gerichtet, die Schldsser wieder gingig gemacht
und neue Schliissel gefertigt, die Verbindungstiir
zwischen Post~ und Packabteil wieder eingesetzt,
die Fenster repariert und die Fenstergitter an-
sehnlich gemacht.

Wer den Wagen vorher gekannt hat, wird ihn kaum
wiedererkennen. Noch fehlt die neue Farbe von
aullen, doch auch das geschieht in Kiirze.

Unser Lokfihrer Karl Hunold hat die Teile des
Bremsgestidnges aufgearbeitet, ebenfalls eine
erstklassige werkminnische Arbeit. Sdmtliche dem
Verschleifl ausgesetzten und meist abgenutzten
Teile wurden abgeschnitten, neue Teile ange-
schweiflt, abgedreht und gegebenenfalls mit Gewin-
de versehen. Der Wagen 44 wird deshalb in der
kommenden Saison eine fast neuwertige Bremsanlage
haben und sehr zur Sicherheit unseres Fahrbe-
triebes beitragen. 00K

Hollanderbesuch

Mit ca. 60 Teilnehmern brausten sie heran wie
der Fliegende Hollénder. Der Holland-Skandinavi-
en-Express hielt an diesem Tage, dem 13.9.69,
extra in Syke flirdie ,Nederlandsche Vereeniging
van Belangstellenden in het Spoor- en Tramwegwe-~
zen". Der Bildreporter der Kreiszeitung fiir die
Grafschaft Hoya knipste fiir die Montagausgabe,
wdhrend sich die Eisenbahnfreunde schon auf den
VGH-Triebwagenzug stlirzten, der flir sie einen
Hinger mitfithrte. Plinktlich um 12.36 Uhr brach
i{iber den Bahnhof Bruchhausen-Vilsen die Welle der
gutturalen ch~Laute herein, Aus unseren Fahrzeu-~
gen wurden rijtuigen, aus unserem Zug ein trein.
Um 13.20 gings mit dem Bedarfszug 131 nach Hei-
ligenberg, Um 14,50 dann mit voller Zuglast nach
Asendorf,wo gerade noch Zeit zum Einkehren blieb
und woriliber in der hollédndischen Zeitschrift 20D
de Rails" zu lesen stand: ,Noch lange werden wir
mit Wehmut an den Becher Eis mit Rum bei Frau

Meier in Asendorf zuriickdenken und an das Filmen
und Fotografieren des Zuges aus dem parallel fah-
renden Bus auf dem Riickweg."

Ausschwidrmen der Hollidnder in Asendorf,
Foto: Kaper

Mit von der Partie war auch Mr,J.H.Price, Redak-
teur der britischen Zeitschrift Modern Tramway",
der uns dann in seinem Blatt recht schmeichel-
haft "The German Talyllyn" nennt. Besonders lo-
bend #dulert er sich {iiber die interessante Zu-
sammensetzung des Wagenparkes und die diversen

Grinschattierungen unserer Personenwagen. Recht
erstaunt gibt er sich freilich iiber das geringe
Interesse der deutschen Eisenbahnfreunde an der

einzigen funktionierenden Amateureisenbahn im

Lande, Recht hat er!
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Grundrif3 der Halle
Mafistab  1: 250

Entwurt: Dipl. tng. B.Schroter

gezeichnet: 12.370 X srmwi

wSein oder Nichtsein", diese Bedeutung hat fir
unsere Museums-Eisenbahn der Bau der Fahrzeug-
halle. Es galt, alle Midglichkeiten zu durchden-
ken und alle Chancen zu nutzen. Die Vorschlibge
aus Mitgliederkreisen reichten vom 8m langen
einstidndigen Schuppenhis zur vierstédndigen Grofi-
anlage mit Werkstédtten und Wohnung. Irgendwo da-
zwischen mufite das Optimale und das Realisierba-
re liegen. Uns allen schwebte ein griflerer Lok-
schuppen im preullischen Stil vor. Untersuchungen
ergaben, daf hier unsere finanziellen Mdglichkei-
ten weit lUberfordert wiirden.

Eine Wende nahm die ganze Angelegenheit, als die
Gemeinde Bruchhausen-Vilsen und der Landkreis
Grafschaft Hoya gridBere Zuschiisse leisteten. Die
Geldgeber waren nun interessiert, eine moderne
Anlage zu erhalten, die ohne Ubertreibung den
Namen ,Ausstellungshalle" erhalten kann. Unter
Beriicksichtigung von architektonischenund esthe-~
tischen Gegebenheiten wurde dann die endgliltige
Ausfihrung entworfen, die nebenstehend im Modell
vorgestellt wird.

Punktionell bestand die Forderung nach miglichst
grofler Gleisliénge zum Unterstellen vieler Fahr-
zeuge widhrend der Schlechtwetterperiode, mnach
Werkstédtten zur Instandhaltung und Aufarbeitung
der Fahrzeuge und nicht zuletzt nach Riaumen fir
die Mitglieder zum Umziehen, Essen und so weiter
nebst den erforderlichen sanitidren Anlagen,

Das Hallengeriist wird nun aus Betonfertigteilen
der Fa, Artur Konrad in Bruchhausen-Vilsen er-
richtet. Inbegriffen ist eine Betonzwischendecke

im stidlichen Teil.Darunter werden sich die Werk-

statten und sanitédren Anlagen befinden, dariiber
Mitgliederaufenthalts~ und Magazinrdume. Trotz
dieser umfangreichen Nebenanlagen bleiben drei

Gleise mit einer Gesamtnutzlidnge von ca. 70m,

Ein Gleis soll nur zum trocknen Abstellen dienen,
hauptsichlich von nicht im Verkehr befindlichen
Fahrzeugen, so dafl auch vor dem Schuppen Wagen
aufgestellt werden kinnen. Die beiden anderen
Gleise konnen je nach Bedarf als Ausstellungs-
oder Verkehrgleise genutzt werden. Wenn bei ei-
ner Lokomotive Kesselarbeiten durchgefiihrt wer-
den, muf vor der Rauchkammer eine Loklénge frei —
gehalten werden, damit Rohre ausgewechselt wer-
den konnen,

Manchem Mitglied wird diese Halle trotz aller
Angleichung an dltere Vorbilder als Bahnbetriebs-
werk der Museums-Eisenbahn =zu modern sein,Diesen
sei gesagt, daB wir die Mdglichkeit haben, spéter
an anderer Stelle eine komplette historische
Bahnhofsanlage mit BW zu errichten., Der Platz
ist vorhanden, und Finanzierungsmioglichkeiten

zeichnen sich bereits ab., Es 4ist eben nur eine
Zeitfrage. Auch fir diesen Fall wird die jetzt

zu bauende Halle nicht iiberfliissig, denn einer-
seits werden wir sie immer als ,AW" benstigen ,
zum anderen solltendoch im Idealfall im Winter
alle unsere Fahrzeuge unter Dach sein.

Wir bhitten unsere Mitglieder und Freunde, sich

durch den Erwerb von Eisenbahn-Zertifikaten, den
sogenannten ,Bausteinen", am Gelingen dieses
Groflprojektes zu beteiligen. Eine Zahlkarte fin-

den Sie zu diesem Zweck anbei.
heku
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75 Jahre Kanderli

Nachdem man mit Freude von den aullergewdlmlichen
Aktivitédten ©Osterreichischer Bahnen din Sachen
Eisenbahnhistorie gehort hat, kann man jetzt mit
Genugtuung zur Kenntnis nehmen, dafl es auch in
Deutschland eine Privatbahn gibt, die sich din
dieser Richtung engagiert: die Slidwestdeutsche
Eisenbahn-Gesellschaft GmbH (SWEG) in Ettlingen.

Zum 75. Geburtstag der Minstertalbahn (Bad Kro-
zingen-Staufen-Sulzburg/Untermiinstertal) hatte
man bereits am 20./21. Dezember vorigen Jahres
historische Dampf-Sonderziige eingesetzt und eine
ansprechende kleine Festschrift herausgegeben.

Am 1,Mai 1970 feiert nun die Kandertalbahn (6km
noérdlich von Basel) ihr 75-jdhriges Jubildum, In
der Zeit vom 1,-3. Mai werden Sonderszilige mit zum
Teil 75 Jahre alten Wagen von Basel aus einge-
setzt, Als Zuglok kommt die T3 Nr,20 zum Einsatz,
die in mehrjédhriger Arbeit von Mitgliedern der
EUROVAPOR instand gesetzt worden ist. AuBerdem
werden die historischen Ziige 4im Sommerabschnitt
an jedem ersten Sonntag im Monat verkehren (siehe
Kursbuch Nr. 301z).

Zu diesem Ereignis wird eine Jubildumsschrift
herausgegeben, die von der SWEG, 7505 Ettlingen,
Lokalbahnstrafle 7, gegen Voreinsendung von 1.-DM
bezogen werden kann. Fiir weitere 1,50 DM wird
die Jubil&@umsschrift der Miinstertalbahn nachge-
liefert und eine SWEG-Fahrplansammlung beigefiigt.

Die, KARINA-Weichen”

In Heft 16 berichteten wir schon einmal iiber die
beiden Weichen, die wir +von der Schokoladenfa-
brik KARINA in Herford geschenkt erhielten. Die
Weichen -beides Rechtsweichen~ stammten aus dem
ehemaligen Gleisanschlufl an die Herforder Klein-
bahn, Sie lagen Jjahrelang ungenutzt auf dem
Werksgelidnde, von dichtem Gras iiberwuchert.

Im Herbst 1969 begannen einige Mitglieder,die in
der Niéhe wohnen,die Weichen freizulegen und aus-
zubauen. Wegen des Betonunterbaus sind diese Ar-
beiten nicht ganz einfach, und einiges Spezial-
werkzeug ist notwendig.

SWEG-Inf,

S5obald das Wetter wieder offen ist, soll die De-
montage weitergefiihrt und die Teile anschlieBend
nach Bruchhausen-Vilsen iiberfiihrt werden. Eisen-
bahnfreunde aus dem ostwestfdlischen Raum, ganz
gleich ob DEV-Mitglied oder nicht, sind eingela-
den,bei diesen Arbeiten zu helfen, Interessenten

melden sich bei Hartmut Brandt,4971 Oberbecksen,
GrenzbachstryBe 15.

BEILAGENHINWEIS:

Der Gesamtauflage dieses Heftes liegt ein
Prospekt der Fa., PHONIX-REISEN, Wien, iiber
Rundreisen fiir Eisenbahnfreunde bei. Wir bit-
ten um Beachtung.

Bei Anfragen und Bestellungen beziehen Sie
sich bitte auf den DEV-Kurier. L

Altere Hefte des DEV-K

Folgende &dltere Ausgaben des DEV-Kurier sind
noch nachlieferbar (Themen in Stichworten):

Neues aus Bruchhausen-Vilsen; Fahr-
plan 1969; vierseitige Bildreportage

15 ilber die Steinhuder Meer-Bahn; Typen-
zeichnung d, 0 113 der Herforder Klb,
Buchrezensionen.

Vergriffen!

Nr.

Uberfiihrung von Giiterwagen der ehema~-
lesligen Kleinbahn Hoya-Syke-Asendorf
nach Bruchhausen~Vilsen;Geschenk: Wa-
gen Nr,6 der Rendsburger Kreisbahn;
6-seitige Bildreportage iiber die Bre-~
mer StraBenbahn mit Typenzeichnung.

Nr.

1,50 DM (wenige Restexemplare)

Oldtimer der Schiene & Oldtimer der
N 17 StraBe: Saisonersffnung 1969 bei der
I Museums~Eis enbahn;0tto Straznicky und

die Lok IB der Jilicher Kreisbahn;
Typenzeichnung: Gw 49 der Herforder
Kleinbahnen.

1,50 DM

Fotobericht ,DAMPF IN AUSTRIA"; die

12; letzte Dampflok mit Kittelkessel (mit
Typenzeichnung, Normalspur!!); Neue
Fahrzeuge: Bw 134 von Pforzheim-Itters-

bach sowie ein normalspuriger alter
Preulle,
1,50 DM
36 Seiten, 30 Fotos, mehrfarbige Kar-
ten, Reproduktionen von Bild-~ und

Buchfahrpldnen und anderen eisenbahn-
geschichtlichen Dokumenten der Kreis-
Altenaer Eisenbahn,Das plotzliche En~
de der Barytbahn in Bad Lauterberg;.
Abschied vom ET bei der Extertalbahn;
Das besondere Heft fiir den Sammler!

KAE-SONDERHEFT: 5,-DM

Nr. 19

Uberweisung des Gesamtbetrages =zugzliglich -,50
fir Versandspesen auf Postscheckkonto Hamburg
3132 81 des DEV. Bitte vermerken Sie Thre Wiin-
sche auf dem Zahlkartenabschnitt., Zwischenver-
kauf vorbehalten.

Haben Sie noch keinen BAUSTEIN?

Wir suchen

fiir die Betriebssaison 1970
ehrenamtliche

ZUGSCHAFFNER
BREMSER
WEICHENWARTER

Wir bieten: ZuschuB zum Mittagessen und zu den
Anreisekosten; Aufstiegsmdéglichkeiten zum Zug-
fiihrer, Rangierer und Wagenmeister.

Wir fordern: Kenntnis der Signale und Kennzei-
chen (kann bei uns erlernt werden), Zuverlis-
sigkeit und VerantwortungsbewuBltsein; moglichst
regelmédBiges Erscheinen {nach Dienstplan), je-
doch mindestens 10 mal in der Saison.

Interessierte Mitglieder schreiben an den.Fachs=
referenten fiir den Fahrbetrieb, per Adresse:
Deutscher Eisenbahn-Verein e,V. 3094 Bruchhau-
sen~Vilsen, Bahnhof,

EE» )



Die Alt-Landsberger Kleinbahn <0500~

Vorwort:

Wir versffentlichen im folgenden einen Aufsate,
der uns vom ARBEITSKREIS BERLINER NAHVERKEHR zu-~
ging. Dieser Arbeitskreis hat es sich zur Aufga-
be gemacht,die Geschichte des Berliner Verkehrs-
wesens, zu dem auch die Bahnen der Umgebung geht-
ren, zu erforschen. Er berichtet dariiber din den
monatlich erscheinenden ,Berliner Verkehrsblét —
tern'". Wer also Fragen zur Geschichte der Berli-
ner Strafenbahn hat oder auch etwas Neues iiber
die Buslinien wissen mdchte, wende sich an den
Arbeitskreis Berliner Nahverkehr, 1 Berlin 12,
Kaiser-Friedrich~Strafie 41. D.Red

Fast unsichtbar fir die Fahrgidste der S-Bahn lag
nordlich des S~Bahnhofes Hoppegarten der Bahnhof
HOPPEGARTEN der ehemaligen Alt-Landsberger
Kleinbahn, Dieser Xleinbahnhof bestand nur aus
wenigen Gleisen,von denen ein Gleis den Anschluf
zum Giliterbahnhof der Reichsbahn herstellte., Das
.Bahnhofsgebidude" war ein kleiner Gasthof,in dem
sich der Fahrkartenschalter befand,der vom Gast-
wirt oder vom Zugschaffner bedient wurde.

Die Strecke der Kleinbahn verlief nur ganz kurz
parallel zur S-Bahnstrecke und bog dann schon in
nordsstlicher Richtung ab, um dann auf fast ge-
rader Strecke die kleine markische Stadt Alt-
Landsberg zu erreichen. Zwischen Gartengrund-
stiicken hindurch ging die Fahrt =zundchst zum
Haltepunkt NEUENHAGEN DORF (km 1,7), dann weiter
an Gidrten und Feldern vorbei =zur Gartenstadt
Seeberg,die durch einen gleichnamigen Haltepunkt
(km 4,2) bedient wurde. Als mnichster Haltepunkt

slidiichen Rand
der Stadt Alt—Landsberg1). Am Ende der Strecke
mit dem Bahnhof ALT-LANDSBERG (km 6,7) befand
sich auch das Betriebswerk der Bahn und etwas
umfangreichere Gleisanlagen.

folgte bei km 5,6 AMTSGERICHT am

Die normalspurige Kleinbahn wurde am 4, 10.1898
in Betrieb genommen. Die Streckenlidnge betrug
6,7 km, die Gleislidnge 8,0 km. Erbaut wurde die
Bahn von der Firma Philipp Balke in Berlin. Das
Aktienkapital betrug 365.000 Mark. Bis zur {ber--
nahme durch die Deutsche Reichsbahn am 1.4,1949
gehdrte die Bahn der Alt-Landsberger Klein-
bahn AG. Die Betriebsfiihrung wechselte h#ufig.
Zun#dchst lag sie in den Hidnden der Allgemeinen
Deutschen Kleinbahn AG,Berlin., Von etwa 1921 bis
1947 wurde die Betriebsfilhrung vom Landesver-
kehrsamt Brandenburg (Sitz in Potsdam) durchge-
fithrt.Anschlieflend waren bis zur Ubernahme durch
die Reichsbahn die Landesbahnen Brandenburg Be-
triebsfihrer,

Zu Beginn standen der Bahn 2 Lokomotiven, 2 Per-
sonenwagen und zwei Giiterwagen zur Verfiligung.Bei
den Lokomotiven handelte es sich um B-gekuppelte
Zweizylinder-Zwillings-Tenderlokomotiven.Von der
Lok Nr.1 ist bekannt, daB sie im Jahre 1898 wvon
der Firma Jung in Jungenthal erbaut worden war
und 1932 noch vorhanden war. Uber den Verbleib
Beider Lokomotiven ist nichts bekannt. Bei der
Ubernahme durch die Deutsche Reichsbahn waren
zwel andere Loks wvorhanden. Es handelte sich um
dreiachsige NaBlldampflokomotiven, und zwar Nr.21
(Henschel 1901, spédter DR 89 6113) und Nr.22,
erbaut 1901 von Vulkan in Stettin und zuerst auf
der Kleinbahn Jauer-Maltsch (Schlesien) in Be-
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trieb (spdter DR 89 6111), Der Wagenpark hatte
sich im Laufe der Zeit nur unwesentlich verin-
dert.Im Jahre 1906 wurde ein zweiachsiger Dampf-
Motorwagen angeschafft. Aus den uns vorliegenden
Unterlagen ergeben sich folgende Fahrzeugbest#dn-
de:

Lokl Personenw. | Giiterw. | Spezialw.[PwPost
1899 2 2 2 - _ 2)
1900 2 3 2 - - 2)
1903 2 3 3) 1 1 1 )
1908 2 3 3) 1 1 1 5)

+ 1 Dampf-

Motorwagen
1938 | - 2 | 3 1 2 16)

Nach dem Fahrplan vom Sommer 1908
Zugpaare. Sie brauchten fiir die
Strecke 18 Minuten.

Im Jahre 1920 beschloB die Hauptversammlung der
Alt-TLandsberger Klb. AG., die Stillegung und den
Abbau der Bahn.Der Betrieb wurde eingestellt und
eine Autobuslinie zwischen Alt-Landsberg und
Hoppegarten eingerichtet.7) Aufgrund der Prote-
ste der Stadt Alt-Landsberg und des Kreises Nie~
derbarnim unterblieb der Abbau, und der Bahnbe-~
trieb wurde nach einiger Zeit wieder aufgenom-
men. Im Jahre 1935 wurden werktags 11 und sonn-
tags 10 Zugpaare gefahren. Diese Zugzahl wurde
bis 1944 beibehalten.

verkehrten 10
6,7 km lange

Infolge der Ereignisse zu Ende des 2.Weltkrieges

1948 an konnte der Zugverkehr nach und nach ge-
steigert werden, und 1953 verkehrten wieder 11
Zugpaare. Der Sommerfahrplan 1958 brachte erst-
malig den Einsatz von Omnibussen. 1963 verkehrte
nur noch an Werktagen ein Zugpaar., Mit dem Fahr-
planwechsel am 30.5.65 iibernahmen Busse vom VEB-
Kraftverkehr Fiirstenwalde den Personenverkehr.

Beforderungsleistungen:

" Personen Gilitertonnen
1906 98.270 17.778 8)
1914 90.269 21.681 8)
1938 245,675 14.384 6)

1)
2)
3)

Heute Alt-Landsberg Vorstadt
Lt.Zeitschrift fiir Kleinbahnen
Ein Wagen hatte 3, die beiden anderen 2 Achsen

Lt.Deutsche StraBen- und Kleinbahnzeitung

5)Lt.Jahrbuch der Deutschen Straflen- und Klein-

bahnzeitung 1911.
6 .

>Lt. Handbuch der Offentlichen Verkehrsbetriebe
In Kiefllings Berliner Verkehr vom Friih- (19k0
jahr 1921 sind werktags 6 und sonntags 7 Bus-
fahrten angegeben. Fahrzeit 30 min.
8 . .

)Lt. Zeitschrift fiir Kleinbahnen, Ergidnzungs-
heft: Statistik der Kleinbahnen im Deutschen
Reich.

ruhte der Verkehr etwa ein Jahr lang.Erst im Mai
1946 konnte der Betrieb wieder aufgenommen wer-
den. Allerdings verkehrten die Ziige zunidchst nur
zwischen Hoppegarten und Amtsgericht -~ tdglich
5 Zugpaare. J947 fuhren die Ziige - es waren nur
noch drei- wieder bis Bahnhof Alt-Landsberg. Von

HINWEIS:

Wir machen darauf aufmerksam, daB das KAE-Sonder-
heft (DEV-X Nr,19)nicht als kostenloses Probeheft
abgegeben werden kann,

D.Red.
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arerzlich willkommen

IM LUFTKURORT

BRUCHHAUSEN-VILSEN

Privatanzeigen

Anzeigen bis zu 50 Wortern kdnnen von DEV-Mit-
gliedern kostenlos eingexriickt werden. Nicht-
mitglieder fiigen ihrem Anzeigentext 3.-DM in
Briefmarken bei, Kleinanzeigen nur einsenden
an: DEV-Werbung, 3071 Eilvese, Nr. 160.

Beteiligen auch

SIE

sich an unserer

Chiffreanzeigen werden nicht angenommen!

Verkaufe gegen Gebot:neuwertige Lok-Literatur:
Hartmann/Maedel: Zauber der Schiene (20,-DM);
Hartmann:Adieu Dampflok(25.-~); Jahn:Die Dampf-
lokomotive(25.-); Karskens: De Locomotiven van 3
de Hollandsche Ijseren Spoorweg- Matschappij, |
(25.~); Zeeders: Unsere Eisenbahn(5.-); Ewald:
20000 Schriftquellen zur Eisenbahnkunde (30.-)

A.Wolper, 4976 Werste, Aug.-Riirup-Str,3

gﬁo&kawo % agemann

Fernruf (04252) 436

NEU seit 1969

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthalt

Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung
Suche Eisenbahnfreunde dim Raum Ostwestfalen/

Lippe zwecks Fototausch und gemeinsamer Fahr-
ten mnach Bruchhausen-Vilsen. Ulrich Thiemann,
49 Herford, UhlandstraBe 17.

Welcher Junge oder Midchen ca. 13-14 J. gleich
BAU l EINAK I ION mir Dampflokfreund wiirde gern mit mir in Brief-
wechsel treten, auch zum Zweck gegenseitiger

Ferienbesuche? Zuschriften an Ive Ritzau in
8911 Piirgen bei Landsberg.

Ruhige Lage am alt-ehrwirdigen Viiser Kirchplatz (Ortsmitte)
Teekluchen — Duschbad — Elektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Néhe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

Suche Unterlagen aller Art, vor allen Dingen

ZUR FINANZIERUNG UNSERER FAHRZEUGHALLE Fotos, von der StraBenbahn in Tilsit sowie \gron
der Kleinbahn von Tilsit nach Schmalleningken
(elektrisch u. Dampf). Otto O.Kurbjuweit, 3071
Eilvese ii. Nienburg/W. Nr. 160

Haus Vassmer
Ruf 407

Angenehmer Aufenthalt — Grofler Garten
Nahe Schwimmbad und Wald

Die Bausteinaktion geht weiter! Noch sind nicht
alle Zertifikate der ersten Auflage gezeichnet.
B%tte. werb?n Si? auch in.Ihrem Bekanntenkreis‘ same Fertigung von hiufiger bendtigten Xlein-
fiir die Aktion.Wir haben wiederholt feststellen teilen. Fritz Claus, 28 Bremen, Uthremer Ri
konnen, dafl selbst Leute, die sich sonst gar 143 ’ ’ ing ‘
nicht flir die Eisenbahn interessieren, gerne ein :
riickzahlbares Papier zur Unterstiitzung einer ge-
meinniitzigen Sache kaufen.

Zeichnen Sie

Wer baut wie ich an einer HOm-Modelleisenbahn?
Suche Erfahrungstausch, eventuell auch gemein-

Bahnhofsgastst&tté Bruchh.-Yilsen

Modern eingerichtetes Gast- und  Klubzimmer
WILFRIED HARTKE — Ruf 828

=

EISENBAHN - ZERTIFIKATE -

Nennwert 20 DM, —

Gasthaus,, Zum Dill

Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh. Heiligenberg, Ruf (04252) 780
Wanderwege durch das Dillertal zum Heiligenberg

Es handelt sichum auf den Namen lautende Schuld- ;
verschreibungen, die =zu folgenden Bedingungen -
ausgegeben werden:

Clubzimmer fir Gesellschaften und Tagungen v. 12-150 Pers.
In stdlicher Richtung grofler Garten mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fl. warm und kalt Wasser.

@ Parkplatz - Goaragen -~ Gutbiirgerliche Kiiche @

Vogelvolieren — Kleintierzucht (Pony, Esel}

Zeichnung durch Uberweisung des Betrages von
20.-DM auf das Postscheckkonto Hamburg 313281

oder das Konto Nr. 655 bei der Kreissparkasse

Vilsen in Bruchhausen-~Vilsen des Deutschen Ei~

senbahn-Vereins. Jedermann kann beliebig wviele
Zertifikate =zeichnen. N
Riickzahlung: Nach einer tilgungsfreien Zeit von
2 Jahren werden ab 1972 jihrlich mindestens 25 %
der insgesamt ausgegebenen Zertifikate auf der
Jahreshauptversammlung des DEV ausgelost und zur

Zum Bauvorhaben mdchte ich moch anregen, doch
moglichst viele Aufstellgleise din die Halle
hineinzubringen, damit wenigstens im Winter 4
ein Maximum an Fahrzeugen +trocken abgestellt !
werden kann,

Der Fahrzeugbestand sollte durch ein Paar Roll-
bocke ergdnzt werden (jedenfalls, wenn die VGH
den Rollbockbetrieb einmal aufgeben sollten),
und auch ein Rollschemel-Wagen gehort ins

IT AlIdE T NmAms‘ HEINRICH TEN HAHN |

. Schmalspurmuseum - zur Demonstration gleich .
Riickzahlung aufgerufen. Die Inhaber werden mit einem Normalspur-Oldtimer drauf. Ein G 10 Foto: Rotthowe 4 BRUCHHAUSEN ~VILSEN TEL. 703
schriftlic? ?i:aghrlﬁytigtﬁl Sechs Monaﬁe nach wird sicher moch zu haben sein.
Aufruf verfd er Ruckzahlungsanspruch. , . ’ . NEUE TELEFON-NUMMER (04252) 22 03
Auflage: Die jetzt aufgelegte Serie A umfaBt die Reiner Fischer, 237 Rendsburg, WerftstraBe 17 Neue Serle: ( )

Nummern 0001 - 1000,

AuBerst sinnvoll

Die HuBerst sinnvolle Satzung des DEV hat mich g9
nicht zuletzt dazu veranlallt, Mitglied zu wer-
den (anbei mein Aufnahmeantrag).

Eine regionale Gruppe im Raum Herford/Biele- Wissen Sie yoch.— damals - als die ersten Masten
feld halte ich fiir wirklich ndtig, da an Threr Lieblingsstrecke auftauchten? Daswar

nur so i
. PR - s . der Moment, als Sie begannen, die  alltdglichen"
ein hdufigerer Aufenthalt in BruVi méglich ist. Oler und 41er, die kaum noch registrierten blher

evor die Elloks kamen” Mit der Familie

Sonderangebot:

Wer bis zum 15.Juni 1970 mindestens finf Zerti- Ulrich Thiemann, 49 Herford, UhlandstraBe 17 und 50er mit anderen Augen zu sehen.

fikatg ElEEChziitiE zeigzgetéiigél;ciigfigi;hig: Sonderheft Nr.19 (KAE) Das war aber auch, kurz vorm Ende, der Gipfel

eine Schaffnertasche o E a = . . R

nach seiner Wahl Ich mochte mich Fiir den DEV-KURIER Nr.19 be- d?r Dampfepoche, als nam}lch die Z?glasten'lmmer

° A . . . . . . hther wurden und Jahr fiir Jahr hthere Reisege-

Es handelt sich um original historische Zangen danken. Das Heft ist einfach Klasse., Wie din schwindigkeiten verlangt wurden

und Taschen, die uns von einer Eisenbahngesell- Heft 15 stand, (leider #uBere ich mich erst { .

schaft,die uns auch schon durch kostenlose Uber- jetzt dazu) sind einige Freunde des Vereins Wir wollen noch einmal, geordnet mnach DB-Strek-

lassung von Fahrzeugen und anderem Fisenbahnma- nicht ganz mit dem DEV-KURIER zufrieden. Ich ken,diese letzten und grifBten Momente des Dampf-

terial unterstiitzt hat, speziell zur Fdrderung kdnnte mir keine bessere Vereinszeitschrift betriebes auf heute elektrifizierten Strecken,

unserer Bausteinaktion gespendet worden sind. vorstellen.Und darum wlinsche ich Thnen: Machen in die Erinnerung zuriickrufen. Mit einer Parade
. . . . Sie weiter so wie jetzt! Hoffentlich erscheint groBer ergreifender Fotos werden wir sie auf den

Bitte machen Sie schnell von dieser einmaligen

- Miinster).

Gel heit Gebrauch!Das Angebot gilt nur solan Heft 20 so schnell wie méglich. Seiten des DEV-Kurier verewigen. In Heft 21 be-
elegenhei e ! s - - - . N
ge der Vorrat reicht. Werner Briks, 49 Herford-Eickum, KampstraBe 244 ginnen wir mit der Strecke 218 (Hamburg Bremen U r l a u b i n l-

Fortsetzung libernichste Seite —
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3AHNPOST (FORTS.)

ch habe mit Interesse den DEV-KURIER Nr.19
elesen und mdchte TIThnen hierzu herzlichst
ratulieren, Ich hoffe, dal weitere Sonderaus-
ben kommen werden.

or allem hahe ich mich gefreut, dall Sie die
wS namentlich genannt haben, obwohl wir inzwi-
chen unseren Namen in Bergische Museums-Ei~
enbahnen geidndert haben.

rginzend kann ich Ihnen folgendes mitteilen:
. Der 2-Achser Nr.32 ist mein Eigentum. 2,Un~
ere Mitglieder ©besitzen auch 2 G-Wagen, die
och in Lildenscheid stehen, bis wir in Wupper-
al eine Halle haben. 3. Das Stellwerk von
chafsbriicke ist auch unser Eigentum und wird
pdter ein Teil unseres Museums. 4.Verschiede-
e Schilder der KAE haben wir auch noch.

ch freue mich, daB es so schén vorwdrts geht
n Bruchhausen-Vilsen. Ich hoffe, daB ich hald
ort wieder erscheinen kann, aber augenblick-
ich sind wir mit unserer Vorbereitung fiir das
«Strafenbahnmuseum sehr beschiéftigt,Thnen und
llen anderen Mitgliedern wviel Erfolg und
liick.

.J.Spellen, 404 Neuss,Eichendorffstr.25, ehe-
als 1.Vorsitzender der VwS.

it viel TFreude habe ich das KAE-Sonderheft
r.19 studiert. Der kurze, nur mit Daten und
akten gefiillte Text und die reichhaltige ITl-
ustration iiber die KAPE finden voll und
anz meine Zustimmung. Sie ergeben meiner Mei-
ung nach eine bessere Anschauung, als ein
angatmiger Text mit wenigen Bildern, Ich kann
ur hoffen, dafl auch andere Bahnen in dieser
eise vorgestellt werden, und fiir die Sonder-
efte bin ich immer bereit, noch extra etwas
1 bezahlen.

lrich Stadahl, 6 Frankfurt 1, Marbachweg 256

in bedeutender Mangel

unichst einmal vielen Dank fiir die gestern
on Ihnen erhaltene Beitrittsbestdtigung. Ich
reue mich dariiber, wie viele Vorziige ein DEV-
itglied genieft, zumal der monatliche Beitrag
elativ gering ist, und man durch diesen noch
in gutes Werk tut, indem man durch sein Geld
istorisch wertvolle Fahrzeuge filirdie Nachwelt
rh#lt « kurz, eine sehr aktive Vereinigung.
rotz und alledem gibt es.einen (meiner Mei-
ung nach bedeutenden) Mangel: Meines Wissens
erden nur in BruVi, Berlin und Hannover, also
m norddeutschen Raum, regelmidfliig Mitglieder-
ersammlungen abgehalten. Warum? Gibt es im
tidlicheren Raume, also hauptsidchlich in X&ln,
rankfurt und Stuttgart, aber auch in anderen
tddten zuwenige Mitglieder, so daB man hier
eine Monatsversammlungen abhalten kidnnte? Ich
laube, solche Versammlungen wiirden unter den
isenbahnfreunden groflen Anklang finden und die
nitiative des DEV noch erheblich stérken.

inter Schwarzenberg, 637 Oberursel/Ts., Lieb-
rauenstrafe 42 (14 Jahre),

nterstiitzung

iir die mir iibermittelten Gliickwiinsche zum
ienstantritt als neuer Gemeindedirektor din
ruchhausen~Vilsen danke ich recht herszlich.
ch werde mich bemiihen, Ihre so erfolgreich
egonnene THtigkeit fiir die Museums-Eisenbahn
ach besten Krdften zu unterstiitzen.

ilhelm Kriiger, Gemeindedirektor, Br.-Vilsen

er schinste Tag

a einmal zu alt und zum anderen zu weit weg
ohnend, kann ich nicht durch Hindearbeit hel-
en, aber zwei weitere Zertifikate kann ich
aufen und damit helfen.

er schinste Tag im Jahre 1969 war fiir mich dexr
uf Ihrer Eisenbahn.

ipl.-Ing.v.Bock und Polach, Oberst a.D.; 532
ad Godesberg, Breslauer Sitrafe 24,

{amburg und die Eisenbahn

on Erich Staisch, 151 Seiten, davon 96 S. mit
80 Abb. Verlag W.Zimmer, Eppstein, 22,-DM.

er reich illustrierte Band gibt einen guten
berblick iiber die Eisenbahn in Hamburg vom Bau
er Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn 1842 bis zur
m Bau befindlichen City-S-Bahn. Der ausfiihrli-
he,mit vielen Details versehene Text wird durch
acsimiles von Urkunden, Fahrplidnen, Betriebs-
orschriften usw. erginzt. Neben der Entstehung
er verschiedenen von Hamburg ausgehenden Eisen-
ahnlinien wird dem Bau der Verbindungsbahn von
amburg nach Altona und dem Anschlufl der Hafen-
nlagen an das Eisenbahnnetz jew. ein Abschnitt
es Buches gewidmet. Ebenso wird der stdndig
achsenden Bedeutung der Eisenbahn fiir den in-
erstidtischen Verkehr Rechnung getragen.Begei-
terung diirfte bei vielen Eisenbahnfreunden der
ildteil dieses Bandes ausldsen, der neben den
erschiedenen aufeinander folgenden Ausfiihrungm
inzelner Hamburger Bahnhtfe viele Betriebs-
ufnahmen von Eisenbahnfahrzeugen enthédlt. Von
em durch einen Beamten durch die Strallen Ham-

burgs geleiteten Schnellzugiber die Doppelstock-
ziige der Lilbeck-Biichener Eisenbahn umnl die Para-
defahrzeuge der Vorkriegsreichsbahn (Henschel-
Wegmann-Zug, ,Fliegender Hamburger", BR 05) bis
zum VT 08,VT 10,Diesel-TEE und Ellok 103 reicht
die Skala der Fotos, Sowohl die Hamburger als
auch alle {ibrigen Eisenbahnfreunde kommen voll
auf ihre Kosten, denn der Band beschridnkt sich
nicht auf die Eisenbahn in Hamburg,sondern gibt
auch Hinweise auf f. Hamburg wichtige Verkehrs-
anlagen wie die Vogelfluglinie. Am Schlufl des
Buches fafit eine chronologische tbersicht noch
einmal alle wichtigen Daten zusammen. Wdt.

LGB-Depesche

Hauszeitschrift fiir die TFreunde der Lehmann-
Grofi-Bahn. Herausgeber: Patentwerk E.P.Lehmann
85 Niirnberg, Rosenaustr.5, Erscheint viertel-
jédhrlich, Heftpreis 1.-DM,

Gleich beim Inhaltsverzeichnis merkt man, dal
hier ein frischer Wind weht: moderne Grafik,
iibersichtliche Aufteilung.Mit Einfallsreichtum
und handwerklichem Kdnnen sind die Redakteure
der LGB-Depesche ans Werk gegangen, eine Mo-
dellbahn-Hauszeitschrift neuen Stils 2zu schaf-
fen.

Wie erfrischend ist es, nicht nur immer lesen
zZu milssen, wie man es machen konnte, und was
alles moglich ist. Hier sind keine Theoretiker
am Werk,hier ist alles vorgemacht, ausprobiert
und detailliert beschrieben. Man fiihlt auf Jje-
der Seite, dafl in der Redaktion gebastelt und
gefahren wird.

Freilich macht man aus der Not eine Tugend,aus
der Not n#mlich, dafi es fiir die LGB noch rela-
tiv wenig Zubehsr gibt, Doch wer die LGB-Depe-
sche hat, ist nie verlassen. Wagenumbauanlei-
tungen, Pline fiir den Hiuser- und Briickenhau,
Bilder vom grofen Vorbild und die immer inte-
ressanten Aufsdtze ,Physik der LGB" bieten ei-
ne reiche Palette von Ideen und Hilfen.

Wir sind sicher, dall diese moderne Zeitschrift
nicht unerheblichen Anteil am weiteren Erfolg
der Lehmann-Grofi-Bahn haben wird. _it

Der Wagenpark der Berliner S-Bahn

von Carl Wilhelm Schmiedeke; 101 Seiten DIN A5
Fotodruck, 18 Abbildungen, 9 Tabellen. Erhilt-
l1ich durch Uberweisung von 5,50 DM (incl.Ver-
sandkosten) auf das Postscheckkonto Bedin West
266 80 des Arbeitskreis Berliner Nahverkehr,
1 Berlin 12, Kaiser-Friedrich-Str.41.

Es muB als grofe Leistung einer kleinen loka-
len Vereinigung gewertet werden, ein derart
spezielles Thema in Buchform =zu publizieren,

Die beinahe kiinstlerischen Perspektivzeichnun-
gen der einzelnen Wagentypen stellen immer sehr
geschickt 2zwei Varianten eines Baumusters ne-~
beneinander und wverdeutlichen so die Unter-
schiede besser als jedes Foto das kdnnte. Den-
noch hitte man auf Fotos nicht vdllig verzich-
ten sollen,

Am wertveollsten fiir den Kenner sind sicherlich
die mit technischen Daten vollgestopften Tabel-
len im hinteren Teil des Buches.

Dampflokschuppen

von XKlaus-Joachim Schrader; 96 Seiten Kunst-
druck DIN A5, 47 Fotos und 42 Typenzeichnungen
im MafBstab 1:100.

Mit diesem ersten Band einer geplanten KLEIN~
BAHN-Biicherserie fiillt der Herausgeber eine
echte Liicke im EBisenbahndokumentationswesen.
Erstmalig liegen Zeichnungen von Kleinbahnlo-
komotiven in konzentrierter Buchform vor. Die
Auswahl ist reprisentativ u. spiegelt die gan-
ze Entwicklungsgeschichte von der zweiachsigen
Trambahnlok {iiber die Mallets bis hin zu den
schweren filinfachsigen Maschinen wider,

VWir heiflen zwar schon lange nicht mehr ,Klein-
bahn-Verein", veranstalten auch keine Sonder —
fahrten, auch wurde nicht die Lok 33 im AW
Bremen aufgearbeitet, sondern die HOYA (Nr.31)
doch tun diese ,kleinen Versehen" dem dokumen-
tarischen Wert des Buches keinen Abbruch. Kein
Archiv und kein Kleinbahnfreund wird es sich
leisten kénnen, ohne dieses Buch zu sein.ooK

Strassenbahnen in Deutschland

von Dieter Waltking, 110 Seiten, 94 Fotos. Er-
schienen im Alba-Buchverlag,Diisseldorf, 18,80DM

Alle Strallenbahnen auf dem Gebiet der heutigen
Bundesrepublik und der DDR werden genannt, Er-
ffnungs- und S5tillegungsdaten, Betriebsart
und Spurweite tabellarisch angegeben.Das macht
dieses Buch zu einem einzigartigen ,Katalog"
der Straflenbahnen in Deutschland.Im verbinden-
den Text wird summarisch die Entwicklung der
Jjeweiligen Netze zusammengefaft.

Der auf Kunstdruckpapier gedruckte Bildteil
ist sicher den Preis des Buches allein wert.
Was wir vermissen,und was den Wert als Katalog
noch erhthen wiirde, wiren Hinweise auf weiter-
fihrende Literatur zu den einzelnen Bahnen,
OOK.

Schwabische Eisenbahn

von S. Baum; 184 Seiten auf Kunstdruckpapier
21 x 2hcm, 100 Fotos, viele Zeichnungen, Pline
und Facsimile-Reproduktionen. Kart. 17,80 DM.
Verliag Wolfgang Zimmer, Eppstein, Postfach 13.

Genau zehn Bahnlinien werden in diesem Buch
behandelt, Dokumentarische Akkuratesse und
Plauderton wechseln einander ab. Unter den Fo-
tos sind recht wertvolle Rarititen.

Besonders empfehlen méchten wir den Band auch
den Modelleisenhahnern. Sie finden hier zur
Nachbildung einer Lokalbahnstrecke alle not-
wendigen Unterlagen, von Bahnlofsgleisplénen
iber Zughbildungsplédne bis hin zu guten Fotos
von Bahnhofsgebduden und BW-Anlagen. Nicht zu-
letzt weckt das Buch den Wunsch nach einem
preulischen Pendant.
~rh-

STREIFLICHTER

aus dem

Vereinsleben:

Hannover:

Geschéftsstelle: Rudolf Hase in 3161 HeeBel,
Heisterkampsweg 80, Tel.(0 51 36) 21 90.

Am 22.11.,69 fand das einzige Treffen der Win-
tersaison in Hannover statt. Das hat seinen
Grund vor allem Dingen darin, dafl Geschéfts-
stellenleiter Hase als DEV-Schatzmeister vidllig
ausgelastet ist.

Das Treffen,zu dem die Fisenbahnfreunde Hanno-
ver dankenswerterweise ihr Clubheim am Haupt-
gliterbahnhof zur Verfiigung gestellt hatten,war
jedoch gut besucht.Zwar kam die geplante Film-
vorfithrung mnicht 2zustande, doch rettete die
Vorfiihrung der neuen POLA-MAXIbahn durch Club-
freund Seidel die Stimmung. it

NIENBURG/W.

Eine Geschiéftsstelle ist noch nicht eingeriche
tet. Auskunft: Peter Weinandt, 307 Nienburg/W.
PFriedrichstraBe 14,

Am 1h.4, wurde von den <vier Mitgliedern der
wStammbesatzung" eine &ffentliche Werbeveran-
staltung durchgefiihrt, die ein vdllig unerwar-
tetes Echo fand. Ulber 200 Personen besuchten
diese Schau, so dall die Aktiven nahe der Ver-
zweiflung waren, Es wurden MARKLIN-Bahnen in
Spur HO und I vorgefiihrt, Filme und Dias ge-
zeigt und Bilicher und Zeitschriften aus dem Ei-
senbahnwesen ausgestellt,Wenn auch die meisten
Besucher ,Sehleute" waren, so sind doch jetzt
geniigend Interessierte zusammen,so dafl kiinftig
regelmdfige Treffen durchgefiihrt werden und
gemeinsame Fahrten nach Bruchhausen-Vilsen, in
der Hauptsache zu den Arbeitseinsidtzen, abge-
sprochen werden kinnen.

Besonderer Dank gebiihrt unseren beiden jugend-
lichen Mitgliedern, den MBs Frank und Harald
Schaefer, die nicht nur fiir die nétige Werbung
zur Eisenbahnschau sorgten, sondern auch bei
den Arbeitseins&dtzen in Bruchhausen-Vilsen lo-
benswerte Initiative und Ausdauer zeigen.

-it

Berlin:

Geschiftsstelle: Ing. Klaus Strauch, Berlin hy
Diestelfinkweg 70. Tel., 6013569 (nach 19 Uhr).

Der Filmabend am 7.1.70 war ein voller Erfolg.
Es erschienen derart viele Mitglieder und G-

ste, dafl Herr Strauch die Befiirchtung HuBerte,
wir miiBten uns bald einen gridfleren Saal besor-
gen, In der Tat, das Clubzimmer war bis auf
den letzten Stuhl und die letzte Ecke belegt,
MB{Museumsbahner) Droge fiihrte in altbekannter
Manier mehrere Filme vor, darunter den endlich
fertiggestellten Farbtonfilm ,Die Museums-Ei-
senbahn®, Einfach Klasse! Weiter sahen wir den
Streifen von der letzten Fahrt der Linie 55,
der letzten Westberliner Straflenbahnlinie, Der
Huflerst realistische Film zeigte nicht nur die
offiziellen Blaskapellen, sondern auch grausi-
ge Szenen von der Verschrottung der Straflen-
bahnwvagen,Weiter wurde ein Film von Herrn Hol-
lénder, Hameln, gezeigt:Saisonersffnung 68 mit
Besuch des TEE-Zuges in BruVi,

Das Treffen am 4.2, verlief ruhiger. Durch die
im Winter zum groflen Teil ruhenden Arbeiten in
BruVi konnte auch Herr Strauch nicht viel Neu-
es berichten. MB Kiichholz scharte die Aktiven
um sich, um das Programm fiir den Monat Februar
abzustecken. Finf Mitglieder meldeten sich, um
am 21.2. nach BruVi zu fahren, um ihr Verspre-
chen, den PwPost U4 bis zur Saisonersffnung
wieder herzurichten, einzuhalten. Eine andere
Gruppe Berliner Mitglieder ist entschlossen,
im Mdrz nach BruVi zu fahren.

Am 11.2,70 fand in der Technischen Universitédt
Berlin ein Vortragsabend iiber die Museumsg-Ei-
senbahn statt. Herr Strauch hatte geladen, und
viele, viele kamen, insgesamt wohl an die 65
Besucher, von denen etwa ein Dutzend als DEV-~
Mitglieder zu erkennen waren. Herr Strauch er-
zihlte iliber die Entstehung und die Entwicklung
der Ersten Deutschen Museums-Eisenbahn.MB Dro-
ge zeigte verschiedene Filme, um das Ganze he-
greiflicher zu machen. Zum SchluB8 dankte Herr
Schadow als Hausherr der Veranstaltung fiir die
Ausfithrungen und wies seinerseits auf die
Schwierigkeiten des Ausbaus unserer Bahn hin.
Eine ebenfalls von Herrn Schadow angeregte
Spendenaktion erbrachte 116.-DM. MB Kiichholz
verkaufte zudem Postkarten, DEV-Kuriere etc.
fiir liber 60.-DM,

Die Treffen in Berlin finden weiterhin an jedem
ersten Mittwoch im Monat dim Lokal ,Jdgerheim"
in Wilmersdorf,Pragerstr.2, statt. Auch Nicht-
mitglieder sind immer herzlich willkommen. jo
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2803 Kirchweyhe/Bremen

POSTFACH 50 RUF:(04203)818u.284
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von Oberbau-GasschweiBern
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von SchienenschweiBBarbeiten

BEFA . GMBH . Abt. Schienenschweifien
5033 KNAPSACK . TEL.02233/72378
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SCHNELL
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PREISGUNSTIG

Alle in- und auslindischen Spezialfahr-

zeuge stehen lhnen zur Verfiigung. Was

Sie auch verladen oder beziehen wol-

len,wir losen lhr Problem. Rufen Sie

unsere freundlichen Beamten an'!

Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya 57 (VGH)

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

IHR BINDEGLIED ZU EUROPAS GROSS-

TEM TRANSPORTUNTERNEHMEN

@ < VGH > @

DIE BERGMANN KABELWERKE AG

— eine Vereinigung der frilheren Mirkischen Kabelwerke
und des Kabelwerkes Vohwinkel — beschiftigen in ihren
Fabrikationsstitten Berlin, Sulingen, Wipperfiirth und Brake
rund 2800 Mitarbeiter. Mit dem Werk in Berlin, das im Jahre
1896 gegriindet worden ist, gehdrt das Unternehmen zu den
éltesten Kabelwerken. Das Lackdrahtwerk in Sulingen zihlt
zu den groBen Lackdrahtwerken in der Bundesrepublik.

ergmannkahbe
72

BERGMANN KABELWERKE AG

2838 SULINGEN — Nienburger StraBe 9—25
Telefon: (04271) 2 11
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