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VON SCHIENENFAHRZEUGEN
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Hotel-Restaurant

ND

Gemiitliche rustikale Gastlichkeit

ruhige Lage am Wald
moderne Zimmer z, T. mit WC und Bad
Kaffeeterrasse, Liegewiese

km vom Bhf. Bruchh.-Vilsen in Richtung Bruchmiihlen
Tel. (04252} 2177

Gasthaus, Zum ille

Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh. Heiligenberg, Ruf (04252) 780
Wanderwege durch das Dillertal zum Heiligenberg
Clubzimmer fir Gesellschaften und Togungen v. 12-150 Pers.

in sudlicher Richiung grofler Garten mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fl. warm und kalt Wasser.

@ Parkplatz ~ Garagen — Gutbiirgerliche Kiiche @

Vogelvolieren — Kleintierzucht (Pony, Esel)

modisch — preiswert — aktueli
bei uns kaufen Sie gut

ZWEIGNIEDERLASSUNG DER DEBLER KG
BRUCHHAUSEN-VILSEN
DAS FUHRENDE TEXTILHAUS
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Unser

erkennen Sie
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Fruchtsaftgetrank

am roten Punkt
auf jeder Flasche

Sinalco
. schmeckt
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VILSA BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

Maykamp

damit Gutes bekommlicher wird

Ein Qualitatserzeugnis
aus dem Hause

Das gro3e Wohibehagen

zum kleinen Preis

Tomopy,
ferden e

.
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Liebe Leser!

Eisenbahnfreunde sind bekannt als Individua-
listen, und das ist gut so; denn es bewahrt
unser Hobby wvor Gleichformigkeit. Deshalb ist
es nicht verwunderlich, wenn in einer Verei-
nigung von der GriéBenordnung des DEV zu einer
Frage recht divergierende Meinungen auftreten.

Entscheidend ist nun aber,wie diese Ansichten
zu Gehor gebracht werden. Da hat es wenig
Sinn, wie man es in Bruchhausen-Vilsen oft
erlebt,murrenderweise iilber das Gelidnde =zu
laufen: Die machen Jja doch alles nicht so,
wie ich mir das vorstelle.- Es kommt darauf
an, seine Meinung in geeigneter Form ,an den
Mann" zu bringen,

Ein Antrag an die Hauptversammlung hilft auch
nicht immer weiter, weil niemand sich wegen
einer Anzahl Detailfragen die ganze Nacht

um die Ohren schlagen will. So fiihlt man sich
dann leicht im Vorbringen seines Anliegens
beeintriachtigt.

Merkwiirdigerweise ist bisher noch kaum jemand
auf den Gedanken gekommen, seine Ansicht der
Mitgliedschaft in Form eines Leserbriefes an
den DEV-KURIER kundzutun, Das ist umso er-
staunlicher, als sich ein Vereinsorgan ja
quasi von selbst dafiir anbietet. Natiirlich
kann man es nicht allen recht machen, doch
wer von dieser Moglichkeit keinen Gebrauch
macht, kann sich iiber die Nichtbeachtung
seiner Auffassung nicht beklagen.

Die Redaktion wird keinen Brief allein deshalb
unter den Tisch fallen lassen, weil die darin
vertretene Meinung etwa von der des Vorstandes
abweicht.

Hoffen wir also, daB in Zukunft weniger ge-
meckert und mehr offentlich konstruktiv
kritisiert wird,

Ihr

NI. 29 nZioyo

DEV-KURIER

MAGAZIN FUR DIE ERHALTUNG VON
SCHIENENFAHRZEUGEN

herausgegeben vom Deutschen Eisenbahn-Verein
e. V. zur Forderung seiner kulturhistorischen
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DEUTSCHER
EISENBAHN-VEREIN E.V.

3094 Bruchhausen-Viisen, Bahnhof

Vorstand: Dipl.-Ing. Hans-Jiirgen Hentzschel, 497
Bad Oeynhausen, Dr.-Braun-Str. 6 {Vorsitzender):
Dipl.-Ing. Ulrich Mailand, Halle/Westf.; UIf D.
Otto, Berlin; Rudolf Hase, Heessel; Klaus Strauch,
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Redaktions- und AnzeigenschluB
fiir die Nr. 26 ist am 20. 10. 1971

TITELBILD:

Haarnadel-Kurve in der Steinernen Renne. 60m
Radius! Ob die Laufachse entgleist? Kollegen des
BW Wernigerode-Westerntor bei der Probefahrt
unserer Lok SPREEWALD auf der Harzquerbahn.
3 wundervolle Fotopostkarten von dieser Fahrt
erhalten Sie nach wie vor als Anerkennung fiir eine
Spende von mind. 10,— DM zur Erhaltung der Lo-
komotive.

foto: Hentzschel
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Biirgermeister Assling spricht. Foto: OOK DEV-Vors. Hentzschel ehrt verdiente Eisenbahner Foto: OOk Jubilaums-PmG mit 8 Wagen! Foto: Kunst

LB B R R R R BB B BB B BB OB A AR RS HOYA und HERMANN  Foto: Kunst
8 JAHRE MUszvus.
B B B B R HIR e 5 8 B S P, EISENBAHN

5 Jahre sind eigentlich gar nicht so lange Zeit fiirr eine Eisenbahn. Fahrgastansturm
Doch wer hatte am 2. Juli 1966, als der von Harald Kindermann g
organisierte erste Museumszug in Deutschland von Bruchhausen- in Bruchhausen-Vilsen,
Vilsen abfuhr, zu hoffen gewagt, da man nach 5 Jahren iiberhaupt Foto: Kunst
noch fahren wiirde. Pessimisten hat es genug gegeben. Doch was der '

DEV am 5. Jahrestag der Eroffnung seiner Museums-Eisenbahn sei- Alizeit gute Fahrt! Taufe der SPREEWALD. Foto: Kunst /)
nen Mitgliedern und der Offentlichkeit zu bieten vermochte, war

sicher wert, gefeiert zu werden.

In einem umfangreichen Festprogramm wurde dem Publikum so-
wie Presse und Fernsehen ein anschauliches und eindrucksvolles
Bild der Leistungsfihigkeit und Attraktivitit unserer Vereinigung
geboten. Die festlich geschmiickte Lok HOYA zog erstmals einen
aus 8 Wagen bestehenden PmG. Vor dem Bahnhof Bruchhausen-
Vilsen konnte in einer ansprechend umrahmten Feierstunde das
Denkmal mit der Lokomotive BRUCHHAUSEN eingeweiht wer-
den. Diese Lok hat in den ersten beiden Jahren unsere Museums-
ziige gezogen. In seiner Ansprache wiirdigte Biirgermeister Assling
die Pionierleistung des DEV und lief das grofe Interesse und den
Hilfswillen des Fleckens Bruchhausen-Vilsen erkennen.

Hauptattraktion des Tages waren jedoch die gerade noch rechtzei-
tig auf Tiefladewagen der Bundes- bzw. Reichsbahn eingetroffenen
Lokomotiven 3 und 23. Beide konnten vor dem Festtag nicht mehr
abgeladen werden und mufdten daher ihre unter dem Pfeifen aller
iibrigen Triebfahrzeuge auf die Namen PLETTENBERG sowie
SPREEWALD erfolgten Taufakte in verladenem Zustand iiber sich
ergehen lassen. Sicherlich kann man es als ein besonders giinstiges
Vorzeichen werten, dafl im Falle der SPREEWALD die Gattin un-
seres amtl. Kesselpriifers, Frau Topf, die Sektflasche am Triebwerk
zum Zerschellen brachte.

In seiner anlidfBlich der Loktaufe gehaltenen Festrede lie DEV-Vor-
sitzender Hentzschel zunidchst noch einmal die bewegte Entwick-
lungsgeschichte der Museums-Eisenbahn wach werden. Anschlie-
Bend gab er Erlduterungen zu den neu in Bruchhausen-Vilsen einge-
troffenen Lokomotiven, wobei die mit grofder Begeisterung und viel
Liebe in Wernigerode vorgenommene Aufarbeitung der SPREE-
WALD eine besonders ausfiihrliche Wiirdigung erfuhr.

Zusitzliche Anziehungspunkte fiir die anwesenden Eisenbahn-
freunde waren der Normalspurzug mit unserer Kittel-Lok, die fin-
stere Qualmwolken in den strahlend blauen Sommerhimmel stief3,
die Aufstellung eines kompletten und echten KAE-Zuges sowie die
Rangierbewegungen mit der HOYA und der #uferlich auf Hoch-
glanz gebrachten KAE 15. Es soll nicht unerwihnt bleiben, dafl
neben dieser Parade von 5 Dampflokomotiven unser Wismarer
Schienenbus bei zwei planméfigen Fahrten viel Beachtung fand.
Ebenso wurde von den Sonderfahrten mit der Motordraisine reger
Gebrauch gemacht.

Wenn die Aufwirtsentwicklung unserer Museums-Eisenbahn auch
in den kommenden 5 Jahren so anhilt, werden wir danach eine
weit und breit einmalige Sehenswiirdigkeit von groBtem kultur-
geschlchthchen Wert geschaffen und im Fortbestand gesichert ha-
ben.

00k,
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HpO in Lubbecke. Foto: OOK

Pl6tzlich, zu pldtzlich, um noch die gesamte Mitgliedschaft infor- BrUChhau“’?en-

mieren zu kdnnen, hatte die zustindige BD die Uberfithrung der ; ilsen

Kittel-Lok von Osnabriick nach Bruchhausen-Vilsen auf den 17.6. ”

angesetzt. Frith um 4 Uhr begann fiir das Personal, das die Maschine o

seit 42 Jahren gefahren hatte, der grofle Tag. Zunichst ging es in : ©

Leerfahrt {iber den interessanten Gebirgsabschnitt der Strecke 218 Eystrup

(siche Bildbericht in DEV-K 21) nach Bohmte, wo bereits eine
groflere Zahl Eisenbahnfreunde neben dem bereitgestellten Wagen
Nr. 8 der Wittlager Kreisbahn wartete. Uber die fiir den Personen-

- ' O verkehr stillgelegte Wittlager Kreisbahn rollte der denkwiirdige Zug
:&r dseﬂa“'},fsezﬁ?fféffe"r;bfﬁ?”Sg:ﬁi"éaé‘,? der SPREEWALD nach Preufisch Oldendorf, wo der von Bodenwerder herangebrach-
te ,,Alte Dessauer des DEV beigestellt wurde. Nach dem Wasser-
fassen ging es weiter nach Liibbecke und iiber die Mindener Kreis-
bahn nach Minden Oberstadt.

o u u :
’ ’ Die Steilrampe hinunter nach Minden Stadt mufite die Lok aller-
I er I e nac ru l dings wegen des nur handgebremsten Wagenzuges solo fahren, um
) /4 erneut Wasser zu nehmen.
Auf der anschlieBenden Strecke nach Uchte gab es reichliche Foto-
beute fiir die mit dem Wagen parallel fahrenden Eisenbahnfreunde,

von denen nur ganz wenige vergessen hatten, die Durchfithrung der
Fahrt durch den Kauf einer Fahrkarte zu unterstiitzen.

Der nun folgende DB-Abschnitt nach Nienburg ist fiir den Perso-
nenverkehr schon seit mehreren Jahren, auf einem kurzen Ab-
schnitt sogar auch fiir den Giiterverkehr, aufler Betrieb.

Ausschlacken und noch einmal Wasser, dann auf der Strecke 215
nach Eystrup, wo zum Leidwesen aller Teilnehmer eine V36 der
VGH die Zugspitze iibernahm. Die Aufsichtsbeh6rde wollte es so.

Nicht ganz ohne Verspidtung fand der triumphale Empfang in
Bruchhausen-Vilsen statt.Dampflok HOYA entbot einen langen
Pfeifgrufl, als die neue Kollegin in den Bahnhof rollte. Leider war

= das Biichsenlicht schon fast zu schwach fiir Aufnahmen der interes-
santen Momente, als die beiden Dampfloks mehrfach aneinander
vorbeifuhren.

Zur Zeit werden noch Uberlegungen angestellt, wie die Kittel-Lok
bis zum Ablauf der Kesselfrist, eventuell in Zusammenarbeit mit
anderen Vereinigungen,am sinnvollsten eingesetzt werden kann.

Bohmte

VT A

Sl l_?lzhausen- 00K 6/71
8' DEV-KURIER - Zum Wassernehmen in den Lokschuppen in Pr. Oldendorf. edd DEV-KURIER 7

Enin: MHMontscerhal



Auf der MKB nach Minden. Foto: Hentzschel

Mit der,Kittel” nach BruVi (Forts.von S.7)

Umsetzen in Uchte, Aufnahmen: Beckmann

Solo im BW IVIind’en-Stad . Foto: Hentzschel

Weseriberquerung bei Hoya. Foto: O0OK

DEV-KURIER
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DER VORSTAND HAT DAS WORT:

Verehrte Mitglieder und Freunde!

Obwohl viele bis zuletzt nicht daran glauben wollten, hat sich wie-
der einmal ein Wunschtraum erfiillt, denn die inzwischen den Na-
men SPREEWALD tragende ehemalige Reichsbahn-Lokomotive
99 56 33 (frither Pillkallener Kreisbahn Nr. 23) gehdrt seit dem 4.
Juli zum betriebsfihigen Fahrzeugpark unserer Museums-Fisen-
bahn. Doch solche Erfolge stellen sich nicht von selbst ein, sondern
sind das Ergebnis langer, im vorliegenden Falle sogar sehr langer
Bemiihungen. Auflerdem kommt es stets auf die Bereitschaft aller
Beteiligten an, mit anfangs unlésbar erscheinenden Problemen fer-
tigzuwerden, aber gerade an dieser Bereitschaft hat es dieses Mal
wahrtlich nicht gefehlt.

Wie hitte ohne die uns von allen Seiten zuteil gewordene Unter-
stlitzung die Ende April erfolgte Uberfilhrung der Maschine von
ihrem damaligen Standort in Straupitz verwirklicht werden sollen,
nachdem es bis zu den etwa 20 km davon entfernt verlaufenden
Hauptbahnstrecken keine Gleisverbindung mehr gab? Wo sonst, als
im Bahnbetriebswerk Wernigerode-Westerntor wire man wohl be-
reit gewesen, das Risiko einer betriebsfihigen Aufarbeitung einzu-
gehen, ohne den inneren Zustand des Kessels richtig zu kennen,
und das in der selbst Fachleuten unwahrscheinlich erscheinenden
kurzen Zeit von nur zwei Monaten? Ebenso ergab sich der mit
minuzidser Pilinktlichkeit von Wernigerode nach Bruchhausen-
Vilsen verlaufene Transport nicht ganz von ungefihr. Deshalb sei
nochmals jedem einzelnen aufs herzlichste gedankt, der an dem
gelungenen Vorhaben mitgewirkt hat.

Grofziigige Hilfe verlangt allerdings neben Anerkennung, da man
sich ihrer wiirdig erweist. Letzteres ist nun die Aufgabe simtlicher
DEV-Mitglieder, indem Ihnen die Verpflichtung obliegt, der Spree-
waldlok in Bruchhausen-Vilsen eine gesicherte Zukunft zu schaf-
fen. Bleibt das hierfiir notwendige Engagement nicht aus, so wird
eines Tages auch Deutschlands letzte Mallet-Lokomotive, nimlich
die fiir den DEV reservierte jetzige 99 59 06 der Selketalbahn, auf
unserer Museums-Eisenbahn dampfen. Die Weichen sind dafiir ge-
stellt, die endgiiltige Entscheidung liegt jedoch bei Ihnen! Ent-
scheiden Sie am besten schnell, und zwar durch die Uberweisung
einer Lokspende oder durch Ihre Anmeldung zum nichsten Mee-
ting.

Fiir Thre Hilfe im voraus besten Dank, und vielen Dank allen denen,
die infolge unserer vorangegangenen Aufrufe bereits mit Sach- oder
Geldspenden bzw. auf andere Weise tatkriftig geholfen haben.

Ihr DEV-Vorstand

O DEV KURIER
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DEUTSCHE REICHSBAHN
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Bahnbetriebswerk
Wernigerode - Westerntor

Dieses Zeichen biirgt fiir Qualitét!

Griindliche Arbeit. Foto: BW Wernigerode-Westerntor R

Ein Prachtstiick, nicht wahr? Fiir den DEV fest reserviert!
Foto: Hentzschel :

s m?

EF Beckum-Neubeckum geschlossen dem DEV beigetreten

In einer auferordentlichen Mitgliederversammlung wurde von den
Eisenbahnfreunden Beckum-Neubeckum der bedeutsame Beschluft
gefaBdt, sich unter Auflésung ihres Vereins als zukiinftige Regional-
gruppe ,,Miinsterland* dem DEV anzuschliefen. Durch Erwerb und
teilweise Aufarbeitung eines eigenen Fahrzeugs haben diese Eisen-
bahnfreunde, die in ihren Reihen auch einige Berufseisenbahner
haben, gezeigt, daB Sie sich auf die fiir den DEV typischen Arbeit-
sweise wohl verstehen.

Es ist besonders erfreulich, da® die Beckumer Freunde sich ent-
schlossen haben, Thre Krifte lieber in den Dienst der grofien ge-
meinsamen Sache zu stellen. Fiir den DEV ergibt sich aufder der zu
erwartenden sachlich-fachlichen Hilfe eine bessere Voraussetzung
fir die Offentlichkeitsarbeit im Miinsterlinder Raum. Wir freuen
uns iiber diesen Schritt und heiflen die neuen Mitglieder herzlich
willkommen.

- 13. - 17. Oktob
IV. Meeting: ="

Anmeldeformular in der Beilage

DEV-Stand auf der Weser-Ems-Ausstellung in Aurich

Nach dem erfolgreichen Auftritt auf der Tourismusbérse in Berlin
war der DEV Anfang Juni nun auch mit einem kleinen Stand auf der
Weser-Ems Ausstellung in Aurich vertreten. Neben Prospekt- und
Dekorationsmaterial iiber die Museums-Eisenbahn waren es vor al-
len Dingen die aufgebaute Lehmannsbahn und deér stiindlich vorge-
fiihrte Museumsbahn-Kurzfilm, welche die Aufmerksamkeit des
Publikums erregten. Als Werbegeschenke hatte der DEV je eine
Jahresfreifahrkarte flir den 50.000., den 100.000. und den
135.000. Besucher zur Verfiigung gestellt. Erm6glicht wurde der
Stand des DEV neben kleineren Zuwendungen aus Mitgliedskreisen
in erster Linie durch Unterstiitzung der Firma Lehmann, Herstelle-
rin der bekannten LGB. Leider konnte in diesem Falle nicht wie in
Berlin auf eine festgefiigte Regionalgruppe zuriickgegriffen werden,
so daf} die ganze Last der Arbeit auf den Schultern von MB Roseler
ruhte.

Es wire wiinschenswert, wenn sich wenigstens im Nachhinein im
Ostfriesischen Raum eine stirkere Mitgliedergruppe bilden wiirde.

MB Roseler am DEV-Stand

RHEINGOLD in BruVi

Lebendige Eisenbahngeschichte! Foto: Steiner

Kolner Eisenbahn-Club, Freundeskreis Eisenbahn K&in und die Ge-
schiftsstelle Rheinland des DEV veranstalteten am 19./20.6. ge-
meinsam unter Federfithrung des KEC eins der interessantesten Zu-
sammentreffen der Eisenbahngeschichte in der Saison 71: ein vom
Freundeskreis Eisenbahn #uflerlich in den Ursprungszustand zu-
riickversetzter Wagen des Vorkriegs-Rheingold und der Museums-
zug des DEV mit Fahrzeugen der Baujahre 1889 bis 1927. Daf
trotz groBangelegter Werbung der drei Vereinigungen kaum ein
Drittel der verfiigbaren Plitze verkauft wurde, kann nur dadurch
erkldrt werden, daB die meisten Eisenbahnfreunde lieber den ganz
einmaligen und endgiiltigen Abschiedsfahrten nachjagen und fiir die
betriebsfihige Erhaltung von Fahrzeugen relativ wenig {ibrighaben.
Es war trotzdem ein Erlebnis! Planmifiger D-Zug bis Syke mit 103
+ 110 als Vorspann. In Syke Ubergabe mit K&f, dann mit VGH-V
36 nach BruVi, wo aufer dem Museumszug mit der HOYA auch
die Kittel-Lok besichtigt werden konnte. Wismarer Schienenbus lei-
der kaputt, dafiir ,,Ersatz* durch Dampflok + 1 Wagen!

Fiir Bestellungen zahlen Sie
bitte nur noch auf das Konto

16 17
beim PSchA Hamburg ein.

BEITRAGSZAHLUNGEN, SPENDEN USW.
WEITERHIN AUF DAS PSchKo Hmb 3132 81
ODER KONTO 655 KREISSPARKASSE VIL-
SEN IN 3094 Bruchhausen-Vilsen.

Imff‘/:Eil:j —Trans-Europ-Express— die

égante Reise!
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OTUTIP Eiiigenhahnfreunde

D-gekuppelte Dampflok in Heessen

Der Koloss in Heessen (Strecke 214}, Foto: Schulz

Manchem Eisenbahnfreund wird sie sicherlich schon aufgefallen
sein, die Werkslok eines Unternehmens der Schwerindustrie in
Heessen. Die Werksanlagen lassen sich von der Strecke 214 auch
aus schnellfahrenden Ziigen sehr gut einsehen, und die stdmmige
Tenderlok (Henschel 1949), die mit ihren glatten Formen einen
Kontrast zu mancher édlteren Werkslok bildet, ist dort stdndig im
schweren Rangierdienst eingesetzt.

Die zum Betreten des Werksgelidndes n6tige Anmeldung kann beim
Pfortner erfolgen; eine schriftliche Anmeldung bei der Werksleitung
ist jedoch empfehlenswert.

Da sich die Werksanlagen unmittelbar neben dem Bahngeliinde be-
finden, diirfte auch Ortsunkundigen das Aufsuchen dieses Betriebes
mit seinem interessanten Werksbahnbetrieb keinerlei Schwierigkei-
ten bereiten.

UTh

EINLADUNG zur Subskription

Zum Spéatsommer 1971 wird erscheinen:

Schmalspur zwischen Vogesen und Schwarzwald

Eine ausfiihrliche verkehrshistorische Dokumentation iiber ein groRes
mitteleuropéisches Schmalspurnetz.

Eine Gemeinschaftsarbeit von

Dr. Ing. Erhard Born, Minden in Westfalen
Gilbert Haslauer, Strasbourg

Dr. Albert Herrenschneider, Strasbourg

Gesamtredaktion: Dr. Kurt Seidel, Schwéabisch Gmiind
Tabellen und Kartenskizzen: Bernhard Braig, Leonberg
Typenskizzen: Rudolf Stockle, Augsburg

KurzgefaRte Inhaltsangabe:

I. Das Netz und seine Entwicklung

Die Entwicklung der Schmalspur in Mitteleuropa — Land und Leute
an der Bahn — Strallburger Stra3enbahnen — Compagnie des Tram-
ways Strasbourgeois — Lahrer StraRenbahn — Mittelbadische Eisen-
bahnen — Lokalbahn Rhein—Eltenheimmiinster — Die Ottrotter Bah-
nen — Zusammenfassung

11. Das Rollmaterial und seine Entwicklung

Dampflokomotiven — Elektrische Triebfahrzeuge — Dieselfahrzeuge —
Personenwagen — Gepéck-, Giiter- und Dienstwagen

Etwa 120 Abbildungen, Zeittafel, viele Tabellen-und Kartenskizzen,
130 Typenskizzen des Rollmaterials im MaRstab 1:100.

Subskriptionspreis bis zum Erscheinen des Buches DMw 25,—
Preis nach Erscheinen DM 29,50

Prospektanforderungen und Bestellungen durch

REPRO-DRUCK BAHNMAYER, KG
7070 Schwibisch Gmiind, HeugenstraBe 9
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Jahrbuch
desEisenbahnfreundes
1970

Herausgegeben von Wolfgang Schacht, Geschaftsfiihrer des BDEF; 168 Seiten
mit vielen Abbildungen, Kunstdruckpapier, Format DIN A 5, geb. 10,80 DM

Aus dem Inhalt

Sonderfahrten und Veranstaltungen:

Von der Mose! zur Eifel — Mit Dampf in die Asse — Mit Dampf in den Obér-
harz — Im Liegewagen zur Erzbergbahn — Mit Dampf Gber die ,Eiserne Hand"
— Wiedersehen mit dem Vorkriegs-,Rheingold” — Abschied vom Dampf-
betrieb auf der Kleinbahn Kassel—Naumburg — Abschied vom Dampf bei der
Teutoburger Wald-Eisenbahn — Abschiedsfahrt mit der Schnellzugdampflok
01 1098 — Frihlingsfahrt mit Dampf ins Ahrtal — Mai-Fahrt nach Brunsbiittel-
koog — Fahrt ,Rhein—Mosel—Eifel" — Mit drei Dampfloks durch Siidwiirttem-
berg — Sonderfahrt zur Museumsbahn in Maribo — Mit dem Glasernen Zug
in das Murtal — Mit einem Wismarer Schienenbus Gber die Stadtische Fisen-
bahn Krefeld — Abschied von der bayerischen Gtl 4/4 — Mit Oldtimer-Reise-
zugwagen zur lulicher Kreisbahn — Abschiedsfahrt auf der Steinhuder Meer-
bahn — BDEF-Auslandsfahrt nach Norwegen — Familienausflug zur Museums-
eisenbahn — Abschied von der Sylter Inselbahn — Mit dem Glésernen Zug
von Hamburg nach Bremen — Mit MEG-Dampf durchs Hanauer Land — GroBe
Fahrt des Museumszuges Braunschweig—Bad Grund/Harz — Mit Dampf zur
Wiedererdffnung des Personenverkehrs auf der Geilenkirchener Kreisbahn —
Mit der preuBischen P 8 durch das Hohenloher Land — Dampf in der Steier-
mark — Abschied von der Dampflokomotive 271 auf der Farge-Vegesacker-
Eisenbahn — Mit Dampf Gber die Merzig-Buschfelder Eisenbahn — Jubildums-
Dampfloksonderfahrt mit der 03 111 Uber 4 Kéiner Bahnen — Sonderfahrt mit
dem Schienenbus VT 1 der VEV —

Museumsbahnen und Museumsziige:

Historische Dampfsonderziige Achern—Ottenhdfen — Historische Dampf-
sonderziige Schaftlach—Tegernsee — Fahrzeugliste der DGEG — Die Mu-
seumsbahn des DEV in Bruchhausen-Vilsen — Fahrzeugliste des DEV —
Mit Dampf von Essen-Rittenscheid nach Steele-Siid — Museumsbahnbetrieb
im Kandertal — Fahrzeugliste der EUROVAPOR — Der historische Museums-
zug des VBV Braunschweig — Fahrzeugliste des Vereins Braunschweiger Ver-
Verkehrsfreunde —

Vereinigungen von Eisenbahnfreunden und Modelleisenbahnern — Neues von
der Deutschen Bundesbahn 70 — Neues von den BDE-Bahnen '70 — Sonder-
fahrten und Veranstaltungen 1971

ROSLER + ZIMMER VERLAG - 89 AUGSBURG 17

Haunstetter StraBe 10a/Abt. V- Telefon 08 21 /2 91 03
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Der Bremszylinder \]/

Der Bremszylinder besteht aus einem Gehiuse a, in dem der
Kolben b mit Hilfe der Ledermanschette g luftdicht eingepaBt ist.
Die Kolhenmanschette wird durch einen Spannring A stets fest an
die Zylinderwandungen geprefit. Mit dem Kolben ist die Kolhen-
stange ¢ durch ein Kugelgelenk o verbunden. Diese Kolbenstange

umgibt die Kolbenstangenhiilse e, die durch den Zylinderdeckel f

luftdicht nach auflen gefiihrt ist. Die Abdichtung erfolgt hier
durch die lederne Kolhenstangenstulpe I, die nach dem Austritt zu
konisch abgeschrigt ist. Durch einen aufgesetzten Ring n wird
mit Hilfe der Feder o, die sich auf eine Schulter der Verschraubung p
stitzt, die Lederstulpe gegen die Kolbenstangenhilse e gepreft,
so daB hier ein stindiges Dichthalten gewahrleistet ist.

Der Kolben trennt die Zylinderunterkammer I wnd Zylinder-
oherkammer II Tuftdicht voneinander. In den Iolben ist das
Kolhendoppelventil 4 eingeschraubt, das aus dem AufstoBventil »
und dem Riickschlagventil ¢ besteht. Der Raum iiber dem Aufstofi-
ventil » steht durch mehrere Kunile s mit dem Rawm iiber dem
Riickschlagventil ¢ in Verhindung, wihrend der Raum unter dem
Riickschlagventil ¢ durch mehrere Querbohrungen ¢ in direkte
Verbindung mit der Bremszylinderoberkammer II gebracht ist.

In der auf Tafel V gezeichneten Losestellung des Kolhens
wird das Ventil » aufgestoBen. Die Oberkammer II des Brems-
sylinders kann nun vou der Hauptleitung her dureh dieses Ventil,
sowie durch die Kanale s, das Rickschlagventil ¢ und die Bohrungen ¢
leer gesaugt werden. Wird beim Bremsen Luft in die Hauptleitung
cingelassen, so schlieBt sich sofort das Riickschlagventil ¢. B
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kann also unter keinen Umstanden Luft aus der Zylinderunterkammer
in die Oberkammer II fiberstrimen. Infolgedessen entsteht in der
Kammer T ein [Therdruck, der den Wolben anhcht, his die duvel
ein Gestinge mit der Kolhenstauge ¢ verhundenen Bremsklitze au
den Radreifen anliegen,

Die Stirke des Bremsklotzdruckes ist von der Druckdifferens
in der Kammer I und Kammer IT abhingig. Das Volumen der
Kammer II wird durch einen angeschlossenen Hilfslufthehalter
vergrifiert. Beim Aufwirtsgehen des Kolbens verindert sich in
der Oberkammer und dem angeschlossenen Hilfsluftbehilter der
ahsolute Druck entsprechend derVolumenanderung des eingeschlossenen
Raumes, und zwar steigt dieser absolute Druck um so weniger, je
kleiner die verhiltnismifige Volumeninderung heim Hub des
Kolbens ist.  Daraus ergibt sich, daB die Druckdifferenz auf heiden
Kolbenseiten und damit die Bremsklotzdriicke um so grofer werden,
je groBer der Inhalt der mit der Kammer II verbundenen Hilfs-
lufthehilter ist.

Durch allmihliches Einlassen von Luft in die Hauptluftleitung
und von hier aus in die Bremszylinderunterkammer 146t sich die
Bremskraft stetig von Null his zu ihrem héchsten Werte steigern,
und uwmgekehrt, durch allmibliches Absaugen der Luft aus der
Bremszylinderunterkammer 1Bt sich diese Bremskraft stetig ver-
mindern, bis sie schlieflich ganz aufgehoben wird. Daraus ergiht
sich die grofle und einfache Regelbarkeit der Bremswirkung bei
der Kortingschen Luftsaugebremse.

Durch Schnellbremsungen kann die grofte Kolbenkralt hei
siimtlichen Bremsen des Zuges wugenblicklich sur Wirkung gebracht
werden,

5. Das Léseventil.

Das ehenfalls in Tafel V im Schnitt dargestellte, zwischen
Bremsuzylinder und Hilfslufthehilter eingeschaltete Loseventil dient
rum Losen der einzelnen Bremskolhen hei aufler Betrieb hefindlichem
Luftsauger, Der Hebel & des Loseventils kann durch Drahtziige
von heiden Lingsseiten des Fuhrzeuges aus durch das Zugpersonal
hetatigt werden. Sobald der Hebel & nach links oder rechts aus
seiner in der Abbildung gezeichneten Mittellage heraushewegt
wird, hebt sich der Ventilkegel ! von seinem Sitze ab und gibt
der Aufienluft den Weg in die Zylinderkammer II und gleich-
weitig in den HilfWufthehilter frei; das Vakuum wird also zerstort
und der Bremskolben geht vermige seines Eigengewichtes und
der im Gestinge angebrachten Riickziehfedern oder (tegengewichte
in seine Lisestellung zurick.

Leider war es mir wegen meines Urlaubs nicht
mdglich gewesen, persdnlich am Vereinsjubildaum
teilzunehmen. Aber trotzdem mdochte ich es nicht
verssumen lhnen, wenn auch fast einen Monat
spéter, zu gratulieren.

Fiinf Jahre besteht sie nun schon, die Museums-
eisenbahn, und man darf woh! hoffen, daR sie es
die néchsten fiinf Jahre auch noch tut.

Der AuRenstehende mag wohl kaum einsehen, was
es bedeutet eine Museumseisenbahn praktisch ,,aus
dem Boden zu stampfen’’, und diese zudem noch
betriebsfihig zu erhalten. Der DEV hat auf diesem
Gebiete schier Unmdgliches, ja geradezu ,,Revolu-
tiondres’’ geleistet, wahrend sich andere sogenannte
Eisenbahnfreunde zum Teil nur darauf beschrank-
ten, liber dieses Thema lang und breit zu diskutie-
ren, Die Zeichen, die der DEB gesetzt hat, sind
jedoch unverkennbar. Es mag abgedroschen klin-
gen, machen Sie weiter so, der Erfolg wird lhnen
Recht geben.

Ich mdchte lhnen noch kurz fiir den ausgezeichne-
ten neuer Kurier danken. Fand ich doch in ihm die
Ubersichtszeichnung des T 53 der STMB, des ehe-
maligen T 3 der Flensburger Kreisbahn. Holger
Kaufhold 2396 Sterup, Zweimilhlenweg 20.

IV. Meeting

13. = 17. Oktober

e
::‘ﬂ

Kurt Pierson: Dampfziige auf Berlins

Stadt- und Ringbahn

2. Auflage 1971 Résler + Zimmer Verlag, Augs-
burg; 108 Seiten, 34 Abb. und 72 Fotos; Kart.
17,80 DM

Nachdem die erste Auflage Uberraschend schnell
vergriffen war, hat Pierson nun sein mit viel Liebe
zusammengetragenes Werk in iiberarbeiteter Form
neu aufgelegt. Zahlreiche Lagekarten und Gleis-
plidne verleihen neben den Fotos von zum Teil
recht hohem Seltenheitswert dem Buch den Cha-
rakter eines wertvollen Archivwerkes.

Jahrbuch fiir Eisenbahngeschichte (3)

Herausgegeben von der DGEG im Verlag Rosler +
Zimmer Augsburg, 130 Seiten, 45 Abb., 19,80
DM. Vorzugspreis fiir Mitglieder der DGEG und des

Die 5meewblok

¢

haben sie gekauft!

von

Anerkennung erhalten:

Serie I

lung!

ist vor der Verschrottung gerettet, denn wir

Fdr jede uns mit dem Vermerk ,Spreewaldlok" zugehende
Spende von mindestens 10,— DM erhalten Sie als Anerken-
nung 3verschiedene Originalfotos im Postkartenformat

der Probefahrt dieser Lok auf der Harzquerbahn.
Fotopostkarten folgender Motive kdnnen Sie nach eigener Wahl als

Lok 23 rangiert im Bahnhof ,,Steinerne Renne‘sLok 23 in
Doppeltraktion mit DR-Lok 99 72 22-5 vor planmifigem
Personenzug in ,,Drei Annen Hohne“eLok 23 vor dem
Bahnhofsgebédude ,,Drei Annen Hohne**

Serie I Lok 23 im Bahnbetriebswerk ,Wernigerode-Westerntor‘e
Halt vor dem Einfahrisignal , Steinerne Renne*‘sLok 23 in
Riickwirtsfahrt am Bahnhof ,,Wernigerode-Hasserode**

Die Einmaligkeit dieser Aufnahmen erhéht den Wert Ihrer Samm-

Unser Spendenkonto: PSchA Hamburg 31 32 81

DEV 14,80 DM, Zu den Hauptattraktionen dieses
Bandes gehéren die Reproduktion von Nietmanns
Eisenbahnatlas auf 36 Seiten sowie der zweite Teil
(L—Z) des Verzeichnisses der Privatbahnen von
1908. Am interessantesten zu lesen ist aber Giinter
Kéastners Bericht iiber die Altonaer Hafenbahn.
Berichte Uber die Fahrten der DGEG im Jahre
1969 (!) schlieRen den Band ab.

Glaser/Schwarz:
Mal ernst mal heiter, und so weiter...

40 Seiten kart. mit mehrfarbigem Umschlag, rd. 50
Zeichnungen, Format A5, Redactor-Verlag Frank-
furt. 6,80 DM

Dieses humorvolle Bindchen will uns so recht ge-
eignet erscheinen, als Geschenk einem eingefleisch-
ten Autofahrer die Bahn wieder nahe zu bringen,
iiberhaupt wieder an sie zu denken. Beim fliichtigen
Durchbléttern bleibt man garantiert an irgendeiner
Stelle hidngen und liest sich fest, erféhrt interes:
sante Einzelheiten von der modernen Bundesbahn
und amiisante Kleinigkeiten am Rande. Bei diesem
hohen Werbewert wire es allerdings giinstiger,
wenn man fiir die 6,80 DM drei Exemplare erhielte.

Alles fiir die Lok

160 Seiten, 31 Zeichnungen im Text, 71 Fotos auf
Kunstdrucktafeln, Leinen 19,80 DM, Franckhsche
Verlagshandiung, Stuttgart.

Messerschmidt:

In ungezwungenem Tonfall plaudert der Autor aus
der Schule des Lokomotivkonstrukteurs und bringt
dem Leser den Werdegang einer Lok von der ersten
Kundenanfrage bis zur Probefahrt nahe. Die zahl
reichen technischen Risse sagen nur dem Fach:
mann etwas. AufschiuRreicher sind die groRforma
tigen Fotos. Bedenklich will uns erscheinen, daf
der Verfasser bei seinen Gedanken iiber das Ende
der Lokomotiven wohl iiber in Museen aufgestellte
Loks spricht, die Bemiilhungen um die betriebs.
fahige Erhaltung jedoch mit keinem Wort erwahnt.

-rb-

ostendarf: Dampfturbinenlokomotiven

108 Seiten, 48 Fotos auf Tafelseiten, zahlreiche
andere Abb. im Text, Kart. 16,80 DM, Franckh-
sche Verlagshandlung, Stuttgart.

Wer sich fiir extreme Sonderbauarten im Lokomo-
tivbau interessiert, wird in diesem Buch viel inte-
ressantes finden. Jede einzelne Konstruktion wird
im Detail vorgestellt, ihre Geschichte bis zum
Scheitern abgehandelt. Und gescheitert sind sie ei-
gentlich alle, wenn man von der schwedischen M3t
absieht, mit der die schwedischen Eisenbahn-
freunde noch 1969 eine Sonderfahrt durchfiihrten.
Hinterher stellte man allerdings resigniert fest, dalR
das Auspuffgerdusch einer Turbolok eben doch
nicht ganz das Wahre ist.

Nahverkehrsgeschichtl. Blatter Nr. 3

Die ,Gleislosen Bahnen” in Deutschland —
1882—1929 — die Geschichte eines Verkehrsuni-
kums, von Giinter Stetza, 8 Seiten DIN A 4 mit
11 Abb., zu beziehen fiir DM 7,— einsch!. Versand-
kosten und MWSteuer beim Selbstverlag des Ver-
fassers, 43 Essen {Ruhr), Henricistr. 71.

Nunmehr ist die 3. Folge der hochinteressanten
Schriftenreihe iiber abgeschlossene historische Vor-
génge des dffentlichen Nahverkehrs erschienen. Sie
enthédlt in Text und Bildern einen Uberblick iiber
die in 14 verschiedenen deutschen Orten vorhan-
den gewesenen ,,Gleislosen Bahnen’’, gewisserma-
Ren als ,erste Obus-Ara’’ und stellt daher — wie die
bisher erschienenen Blatter Nr.1 und 2 — eine
wertvolle verkehrsgeschichtliche Dokumentation
dar mit dem Ziel, ein ,,vergessenes” Verkehrsmitte!
unvergessen zu lassen.

PRIVATE KLEINANZEIGEN

Anzeigen bis zu 50 Wortern kénnen von DEV-Mit
gliedern kostenlos eingeriickt werden. Nichtmit
glieder fiigen ihrem Anzeigentext 3,— DM in Brief
marken bei. Chiffreanzeigen werden nicht ange
nommen. Kleinanzeigen nur einsenden an: DEV
KURIER, 307 Nienburg/W., Warthestralle 21.

Suche Fotos von der Uberfiihrungsfahrt der Kittel
Lok am 17.6.71, insbesondere Strecke Osnabriick
— Bohmte — Liibbecke zu kaufen,

W. Davidsmeyer, 4508 Bohmte, Neustadtstr, 52
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MODELLBAHN
PREISAUS-
SCHREIBEN

Da haben wir uns aber méchtig verhauen: Der in Heft 24 genannte
finsendeschluf} ist uns sehr veriibelt worden. Wer soll in der kurzen
Z.eit, zumal im Sommer, Modelle bauen bzw. umbauen? Also, licbe
Freunde, fangen Sie doch noch an! Und teilen Sie uns mit, wann
3ie Thre Arbeit voraussichtlich beendet haben werden. Dann wer-
len wir erst im ndchsten Heft den endgiiltigen Einsendeschluf} be-
canntgeben.

Sie wissen, worum es geht: Fahrzeuge unserer Museums-Eisenbahn
n den gingigen Baugréflen nachzubilden, in denen Schmalspur-
yahnen industriell gefertigt werden, also IIm (LGB), Om/e (Mirk-
in Minex) und HOm/e (Liliput, Egger etc.). Volliger Selbstbau ist
benso moglich wie Umbau von Industriefahrzeugen. Bewertet wer-
ien Sauberkeit der Arbeit, Vorbildtreue, Einfallsreichtum.

Viele wertvolle Preise winken. Von der Modellbahnindustrie wuz-
len zur Verfiigung gestelit: zwei 1. Preise in Form einer LGB-
Dampflok und einer Minex-Tenderlok, je drei Schmalspurwagen
ron LGB und Minex, zwei ,,.Lange* von Liliput. Der DEV stelit
uerdem eine so grole Anzahl von Laternen und Schildern zur
Verfilgung, dafl jeder Einsender mit einem Preis bedacht werden
cann. Weitere Bedingungen siehe Heft 24!

Modellbahnseite

Wir haben uns lange nicht entschliefen kénnen, dem DEV-Kurier
eine Modellbahn-Seite beizugeben. Schlieflich ist er ja ein Magazin
fiir die Erhaltung von Schienenfahrzeugen. Wir haben jedoch immer
wieder festgestellt dal ein hoher Prozentsatz unserer Mitglieder
und Leser auch Modellbahner sind. Nun kann aber ein eigener
DEV-Modellbahnteil dazu beitragen, die Mitglieder noch enger zu-
sammenzufiigen. Und eine enggeschlossene Mitgliedschaft dient
letzten Endes auch wieder dem eigentlichen Zweck des DEV, der
betriebsfihigen Erhaltung historischer Eisenbahnfahrzeuge.

In Zukunft soll der DEV-Kurier also immer einen Modellbahnteil
haben, und wir fordern unsere Leser auf, auch mit eigenen Arbei-
ten und Artikeln zum Gedeihen dieser Seiten beizutragen.

Als kleine Anregung mag das Foto mit dem DEV-Wagen 281 die-
nen, der aus einem LGB-Plattformwagen 4001 ganz einfach durch
Verkiirzung des Fahrgestells und Wegschneiden einiger tiberfliissiger
Teile entstanden ist. Dahinter der G 49 des DEV, entstanden aus
dem Wagen 4040, wobei noch einige kostbare Teile fiir weitere
Umbauten etc. iibrigbleiben. Ahnliches 1iBt sich auch in den beiden
anderen Baugréfien ohne weiteres durchfiihren.

Modellbahn, wie sie sein soll !

Die obige Aufnahme zeigt einen Ausschnitt der Modellanlage von
MB Reinking. Vor dem Bahnhof ,,Ibach* von Kibri die pr. T3 mit
Schlepptender von Réwa vor einem Gmp. Die T3 ist nachtriglich
kurz gekuppelt, mit Heizer und Lokfiihrer und einer dritten Stirn-
lampe versehen. Réder und Gestinge sind farblich nachgearbeitet.

Die Gleise sind flexible Meterware von Fleischmann, selbst mit
Punktkontakten fiir das Marklin-System ausgeriistet, da die kiuf-
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lichen Messing-Stringe zu auffillig sind.

Der 0,4 m/m-Spuldraht ist ausgeglitht (Spiritusflamme) und damit
butterweich, dunkelgrau und ohne Isolierung. So lifit er sich mit
dem Schraubenzieher von der Unterseite zwischen die Schwellen
driicken und stellenweise mit dem Lotkolben festschmelzen.

Senden Sie lhre schénste Anlagenaufnahme!

In Rekordzeit — ein Begriff!

LEHMANN-GROSS-BAHN

Jetzt auch echter'
Iweizugbetrieb =

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG

Tag fiir die Freunde der Eisenbahn

Sonderstempel auf
Ersttagsbriefen + Karren
(Eb-Motivmarken

solange der Vorrat reicht)
DM 1,20 zuziglich Porto
erhaitlich bei: 3«\\9 151971

ROLAND HOFER

5931
5909 Burbach/Siegerl., Heisterner Weg 11

Telefon (027 36) 5 36, Postscheckkonto K&éin 77276

o1 gNRUR®

Sy,

Uniform-Miitzen, Uniform-Hemden
sowie samtlichen Uniform-Zubehor
liefert lhnen das
Spezial-Versandhaus

ERICH BEINHORN, Abt. 26

33 Braunschweig, Steinwegpassage,
Postfach 14 44 :

Preisliste kostenlos.

B2 Buchstaben

selbstklebend, wetterfest

Fordern Sie gratis Muster von

HEINRICH TEN HAHN

-+

bringt: nie Kittﬂ"ﬂk

Die KL 2 im Jahre 1971! Foto: DEV

In Kiirze liefern wir die originalgetreue Ausfiihrung
der KL2-Dampflokomotive in Bausatzform, mit
Landerbahn- und Werkslok-Beschriftung fiir HO
und als grof3e Sensation etwa zum selben Zeitpunkt
eine mafBstabsgetreue Nachbildung in der Baugrofe
N. Niheres entnehmen Sie bitte der Modelleisen-
bahnfachpresse. Die abgebildete N-Mafskizze zeigt
IThnen die genauen Proportionen dieser Lok. Unse-
ren Katalog erhalten Sie gegen Voreinsendung von
DM 3,50 plus DM —,40 Porto auf Konto Nr. 71627
beim Postscheckamt Miinchen; unsere Neuheiten
gegen Voreinsendung von DM —,70.

30384 BERUCHHAUSEN — VILSEN TEL. 22 03

Kleinlokomolive M 7: 160 A0.6.77 Hbraiser

Merker+Fischer GmbH.,
808 Fiirstenfeldbruck, Mondstr. |,
- Tel.:08141-5642




Der DEV-Versand

FARB-DIAS

4 brillante Motive des DEV-Museumszuges in herr-
licher Landschaft. Die Dias sind glaslos in stabilen
Kunststoffrahmen gerahmt (keine Pappe) und ge-
schmackvoll konfektioniert. Als Grundstock. oder
Erweiterung lhrer eigenen Aufnahmensammiung.

5-DM

044 FESTSCHRIFT 044

5 Jahre Museums Eisenbah’n

34 S. mit 3 Bahnhofsplinen, neuester Fahrzeugliste
und 32 Fotos. Vollstindige Geschichte der Muse-

‘ums-Eisenbahn. 3 DM *

bietet an:

2 SW- POSTKARTEN

1) Lok 15 der KAE in Lidenscheid - Wehberg;
2) Dampfzug der Museums - Eisenbahn mit Lok i 50
StUCk y

“Bruchhausen® (!} in Wiehe
Beide Karten sind im Echt - Foto - Verfahren
hergestelit,

5 Farbpostkarten (Serie 70)

WEIHNACHTSKARTEN

-Abfahrt in VILSER HOLZ - Halt in HEILIGEN-
® BERG — Im Bhf. ASENDORF - . Ausserdem
zwei Karten mit mehreren Motiven.

Beste Qualitit o SERIE: DM 2,50 %

gm%ﬁg o9 b

Wintermotiv der Harzquerbahn mit dem Aufdruck
,,Frohe Weinachten und ein gliickliches Neues
Jahr’’,

Preis: 5 Stiick 2,50 DM oder 10 Stiick 4,— DM
Die Austieferung erfolgt ab 1. November 1971

Altere Hefte des DEV-K

Zwei wertvalle Schenkungen: B40 von der Kreis-
bahn Aurich und Pwo von der Oberrheinischen Ei-

8 senbahn—Ges.; Fahrplan 1970; Minchhausen—Ex-
20 press; Gleisplane Bhf, BruVi; Typenskizzen: Lok 2

{ Spieckerroog } u. Flachwagen 281; Der grole Be-

richt: Die Alt—Landsberger Kleinbahn; ausfiihrliche

Die Museums—Eisenbahn in Brughhausen—Vilsen
und ihre Kleinbahn—Vorfahren, Mehrfarbiger Off-
setdruck, 50 Seiten DIN A5 quer, Historische Fahr-
pléne, Zeichnungen, Beschreibungen der Fahrzeuge,

Biicherschau. viele Fotos,
Der Wismarer; Das |, Railroader—Meeting; Bevor die
Elloks kamen: 01.10, 41 und 50.40 auf der Strecke
218; 75 Jahre Kandertalbahn; Sonderfahrten des
EISENBAHN—~KURIER; Der grofle Bilderbericht:
Mit drei Dampfloks durch Sidwiirttemberg.

21

17000 Fahrgéste: Bericht iber die Saison 70 in Bru-
Vi; Der Waldbahnwagen im AW Spandau; Wieder
Dampf auf der Waldenburgerbahn; Die “"HOYA"
in ‘HO: Dampf, Energie & Vergniigen: Bericht iiber
das. |}, Railroader—Meeting; Dampf—GmP; Bevor die
Elloks kamen: Strecke 214, Typenskizzen;2 Schmal-
spurgiiterwagen der Sachs. Staatsbahn,

Vereins-
abzeichen

==

in Messing gepragt

12

Nadel o. waager. Si-
cherheitsnadel.Nur fiir

DEV-Mitglieder

2,50 DM *

STUCK 1,50 DM

Sonderausgabe iiber die Herforder Kleinbahnen

und die Bielefelder Kreisbahnen! Uber 40 Fotos;

23Kartenskizzen u. Bhf.-Plane sowie zahlreiche Ty-
penskizzen; Fahrzeuglisten; hist. Fahrzeuge u.a.m.
Auflerdem: P8-Sonderfahrt; Letzte Kittel-lLok ge-
rettet; MEG-Lok 101 zur EUROVAPOR.
5,-DM
Neue Fahrzeuge fiir Bruchhausen-Vilsen: 3 Per-
sonenwagen von Juist, 1GG ex Steinhuder Meer-

24 Bahn, und die Spreewaldlok; DEV unterm Funk-
turm in Berlin; Kortingbremse 1. Teil; Typen-
skizze: T 53 der StMB; Ill. Railroader-Meeting;
Osterreich-Bericht.

1,50 DM

Abonnement

Der DEV-KURIER kostet im Abonnement nur
9,— DM in Jahr! Dafiir erhalten Sie dreis Normal-
hefte und ein umfangreiches Spezialheft fiir das
Sie normalerweise schon 5,— DM ausgeben miissen.
Und die Versandspesen sind auch schon inbegrif-
fen. Uberlegen Sie sich das einmal! Also: 9,— DM
auf das Bestellkonto PSchA Hamburg 16 17 des
DEV, und ein Jahr lang kommt der DEV-KURIER
automatisch ins Haus. (Bestellung bitte auf dem &
Zahlkartenabschnitt!)
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nach Vorauszahlung des Gesamtbetrages + 0,50 fiir
j Versandspesen auf das Bestellkonto Pschk Hamburg
16 17 des DEV. Nachnahmen werden nicht

durchgefiihrt. .
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