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Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie
am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA'-BRUNNEN |

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

MUHLENGRUND

o

Hotel-Restaurant

Gemiitliche rustikale Gastlichkéit
ruhige Lage am Wald
moderne Zimmer z, T. mit WC und Bad

‘l . e b,
]@ 3 ﬂ A ﬂ‘ Kaffeeterrasse, Liegewiese
gk i

km vom Bhf. Bruchh.-Vilsen in Richtung Bruchmiihlen
Tel. {(04252) 2177

Gasthaus , zum @illertd

Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh. Heiligenberg, Ruf (04252) 780
Wonderwege durch das Dillertal zum Heiligenberg
Clubzimmer fir Gesellschaften und Tagungen v. 12-150 Pers.

In stdlicher Richtung grofler Garten mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fl. warm und kolt Wasser.

@ Porkplatz — Garagen ~ Gutbirgerliche Kiche @

Vogelvolieren — Kleintierzucht (Pony, Esel)

modisch — preiswert — aktuell
bei uns kaufen Sie gut

re-Bischoff

ZWEIGNIEDERLASSUNG DER DEBLER KG

-
BRUCHHAUSEN-VILSEN

DAS FUHRENDE TEXTILHAUS
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Deutsche Spitzenklasse

GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fiihrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

+ « « ganz einfach weil es schmeckt

ist vor der Verschrottung gerettet, denn wir

haben sie gekauft!

Die Spendenaktion hat schon ein recht erfreuliches Ergebnis gezei-
tigt. Doch haben lingst noch nicht alle DEV-Mitglieder von diesem
Spezialangebot Gebrauch gemacht. Aber bedenken Sie: Der DEV
braucht dieses Geld notwendig! Und die Postkarten sind wirklich
grofle Klasse, wie uns Kenner immer wieder bestiitigt haben. Also:
10,— DM auf unser Postscheckkonto Hamburg 3132 81 mit dem
Vermerk ,,Spreewaldlok® und schon kommen die Postkarten ins
Haus, nach Wunsch Serie I oder II, bei 20,— DM auch beide Serien
(bitte angeben!),

DEV-KURIER

MAGAZIN FUR DIE ERHALTUNG VON

SCHIENENFAHRZEUGEN
Heft 27 (1/72) erscheint als grofle Spezialausgabe mit dem Titel

Mindener Kreisbahn

Wie schon bei dem Heft iiber die Bielefelder/Herforder Klb. werden
wir eine grofe Zahl von Fotos bringen, Bahngeschichte, Strecken-
beschreibung, Karten, Pline, graph, Fahrpline, Typenzeichnungen
etc.

Das Heft wird 5,— DM kosten und kann gegen Einsendung von
5,50 DM (incl. Versand) auf Postscheckkonto Hamburg 16 17 des
DEV bestellt werden. Mitglieder erhalten das Heft selbstverstind-
lich kostenlos und Abonnenten im Rahmen des reguliren Abon-
nements zu 9,— DM,

Privatbahnen in Westfalen

die interessante Amateurzeitschrift, Nr. 6 mit 4 Originalfotos zu
beziehen vom Herausgeber: Thomas Krause, 5982 Neuenrade,
Beuler Weg 41 gegen 1,— DM in Briefmarken.

Verkaufe bzw. biete an:

Langst vergriffene Einzelnummern Lokmagazin, ME, MBR, EA, Miba, DEV-
KURIER u. a. sowie vergriffene und lieferbare Eisenbahnbiicher insbeson-
dere iiber Klein- u. Nebenbahnen.

Kaufe an: Eisenbahnzeitschriften und Eisenbahnbiicher,

Beantwortung von Anfragen und Zusendung von Prospekten und Antiqua-
riatslisten nur maoglich gegen Voreinsendung von 1,50 DM in Briefmarken
oder 3 int. Antwortscheinen,

RUDOLF KOHL, 5038 Rodenkirchen, HauptstraRe 81.

OEG

In beschrinkter Auflage steht eine vervielfiltigte Zusammenstel-
lung iber die OEG per 1.4.1964 zur Verfiigung, enthaltend
1 Karte des Verkehrsgebietes, 1 Streckenkarte mit genauer Angabe
der Spurweiten, Betriebsarten (Dampf, el.,, Rollbock, etc.), An-
gaben iiber die Strecken, den Fahrzeugpark und die Einrichtungen
der Bahnhofe, sowie die Gleispline von 17 Bahnhéfen (Reproduk-
tionen von original OEG-Unterlagen).

Bestellung durch Uberweisung von 6,50 DM an Eberhard Moll,
6203 Hochheim/Main, Weinbergstr. 24, Konto Nr. 213 006 304 bei
der Nassauischen Sparkasse Hochheim.
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DEV-KURIER

MAGAZIN FUR DIE ERHALTUNG VON
SCHIENENFAHRZEUGEN

herausgegeben vom Deutschen Eisenbahn-Verein
e. V. zur Foérderung seiner kulturhistorischen Ar-
beit.
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Otto 0. Kurbjuweit, 307 Nienburg/W., Warthe-
strale 21, Tel. (0 50 21) 46 50
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Die Oberrheinische Eisenbahngesellschaft AG in Mannheim feierte
im Juli 1971 den 60. Geburtstag ihrer Griindung. Dieses Jubiliums
soll hier kurz gedacht werden.

Die Entstehungsgeschichte der OEG kann nicht in wenigen Worten
geschildert werden, weicht sie doch ganz erheblich von den iibli-
chen Anfingen deutscher Privatbahnen (Komitee, Denkschrift an
die Regierung, Konzessionserteilung durch den allergnidigsten Lan-
desherrn, Bau und feierliche Er6ffnung) ab. Die Griindung der OEG
im Jahre 1911 war die sinnvolle Vereinigung privater und kommu-
naler Partner zu einem der ersten gemischtwirtschaftlichen Unter-
nehmen in Siiddeutschland, in das Eisenbahnen der Siiddeutschen
Eisenbahngesellschaft (gegrindet von Hermann Bachstein, spiter
beherrscht von Hugo Stinnes), Konzessionen fiir Bahnen (SEG und
Stadt Mannheim) und ein Kraftwerk eingebracht wurden.

Mannheim OEG

4 DEV-KURIER

¢/
nheim OEG

1:100 000

1

Werfen wir kurz einen Blick auf das Streckennetz, das itberwiegend
von den Vorgingerbahnen {ibernommen und spiter ausgebaut
wurde:

Mannheim — Weinheim (1887, ab 1915 zweigleisig u. elektrisch)
Weinheim — Heidelberg (1890, 1949-56 elektrifiziert)

Heidelberg — Mannheim (1891, 1928/29 zweigleisig und elektrifi-
ziert mit teilweise neuer Trasse)

Heidelberg — Schriesheim (1906, normalspurige Giiterbahn, teilw.
dreischienig)

Kéfertal — Heddesheim (1909, 1946 elektrifiziert)

Schwetzingen — Ketsch (Straflenbahnen 1910, eingestellt 1938)
zwei Straflenbahnstrecken in Mannheim (1913 u. 1920, betrieben
von und 1921 abgegeben an StraBenbahn Mannheim)

Ferner seit 1925 Omnibusverkehr auf stindig erweitertem Netz.

4 Weinheim OEG
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{7 Liitzelsachsen

i
[} Grofisachsen

Heddesheim ‘

] Leutershausen
i

Ruhmhuh

QEG

Mitbenutzung
stidtischer StraBenbahngieise

andere Bahnen Heidelberg-Gifs

Strallen 0OOK 9/71
Autobahn

Lok 55, aufgenommen 1940

Foto: OEG Archiv/Strab. Mannheim

Lok 77 verrduchert am 6. 7. 1928
den Bismarckplatz in Heidelberg

Foto: OEG Archiv/Ackermann

Bhf. Mannheim OEG ca. 1948

Foto: OEG Archiv/Weber
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Personenzug mit Lok 81 (Henschel 1890)
am 1.5, 53 in Weinheim OEG

Foto: E. Moll

Die gleiche Situation zwei Jahre spéter mit
Diesellok 03. Foto: E. Mall

ET 18 mit Bielefelder Wagen in Edingen.

Foto: OEG Archiv/R6th

OEG-Zug mit ET 3 zwischen Schriesheim
und Dossenheim im April 1953

Foto: OEG Archiv/Lossen

NMEYVWV.IZTTD T D

Nur eine dieser Strecken sei herausgegriffen und etwas in ihrer
Chronik geblittert, die Strecke Weinheim — Heidelberg. Bis 1954,
d. h. 64 Jahre lang dampften unermiidlich die kleinen Kastenloko-
motiven des ,,feurigen Elias*, auch ,, Mandelbihnchen‘ (wegen der
im Frithjahr entlang der Strecke blithenden Mandelbdumchen) oder
im Volksmund ,,die Bembel“ (Bimmel) genannt, die Bergstrafle
entlang. Urgemiitlich ging es zu, in aller Frilhe beginnend mit dem
Marktzug nach Mannheim bis spidt abends, wenn die Bembel
Studenten, voll des guten Weines, von den Weindorfern der Berg-
straBe nach Heidelberg zuriickschaukelte. Da hiefl es fiir die
Schaffner aufpassen, damit nicht ein Zuglaufschild am anderen Tag
im Heidelberger Studentenlokal ,,Seppel® hing (es hiingt wahrhaftig
eines dort in der Sammlung entfithrter Schilder!). Ein recht eintrig-
liches Geschift fiir die Bahn war die Abfuhr der Steine von Stein-
briichen der Bergstraf’e, sowie der Obst- und Gemiiseversand. Der
erste Weltkrieg und die folgenden Krisenzeiten iiberstand man
einigermafien. Um 1930 mufiten sich die Trambahnloks von Heidel-
bergs Bismarckplatz zuriickziehen und hinfort ihre Titigkeit im
Vorort Handschuhsheim beginnen. Man hielt die Dampfbahn in der
vornehmen Universitdtsstadt nicht mehr fiir gesellschaftsfihig,
nachdem auf der Mannheimer Strecke die elektrischen Halbziige
eine neue Ara ankiindigten. Dennoch wurde die Bembel von Ein-
heimischen und Kennern heifd geliebt. In der Zeit des 2. Weltkrieges
war man froh, dafl man sie hatte, wurde sie doch weniger von Ein-
schrinkungen und Stoérungen betroffen. Schwere Zeiten mufiten
durchgestanden werden, mit schlechten Kohlen und rationiertem
Ol, fehlenden Ersatzteilen und hiufigem Fliegeralarm. Manche
Nacht schlug sich Werkmeister Haas von der Lokstation Schries-
heim um die Ohren, um heimlich per Fahrrad nach den auf der
Strecke vom Alarm {iberraschten Lokomotiven zu sehen. Unvor-
stellbare Transportleistungen mufiten nach dem Krieg auf der
Strecke Weinheim — Heidelberg erbracht werden, als die Laden-
burger Briicke der Main-Neckar-Bahn gesprengt im Neckar lag und
der feurige Elias plétzlich ein wichtiges Bindeglied zwischen Nord-
und Siiddeutschland darstellte. Nach der Wihrungsreform besserten
sich zwar die Zeiten, aber fiir den langsamen und altmodischen
feurigen Elias gestaltete sich die Situation durch die Konkurrenz
der Strafle immer schwieriger. Des Jahr fiir Jahr steigenden An-
drangs der Autos versuchte sich das meist auf oder direkt neben der
Strafie fahrende Bihnchen zu erwehren durch Aufschriften an den
Wagen: Kraftfahrer! haltet die Schienen frei! Das zwang den
Motorisierten nur ein miides Licheln ab und die OEG mufte
andere Wege finden, den Betrieb zu verbessern. So sanierte man mit
erheblichem Kostenaufwand nach und nach die Gleislage und
scellte den Betrieb bis 1950 von Handschuhsheim bis Schriesheim

Dampfzug Kifertal — Heddesheim ca. 1930 Foto: OEG Archiv/Ackermann

auf elektrische Traktion um. Da einerseits die weitere Elektrifizie-
rung ins Stocken geraten war, andererseits aber fiir die restlichen
Kastenloks kostspielige Revisionen anstanden, entschlo3 man sich
zur Beschaffung von 3 Diesellokomotiven. So muf3ten dann 1954
die letzten Trambahnloks in Pension gehen. Zwei Jahre lang zuckel-
ten die alten, im Winter weiterhin mit Ofchen beheizten Wagen
hinter einer Diesellok von Weinheim nach Schriesheim, bis sich
1956 die letzte Liicke in der Oberleitung schloff. Lediglich vor
Giiterziigen verdienten sich noch bis 1958 die neueren Lokomoti-
ven 100 bis 101 ihr Brot. Gliicklicherweise entging die Tramlok
102 der Verschrottung und durfte das Vorbild fiir die Modelle von
Egger und Lehmann abgeben. Aufler der hiibschen Lokstation in
Schriesheim erinnert heute nichts mehr an die Dampfzeit. Moderne
elektrische Ziige durcheilen heute die 16 km lange Strecke in 40
Minuten, fast der halben Zeit der guten alten Bembel.

Fiir den Eisenbahnfreund diirfte die OEG stets eines der interessan-
testen Eisenbahnunternehmen gewesen sein, war doch hier so ziem-
lich alles vertreten, was die Erinnerung an die Klein- und Schmal-
spurbahnen so liebenswert macht. Mit wenigen Worten sei es skiz-
ziert:

Meterspurbahnen mit Personen- und Giiterverkehr, betrieben mit
normalen und Kastenlokomotiven, iiber Land, auf der Strafie durch
Dorfer und Grofistidte, Rollbockverkehr, elektrische Triebwagen,
moderne Halbziige und schliefilich Gelenktriebwagen, eine Straflen-
bahn, mit Dieselloks bespannte Ziige, typenreicher Wagenpark, nor-
malspurige Giiterbahn mit Dampf- und Dieselbetrieb. Dreischienen-
strecken mit allen nur denkbaren Weichenformen, Bau und Betrieb
nach den fiir Eisenbahnen und StraBenbahnen geltenden Vor-
schriften, Gemeinschaftsstrecken mit Straenbahnen, Rillen- und
Vignolschienen verschiedenster Formen, sogar Lingsschwellen und
schlieflich durchgehend geschweifdte Schienen auf Betonschwellen,
eine grofle Neckarbriicke, ansprechend gestaltete Bahnhofe mit
interessanten Gleisplinen, Hebelstellwerke wund automatischer
Streckenblock, Deutschlands erste Halbschranken, Fahrkarten in
ungeahnter Vielfalt, heute Streifenkarten fiir Selbstentwertung,
Omnibus- und Lastwagenverkehr, Postbeférderung, eigene Brief-
marken bis auf den heutigen Tag, u. s. w.

Ja, iiber die Geschichte der 60jihrigen OEG liefle sich wahrhaftig
ein dickes Buch schreiben.

Heute priisentiert sich die OEG in einem ausgesprochen modernen
Gewand. Nicht nur die Uniformen des Personals zeigen einen New
Look, sondern auch die Fahrzeuge und Anlagen, augenfillig
demonstriert durch modernste DUWAG-Gelenkziige auf durch-
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1914(?) an Heeresfeldbahn;§ seit 1954
enkmal in Mannheim OEG;§§ 1926 ex Miill-
eim-Badenweiler Nr.2;& ex Darmstadt(?h

Dampflokomotiven der OEG (Meterspur)

Bn2t
Bn2t
Bn2t
Bn2t
Bn2t
Bn2t
Bn2+t
Bn2t
Bn2t
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn2T
Bn27T

Cn2t
Cn2t

KrauB 1886/ 1784
Heilbronn 1886/ 231
Karlsruhe 1886/ 1167
Karlsruhe 1886/ 1168
Karlsruhe 1886/ 1169
Karlsruhe 1886/ 1170
Karlsruhe 1887/ 1202
Hohenzoll. 1888/ 464
Borsig 1895/ Lu7s
Henschel 1889/ 2836
Henschel 1890/ 3144
Henschel 1890/ 3145
Henschel 1890/ 3146
Henschel 1890/ 3147
Henschel 1890/ 3148
Henschel 1890/ 3149
Henschel 1890/ 3150
Henschel 1890/ 3151
Henschel 1891/ 3477
Kr.Maffei 1949/17626
Henschel 1891/ 3617
Kr.,Maffei 1949/17627
Henschel 1891/ 3618
Henschel 1899/ 5252
(Normalspur)
Henschel 1904/ 6842
Henschel 1904/ 6843

AR+ F N ot

Verbleib
unbekannt

1950

1948
1954
1950

1954
1948
1950
1952
1951
1950
1950
1954
1954
1954

1963
1955

1968 DGE

1955

1967

% 1958 an MEG,seit 1970 Eurovapor;

1955 verk,anKlockner Mannheim.
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gehend geschweiflten Schienen. Gleichwohl hat auch die OEG mit
den bekannten Schwierigkeiten der schienengebundenen Verkehrs-
mittel zu kimpfen. Die Sorgen um die Zukunft lassen in Mannheim
keine rechte Jubelstimmung zum 60, Geburtstag der OEG auf-
kommen. Das Schicksal der OEG ist z. Zt. etwas unklar und hingt
offenbar davon ab, was die Stadt- und Raumplaner vorhaben. Daf
das Eisenbahndreieck Mannheim — Weinheim — Heidelberg —
Mannheim bestehen bleibt, diirfte aufler Frage stehen. In welcher
Weise sich der Betrieb in Zukunft abwickelt, wird momentan erér-
tert. Wirtschaftlich und verkehrspolitisch verniinftig wire es, wenn
man die OEG als Grundstock in ein kiinftiges integriertes, regiona-
les Schnellbahnsystem zwischen Bergstrafie und Haardt einbringt
wobei gleichzeitig bisherige Aufgaben des Stadtverkehrs — gegebe:
nenfalls unterirdisch — mit iibernommen werden. Das setzt natiir-
lich voraus, daf die bisherige Bewihrung der OEG entsprechend
anerkannt wird und ihr die Mittel zur Verfligung gestellt werden,
um mit der technischen Entwicklung Schritt halten zu kdnnen. An
guten Ideen beziiglich Rationalisierung und iiberdrtlicher Planung
fehlt es der OEG nicht, wie man an den Gemeinschaftstarifen, so-
wie der Errichtung einer gemeinsamen Hauptwerkstatt fiir die
Strafienbahnen Mannheim, Ludwigshafen und mdglicherweise
Heidelberg, sowie die OEG und die Rhein-Haardtbahn sieht. So
oder so wird der Name ,,OEG*, der im Rhein-Neckar-Raum so
etwas wie ein Markenzeichen fiir fortschrittlichen Nah- und Be-
zirksverkehr ist, weiterleben. Aber auch die gute alte, die histori-
sche OEG wird weiterleben. In verstindnisvoller und uneigenniitzi-
ger Weise stellte die OEG den Eisenbahnfreunden Rollmaterial und
Ausriistungsstiicke zahlreich zur Verfiigung. Sie erhielt die DGEG
den bekannten ,feurigen Elias mit der Tramlok 102 und dem
Wagen 131. So wurden dem DEV kostenlos der Personenwa-
gen 112, der Packwagen 260 und die Giiterwagen 00 809, 0864
und G 302 u. 321 iiberlassen. Diese Fahrzeuge werden auf der
Museumsbahn in Bruchhausen — Vilsen der Nachwelt einsatzbereit
erhalten. Fiir das Entgegenkommen und Verstindnis sei der OEG
an dieser Stelle herzlichst gedankt.

Der Deutsche Eisenbahn-Verein wiinscht der OEG fiir die Zukunft

,,Gute Fahrt!*
Eberhard Moll

Letztmals aufgebockte Wagen in Asendorf (22. 8. 71) Foto: Hentzschel

Asendorj jetzt ohne
Rollbochverkehr

Es ist mal wieder schneller gegangen, als viele dachten. Am
23. August war der letzte Tag fir Rollbockziige auf der Strecke
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf. Zu guter letzt hatte es, wie schon
bei anderen Einstellungen beobachtet, eine Flut von Wagenladun-
gen gegeben, um die billige Schienenfracht so langz wie mdglich
auszunutzen. So kam es, daB drei Tage vor dem offiziellen Betriebs-
schlu® noch ca. 50 G-Wagen in Br.-Vilsen und Hoya auf die Weiter-
beférderung nach Asendorf warteten. Alle diese Wagen enthielten
die gleiche Ladung: Kunstdiinger!

Um diesen Verkehr nun nicht zu verlieren, hat die VGH, wie schon
vor Jahresfrist in Hoya, auch in BruVi einen Silo aufgestellt. Der
Silo wird von einer Silogemeinschaft betrieben, die aus Héndlern
und VGH besteht, Fiir die Landwirte ergibt sich keine Verschlech-
terung, sondern eine Verbesserung. Statt sackweise erhalten sie nun
ihre Diingemittel gleich in ein entsprechendes Streufahrzeug, mit
dem sie ohne weitere Arbeit sofort aufs Feld fahren kdnnen.

Ein Wermutstropfen triibt allerdings das schéne Bild: bei gewissen
Windrichtungen weht der weifle Staub vom Silo genau auf das
DEV-Betriebsgelinde, und alle Fahrzeuge erhalten nach kurzer Zeit
eine hiBliche Patina. Es wiire zu hoffen, dafl hier bald fiir Abhilfe
gesorgt wird.

Das Aufbocken andererseits, hat noch nicht ganz aufgehdrt. Im
Bhf. BruVi mufl weiterhin der schmalspurige Anschlufl der land-
wirtschaftl. Genossenschaft bedient werden. Dieser Anschiufl soll
1972 umgespurt werden, doch wirft dies bisher ungeldste Probleme
auf.

Da die VGH nun die Strecke nicht mehr bendtigt, obliegt deren
Unterhaltung jetzt dem DEV. Nach Schilderung der Sachlage durch
Betriebsleiter Leder muf evtl. damit gerechnet werden, daf® wir den
Abschnitt Heiligenberg — Asendorf bald aufgeben miissen, da seine
Lage unter Straflenniveau jéahrlich Unterhaltungsaufwendungen von
ca. 30 000 DM notwendig macht. Diese Arbeiten miidten schon im
Frithjahr *72 geleistet werden, damit wir in der kommenden Saison
iiberhaupt nach Asendorf fahren diirfen.

Der letzte Rollbockzug von Asendorf. Foto: Kurbjuweit

sAIsoN"]1

Wieder hat die Museums-Eisenbahn eine Saison hinter sich ge-
bracht, die sechste! Mit 23 000 Fahrgisten wurde die Vorjahreszahl
wieder erheblich iiberboten. Allerdings verkehrte sie auch, alle
Sonderfahrten etc. eingerechnet, an vierzig Tagen!

Trotz zeitweilig sehr schlechten Wetters waren die Ziige gut bis sehr
gut besetzt, manchmal auch in unschéner Weise iiberfiillt. Es fehlte
vor allen Dingen der Wagen 5, der noch nicht wieder einsatzbereit
war, Da war der kleine 23 (ex Juist) nur ein bescheidener Ersatz.
Die Besetzung des T 41 war unterschiedlich. Gelegentlich mufite
der Fahrkartenverkauf rationiert werden, in anderen Fillen war er
fast leer. Feststeht, daft die Eisenbahnfreunde, die angeblich ach so
begeistert sind vom Wismarer Schienenbus, kaum mit ihm fahren.
Gelegentlich wiire es gut gewesen, wenn man dem T 41 hiitte einen
Hinger beigeben kénnen. Doch verkraftet er das nicht. Ein weiterer
kleiner Triebwagen, der auch einen Beiwagen bergauf ziehen kann,
wire schon wiinschenswert, auch fiir Sonderfahrten mit wenig
Fahrgisten.

Die Nachtziige waren diesmal leider fast leer, so dafd sie 1972 er-
heblich reduziert werden miissen (von 8 auf 2).

Am Fahrplan fiir 1972 wird z. Zt. noch gearbeitet. Er wird aber mit
Sicherheit einige erhebliche Anderungen bringen. Die Samstagziige
werden als GmP gefahren werden. In Heft 1/72 werden wir den
Fahrplan in Fraktur abdrucken,
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Antransport der beiden Weichenjoche Fotos: Beckmann (2), alle anderen: Kunst

in Bruchhausen-Vilsen

Wie ein Ameisenhaufen: das DEV-Hallengeldnde Weicheneinschleppen mit der VGH-Dieseliok

Heute muR die Weiche werden. . . . Im Hintergrund links der Liegewagen

weitere Bilder umseitig S

Die Vorzeichen waren nicht besonders gut: ein wirklich attraktiver
Termin lief sich fiir das IV, Meeting wegen der spidten Herbstferien-
lagen nicht finden. Kaum jemand rechnete mit einer Beteiligung.
Auch nahmen viele Mitglieder die Anmeldeformulare nicht so
genau (wie soll man da Essen bestellen? ). Daf} alles dennoch ein
grofler Erfolg wurde und vielleicht sogar das bisher erfolgreichste
Meeting, ist wohl in erster Linie der guten Organisation von MB
Hentzschel zu verdanken, der diesmal die Meetingleitung mangels
anderer Bereitschaft wieder selbst {ibernehmen mufite. Der Liege-
wagen, den er von der DB besorgte, iibte eine grofle Anziehungs-
kraft auf die Jugend aus (nichstesmal wird er besser geheizt).
Decken und Schlafsicke wurden vom THW in Hoya und dem DRK
Syke besorgt, denen fiir die Bereitstellung gedankt sei. Neu war die
Eigenorganisation fiir das Friihstiick im Buffetwagen, das gut und
reichlich fiir nur 1,50 DM ausgegeben werden konnte. Hier mach-
ten sich Familie Peters/Tochtenhagen und Familie Hentzschel
niitzlich. Herr Peters hat iibrigens trotz seines Alters noch kein ein-
ziges Meeting versdumt!

Die wichtigsten durchgefithrten Arbeiten waren: Einlagern der
LBE-Signale nebst Zubehér in die Halle (bei stromendem Regen);
Ausholzung der Grében zwischen Vilser Holz und Arbste; Einbau
der zweiten Weiche zur Halleneinfahrt (Gleis 1 + 2 jetzt angeschlos-
sen); Aushub von Fundamentgriben und Abgieflen mehrerer Strei-
fenfundamente der Halle; Ausmauerung der Halle. Hier war am
Freitag Hochbetrieb, als fast die gesamte Hallensiidseite an einem
Tage fertiggemauert werden konnte. Das geht auf die gute Organi-
sation zuriick, die die Energie der Meetingteilnehmer und die Ar-
beit einer Bruchh.-Vilsener Maurerfirma sinnvoll kombinierte.

Am Sonntag wurde mit einem schdnen Arbeitszug das ausgeschnit-
tene Holz von der Strecke abgefahren. Die Hoya dampfte mit
0 113 und Ci 9 bei herrlichem Herbstwetter!

Das Abendprogramm wurde von MB Speer gemixt: ein Vortrag von
ihm selbst iiber die NE-Bahnen in der Bundesrepublik (klasse Dias);
ausgiebige Fahrerei mit der LGB an mehreren Abenden; Tonfilme
iiber Norwegen von Herrn Kunst, Frankfurt; ein Schmalfilmvorirag
von MB Straznicky {iber eine Rundreise in Ruménien (Dampf in
Regel- und Schmalspur) und schliefflich noch einmal MB Speer mit
einem Dia-Vortrag iiber den MOROP-Kongrefy in Dresden.

Zum Meeting-Abschluf® erbrachte eine Versteigerung von HO-Mate-
rial, das von Herrn Miiller, Oker, gespendet worden war, den
iiberwiltigenden Erfolg von 386,— DM fiir die gequilte Vereins-
kasse. Wer bis zuletzt ausgeharrt hatte, erlebte am Sonntagnach-
mittag noch eine Sonderfahrt mit der Hoya und einer astreinen
Zweiachsergarnitur: 9, 6, 141, 44 und 113!

Meetingleiter Hentzschel dankt allen Teilnehmern fiir ihren Einsatz.
Auf Wiedersehen beim nichsten Friithjahrsmeeting!
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Sonderzug zum Holztransport

IV. MEETING

Hier , fluscht'’ esl,
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Auch der Vorsitzende faf$t kréftig zu

BM Bode mit der Eindrehmaschine

Sommeraktivitit

Ein Meeting im Kleinen fand in den‘ersten drei Augustwochen in
BruVi statt, als eine ganze Reihe sehr aktiver Mitglieder, teils verab-
redet, teils zufillig, in Vilsen zusammentrafen. Als erste Arbeit war
sogleich das Abladen des 9 zu erledigen. Zusammen mit ihm waren
zwei Liutewerke, eine S#ulenbohrmaschine und anderes Gerit ver-
laden. Eine der Lautewerksdulen wurde in Heiligenberg, die andere
in Wiehe-Kurpark aufgestellt. Spiter sollen sie einmal in ein Zug-
meldesystem eingebaut werden.

Mehrere Streifenfundamente fiir die Halle wurden eingeschaliet
und abgegossen, die zukiinftige Schlosserei fertig ummauert, auch
schon Tiiren eingesetzt, die von den MBs Gebr, Ihme in Heimarbeit
angefertigt worden waren. Das Hallendach erhielt die erste Lage
Dachpappe.

Damit war nun schon eine riesige .trockene Arbeitsfliche vorhan-
den. Wagen 112 wurde als erster in der Halle teilaufgearbeitet,
Wagen 9 zusammengebaut (er war ohne Achsen eingetroffen). Das
zweite Hallengleis wurde eingebaut, allerdings ohne Anschluf}. An
der Strecke wurden Rodungsarbeiten durchgefithrt und einige
Warnkreuze an Uberwegen aufgesteiit. SchlieBlich konnte der
Pw 260 die Fertigstellung seiner Bremsanlage, des Auflenanstrichs,
der E-Installation und Ubergangsbiihne erleben. Er ist somit, nach
Abnahme, fiir 1972 einsatzbereit,

Abladen des Ci 9. Foto: OOK

Fleiige Hande am 112, Foto: Lingemann

Beitragszahlungen

Die Beitragsmoral ist in unserer Vereinigung im Durchschnitt gut.
Unsere besondere finanzielle Situation, d. h, die Verpflichtungen,
die Hallenbau und Kauf der SPREEWALD mit sich bringen, zwin-
gen uns jedoch, auf sofortige Begleichung von Beitragsriickstinden
zu dringen. Alle Mitglieder werden gebeten, ihren Beitrag fiir 1972
mdgl. schon jetzt in einer Summe auf unser Postscheckkonto Ham-
burg 3132 81 oder unser Konto 655 bei der Kreissparkasse Vilsen
in Bruchhausen-Vilsen zu iiberweisen. Auch Vorauszahlungen fiir
1973 werden gern akzeptiert.

Dienstl. Priiffungen

MB Ulf Otto und MB Henning Piecker legten bei der Betriebslei-
tung erfolgreich die Zugfithrerpriifung ab. MB Christian Speer
konnte gleichzeitig die Bahnbewachungsprifung ablegen. Der
DEV-KURIER gratuliert herzlich zu diesem Erfolg,

Waldbahnwagen fertiggestellt

Endlich ist er fertig. Die Berliner haben wieder einmal ganze Arbeit
geleistet. Wenn der PwPost ihr Gesellenstiick war, dann haben sie
hier ihr Meisterwerk gemacht. Viele, viele Arbeitsstunden sind ver-
wandt worden, um dem Fahrzeugpark unserer Museums-Eisenbahn
ein neues Kleinod hinzuzufiigen, aber auch mehrere Tausend DM
wurden verbraucht, Von nichts kommt eben nichts.

Der Wagen mit den netten Proportionen besticht durch seine ge-
diegene Inneneinrichtung. Er ist nach dem Farbschema der Preuss.
Staatsbahn als 3.-Klasse-Wagen braun gestrichen. Am 3. 10. 71
konnte er hinter der HOYA zu einer ersten Probefahrt nach Heili-
genberg starten (unser Bild).

e
Probefahrt des Wagens Ci9. Foto: Wickfelder
Wagen 10 der Spreewaldbahn, Foto: Wickfelder

Das ist der Wagen 10, von dem wir in Heft 24 schon berichteten,
aufgenommen im Sommer 71 bei der Spreewaldbahn, Der Wagen
hat geschlossene Plattformen und halbgeschlossene Abteile mit
Seitengang, weshalb er zum 1. K1. Wagen umgestaltet werden soll.
Inzwischen ist er nach Berlin ins DEV-AW Spandau gebracht wor-
den,

Rettung historischer Stellwerke

Stellwerksmeister Volley und fleiRige MBs beim Abbau. Foto: OOK

Fiir unsere kiinftigen Sicherungsanlagen konnten wertvolle Einzel-
teile sichergestellt werden: ein Signalstellbock fiir zwei Signale mit
Schliisselabhiingigkeit von der Meppen-Haseliinner Eisenbahn, ein
Kurbelstellwerk mit drei Kurbeln, ein Hebelstellwerk, Weichen-
schldsser, Stelleitungsteile und vieles andere von der Braun-
schweig-Schoninger Eisenbahn. Hier half Stellwerksmeister Volley
beim sachgemifien Abbau, Er wird den Aufbau der Anlagen in
Br.-Vilsen bzw, Heiligenberg leiten.
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Ein attraktives Modell
fiir lhr AnschluBigleis

1:2 fiir HO

Niemand kann alle Gebdude seiner Anlage selbst bauen: er wiirde
nicht weit kommen. Doch nur Fertigmodell und handelsiibliche
Bausitze verwenden, ist auch nicht die rechte Modellbahnerart,
Wenn Sie noch nie etwas selbst gebaut haben, fangen Sie mit
diesem Lagerschuppen an. An Werkzeug und Kénnen wird nicht
allzuviel verlangt, lediglich etwas Geduld. Sie lernen auch gleich ein
paar wichtige Techniken, die Sie bei anderen Modellen gut verwer-
ten konnen, :

1A PPV KITRTER

Das Modell kann aus Holz, Pappe o. i. in jeder GroRe gebaut wer-
den. Die Bauanleitung bezieht sich auf Kunststoffbauweise in HO.

Sdgen Sie die Riickwand A und die Seiten B und C aus Vollmer-
Mauerplatte 6028. Beim Sigen etwas zugeben und mit der Feile
sauber auf Mafl putzen, die Stofkanten 45° abschrigen. Aus
0,5 mm Polystyrol oder Karton kieben Sie jetzt das Fachwerk
gemiB Fotos oder nach eignen Ideen auf. Zeichnen Sie den Grund-
rih des Gebdudes auf eine Grundplatte und kleben Sie darauf A, B
und C unter Einhaltung rechter Winkel zusammen. Geben Sie
eiriem diinnen Plastikkleber den Vorzug, der das Material besser
anldst.

Montageplan

00K 9/71

C

Teil D wird mit der Mauersteinseite zum offenen Teil hin einge-
klebt, anschliefend die Teile C’ und A’ (ebenfalls Volimer 6028)
eingepafit, damit der Innenraum ringsum Mauersteine zeigt. Teil E
ist glattes Polystyrol. Die Teile hinter den Tiiren brauchen nur aus-
gesdgt zu werden, wenn diese offenstehen sollen.

Aus Vierkantplastik ca. 1,5 x 1,5 mm werden nun die Balken zu-
geschnitten, die die Decke F mittragen, An C geht der Balken bis
unters Dach, Fertigen Sie die Balken aus Plattenmaterial, wenn Sie
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nichts passendes in der Kramkiste haben, Besser ist es, man hat eine
Schachtel mit Bausatzresten. Es wird manchen wundern, aber
eigentlich sollte man fast von jedem Bausatz etwas iibrigbehalten,
indem man einzelne Details verindert. Nur der blutige Anfinger
baut jeden Bausatz so, wie die Teile aus der Schachtel kommen.
Der rechte Modellbauer schafft auch aus Kits individuelle Modelle.

Mit den Platten F1 und F2, die auch in einem Stiick ausgesigt wer-
den konnen, decken wir nun die untere Etage ab. Lassen Sie ein
Loch fiir eine Leiter nach oben. Auf F kommt genau iiber D die
Platte H als dritte Dachstiitze. Die Platte G schlieBt das Ober-
geschofd vorn ab. Sie wird mit senkrechten Bretterfugen versehen.
Diese kann man sehr gut in Polystyrol mit einem sogenannten Vor-
stecher einschneiden, den man vorn etwa im Winkel von 30° an-
geschliffen hat. Sie miissen etwas experimentieren, bis es funktio-
niert. Das Material darf nicht zur Seite gedriickt werden, sondern
muf in Form eines Spans herausgeschnitten werden. Fiihren Sie das
Werkzeug an einem Stahllineal und driicken Sie nicht zu stark;
lieber mehrmals entlangziehen. Sie kénnen auch eine Luke vor-
sehen.

Vor die Platte G kleben Sie nun die wieder aus Vierkantmaterial
geschnittenen Balken, die das Schleppdach tragen. Halten Sie sich
hier an die Skizze. Fiinf Stiitzen werden in gleichmifigen Abstin-
den plaziert. Das Dach aus den beiden Dachplatten J und K sowie
einigen Verstdrkungsstiicken L wird zunichst getrennt montiert
und streifenweise mit 120er bis 160er Sandpapier iiberzogen. An-
schlieffend wird es aufgesetzt und gut verklebt.

Die beiden Tore erhalten Bretterfugen wie oben beschrieben. Die
Scharniere aus schmalen Kunststoffstreifen und Rundplastik (z. B.
von Telegraphenstangen). Wenn Sie einen Teil des Gebiudes ver-
putzen wollen (mit Moltofill), rauhen Sie daft Plastik vorher an
diesen Stellen mit einer groben Feile auf.

Mischen Sie fiir die Mauerfugen aus Temperafarbe ein helles Grau
recht diinn an. Es verlduft, mit einem dicken Haarpinsel aufgetra-
gen, fast von selbst in die Fugen. Die Steine werden mit rot bis
braun, recht dick angemischt, mit einem steifen Pinsel gestrichen;
einzelne Steine etwas dunkler oder heller einfirben. Das Fachwerk
und die Balken braun, die Tore griin, ebenso die obere Bretterwand
(G), das Dach schmutzig verwaschen grau. Besser ist es, wenn Sie
die Streifen vor dem Aufkleben firben, da dann an den Nahtstellen
keine Ubermalungen passieren,

Je nach Bestimmung wird der Schuppen nun fertigdetailliert: Bret-
ter, Kisten und Kasten, Fisser und Sécke u.v. a. m. Das Vorbild
stand bei einem Kohlenhindler, doch kann es auch ein Landhandel
sein oder das Lager einer Giellerei.

HH0040000000000000000000004

DEV- Modellbahn-Preisausschreiben

Leider haben sich bisher erst drei Teilnehmer zu unserem Modell-
bahnpreisausschreiben gemeldet. Das ist doch enttduschend. Dabei
winken so wunderbare Preise: in jeder Baugrofie eine Lokomotive
und mehrere Wagen. Wir hoffen, dafl Sie tiber den Winter doch
noch dazu kommen, ein Umbaumodell herzustellen. Der Einsende-
schluf ist jetzt endgiiltig festgelegt auf den 26. 3. 1972.

Hier noch ein Tip fiir potentielle Teilnehmer: in der neuesten Aus-
gabe (Nr, 11) der LGB-Depesche findet sich eine Typenzeichnung
unseres T 41, die den Nachbau sehr erleichtert. Das Heft ist gegen
1,80 DM zu erhalten von E, P, Lehmann—Patentwerk, 85 Niirn-
berg, Saganer Str. 2-4. Bitte beziehen Sie sich bei Bestellung auf
den DEV-KURIER.

$00000000000000000000000000¢

) ) Foto: OSTRA
Stimmung im BW

Otto Straznicky, alten Miba-Lesern als eingefleischter Modell-
bahner von hohem Ko&nnen, den DEV-Mitgliedern als liebenswerter
wienernder MB bekannt, sandte uns dieses Motiv von seiner
HO-Anlage, iber die wir in Zukunft noch ausfiihrlich berichten
werden. Die Inschrift an der Steinmauer kann sich noch mancher
zu Herzen nehmen,

Schmalspur (HOe)-GG-Wagen von Liliput (9,15DM)

Liliput bietet diesen Wagen in der Beschriftung fiir Zillertalbahn,
Salzkammergut-Lokalbahn, Steyrtalbahn und Murtalbahn (St. LB)
an, Das Vorbild jedoch gab es in genau 4 Exemplaren
(Nr. 284-287) bei der Pinzgauer Lokalbahn. Dieses ist allerdings,
wie wir feststellen konnten, mit 100 % Mafigenauigkeit wieder-
gegeben. Der Wagenkasten ist sehr gut detailliert, nicht hingegen
die Achslagerdeckel der Drehgestelle, Wir vermissen die Hardy-
bremse unter dem Wagenboden sowie, was mehr sichtbar ist, die
Trittbretter unter den Schiebetiiren (beim Vorbild vorhanden). Die
Tiiren sind nicht zum Offnen, was aber in der Baugréfe kein Nach-
teil ist; allerh6chstens wiirden bewegliche Tiiren einen Kostenfaktor
darstellen.

Den gleichen Wagen gab es iibrigens beim Vorbild auch mit Brem-
serhaus auf der Plattform, Das sollte den Bastlern eine Anregung
sein, sich ihren individuellen Wagen zu schaffen.

Die Laufeigenschaft des Wagens bewerten wir ebenfalls als sehr gut.
Die Rider laufen exakt rund. Der Wagen nimmt alle Kurvenradien,
die mit dem flexiblen Liliputgleis herstellbar sind, anstandslos. Al-
les in allem, trotz des hohen Preises, ein guter Kauf.

Auszeichnung fiir Liliput

Die Modellbahnfabrik LILIPUT in A-1072 Wien ist kiirzlich mit
dem Osterreichischen Staatspreis fiir vorbildliche Verpackung aus-
gezeichnet worden. Jeder Modellbahner weif} ja auch diese gleicher-
mafen schdnen, schonenden und praktischen Verpackungen zu
wiirdigen. Wir freuen uns iiber diese Auszeichnung und gratulieren
herzlich,
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DEV-Vorstand und Redaktion des DEV—KURIER wiinschen
allen Mitgliedern und Lesern ein frohes Weihnachtsfest und alles
Gute zum Jahreswechsel!
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Auch Reisebiirosonderziige (hier Ankunft in Schruns) werden gelegentlich mit Dampf gefahren, wenn der Umlauf es ergibt.

MUSEUMSBAHNBETRIEB MONTAFON

MONTAFONERBAHN BLUDENZ - SCHRUNS

Der 1970/71 vdllig neugestaltete Bahnhof Schruns mit einer interessanten Fahrzeugpalette. Das ist der Alitag der MBS.
Wagen des Dampfsonderzuges.

Aufnahmen (3): Zwirchmayr

Hintergrund links

Mittag Sp. 2107 m
)

A
K1. Valkastiel

Alfens

A Rofikopf 2075 m

YSt.}Anton i. M,

2233 m 5 Mutt 1440 m

% Y Vandaks

w— MBS
——w— andere Bahnen

s Straben

ey Gewiisser
MZMJ 1: 100 000

A Spitzgut 1908 m

A ltonskopf 2089 m

Kartenausschnitt

Z

N

\\ o

Lok 178.84 der k. u. k Gsterreichisc_hen Staatsbahnen zieht nun die
Dampfsonderzige auf der Montafonerbahn.

MES S ST mem

MONTAFONERBAHN BLUDENZ-8
-SCHR
Museumsbahnbetrieb Monta?c';lg

MONTAFONER

Museumsbahnbetrieb M

Erlaubniskarte ) Ne
itfahrt am Fihrerstan
Ze‘ijr:ehllfl lD:mpﬂukomotive

am

bei einem
Museumsb:
Montafoner!
Den Anordnu
ist unbedingt

GOLTIG FOR EINE TEI

hnbetriebes Montafor
abahn Bludenz—Schruf]

ngen der Lokomoti
Folge zu leisten

Schruns—St.Antoni.M. Biuden3

BAHN BLUDENZ—§ zum Selbstfahren einer

Dampfsonderzug im R§

Berechtigungskarte n: 004

of Dampilokomotive als Amateurlokfithrer

am

beil einem Dampfsonderzug im Rah

men d
Museumsbahnbetriebes Montafon auf deres
Montafonerbahn Bludenz—Schruns

Den Anordnungen des Lokomotiviiih i
A rers ist
strikte und unverziiglich Folge zu leisten °

GULTIG FUOR EINE TEILSTRECKE

Schruns-St.Antoni.M. Bludenz-St.Antoni.M.

StAntoni.M.-Bludenz St.Antoni.M.-Schruns

in Verbindung mit giiltigem Fahrauswei
und Dampfzuschlagkane e

Keine Fahrtunterbrechung! Preis § 80~

st.Antoni.M.-Bludenz St.Anto

it gii Fah
in Verbindung mit gliltigem
Il:\nd pampfzuschlagkarte

Keine Fahrtunterbrechung!

rausweis

Preis S 20~

Mit ihren knapp 13 km Streckenlinge muB man die Montafoner-
bahn wohl als Kleinbahn bezeichnen. Dafl sie jedoch nicht das
traurige Schicksal so vieler anderer Kleinbahnen, auch in Oster-
reich, teilen mufite, liegt wohl hauptsichlich an zwei Dingen: ein-
mal ist es die giinstige Verkehrslage als Zubringer zu einem belieb-
ten Feriengebiet und zu Baustellen grofler Wasserkraftanlagen, zum
anderen die ideenreiche und zielbewufte Unternehmensfiihrung
und Betriebsleitung,

Neben der vollausgelasteten Bahn betreibt die Montafonerbahn AG
die &rtliche Stromversorgung sowie Verkauf und Installation von
Elektrogeriten incl. Kundendienst. Unkonventionell, aber erfolg-
reich!

Ubrigens ist die MBS seit ihrer Er6ffnung im Jahre 1905 eiektrisch
betrieben worden. Dampflokomotiven haben auf der Strecke nur
gelegentlich Gastrollen gegeben, so z. B. wihrend der Elektrifizie-
rung der Arlbergbahn, als die MBS-Fahrleitung in Bludenz zeit-
weilig abgebaut werden mufite, oder bei der beriihmten Filmszene
zu ,Hannibal Brooks®, wo ein ganzer Giiterzug in den Abgrund
raste. Vorher hatte man mit der Dampflok 93 1340 noch einige
dffentliche Dampfsonderfahrten veranstaltet, die ein ungeahntes
Interesse der Offentlichkeit zeigten. Dies war letztlich auch der
Grund, warum es im Jahre 1970 zur Einrichtung eines museums-
bahnmifigen Dampfbetriebes in Zusammenarbeit zwischen den
Dampflokfreunden Arbon, dem &sterreichischen Eisenbahn-
museum und der MBS kam.

Doch wire woh! auch daraus nicht viel geworden, giibe es bei der
MBS nicht den Ing. Karl Zwirchmayr, gleichermafen begeisterter
Eisenbahnfreund und Eisenbahner aus Passion. Er reihte in den
dichten Regelfahrplan (allein 17 Personenzugpaare tdglich) noch
die Dampfsonderziige ein, die von Fotohalten bis zum Selbstfahren
der Lokomotive alles bieten, was der Eisenbahnfreund als Attrak-
tion wertet. Der besondere Reiz liegt in den Kreuzungen mit
modernen Ziigen des Regelverkehrs, die z. T. sogar Kurswagen aus
Deutschland und Belgien fithren.

Die Fahrzeuge der Montafonerbahn bilden ein Kapitel fiir sich,
kénnten doch viele der Eigenbauten und Umbauten der Stolz
mancher Waggonfabrik sein. Was hier an Einfallsreichtum und
technischem Konnen gezeigt wird, ist kaum noch zu iiberbieten.
Einzelheiten hierzu findet man in der halbjihrlich erscheinenden
Zeitschrift MUSEUMS-BAHNBETRIEB MONTAFON in gut illu-
strierter Form,

Uberhaupt hat man in Schruns ein gutes Verhiltnis zu bedrucktem
Papier, wohl auch mit z. T. das Geheimnis des Erfolges. Prospekte,
Broschiiren und technische Blitter werden herausgegeben, dazu
rein touristische Artikel wie Farbpostkarten und Dias und anderes
mehr,

Bevor Sie Ihren nichsten Alpenurlaub planen, sollten Sis auf jeden
Fall das Informationsmaterial der Montafonerbahn anfordern.
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)ssberg: Tempo 200

Seiten mit 197 z. T. ganzseitigen Fotos, Lei-
im Schuber, 34,— DM, Franckh’'sche Verlags-
flung Stuttgart.

ist ein herrliches Buch, ein hinreiBendes Buch!
nbahn heute, fesselnde, atemberaubende Eisen-
1. Das hat Rossberg in seinem Buch eingefan-

Hier sehen wir, wie modern die Eisenbahn
e wirklich ist. Wenn Sie ein Eisenbahnbuch
nken wollen, dann schenken Sie dieses!

afenbahn

-3, Franckhsche Verlagshandlung Stuttgart; 80
n kart. mit vielen Fotos und Karten. 9,80 DM,
wusgeber: B. O. Gessner.

mehr Buch als Zeitschrift enthélt dieser
and des Strallenbahn-Magazin wieder eine
e Fiille von Bildern und Berichten aus Vergan-
eit und Gegenwart der Strallenbahn. Clou des
es ist der Artikel ,,Aus der Friihzeit der K&lner
Renbahn’ mit faszinierenden GroRfotos. Man
. kein Strallenbahn-Spezi sein, um an diesen
umentationen Gefallen zu finden.

rmayer: TB Deutsche
hmalspurdampflokomotiven

Seiten, 200 Fotos, Franckhsche Verlagshand-
 Stuttgart, Plastikeinband, 9,80 DM.

h den Taschenbiichern Deutsche Dampfloko-
iven und Deutsche Elektrolokomotiven legt
rmayer nun das Ergebnis seiner Studien iiber
Schmalspurdampflok in Taschenbuchform vor,
juer gesagt, iiber die Loks, die in den Num-
nplan der DR bzw, DB gelangten. Die Privat-
Hloks miBt man schmerzlich, vielleicht kann
y dariiber noch ein Bandchen erscheinen.

r der genannten thematischen Begrenzung
ot das Buch jedoch eine unerhorte Vollstandig-
- die Bewunderung verdient. Bis auf zwei Aus-
nen sind alle Maschinen durch zwei Fotos be-
selbstverstédndlich auch mit allen technischen
n sowie ihre Geschichte, Umbeheimatungen
Nicht ganz gliicklich ist vielleicht die Gliede-
, so dall z. B. die 99 241 und ihre Schwester-
die vom DEV erworbene Spreewaldiok
633 an ganz verschiedener Stelle auftauchen,
e zu diesen Maschinen noch anzumerken, daR
us einer Serie von 5 Stiick stammen, die Jung
7 unter den F, Nr, 2517—2521 fiir die Pillkaller
baute. Dort waren sie Nr.21-25,

sind von diesem Buch begeistert und empfeh-
s jedem Eisenbahnfreund. OOK.

Menzel: Bis ans Ende der Welt
260 Seiten Linsoneinband m. Schutzumschlag.
h-Verlag, Diisseldorf, 18,— DM,

ressante und z. T. abenteuerliche Geschichten
den groRBen Bahnbauten des vorigen Jahrhun-
s. Ein fesselndes Buch fiir die Jugend mit vielen
nen Bildern, die jedoch dem Eisenbahnfreund
eist bekannt sind. In einem Buch dieser Preis-
e erwarten wir besser durchgearbeitetes Kar-
raterial. Maedels Biicher waren besser.

 preuss. P 10

Seiten, 124 Fotos Format AB. Kart,
12,80, Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-Kurier
. Solingen.

st erstaunlich, dal8 im Jahre 1971 noch eine
zu liickenlose Dokumentation iber die P 10
elegt werden kann. Neben Fabriknummern
Lieferfirmen sdmtkicher Loks enthélt der Band
' Angaben iiber die Rolle der P 10 in einzelnen
{Umlaufpléne) von DRG, DR und DB bis zu
- Ausmusterung. Daneben findet sich in der
eitung ein Uberblick iiber Entstehungsgeschich-
nd Bewihrung der Lok einschl. des Umbaus
h die DR. Die 124 Fotos zeigen knapp die
te aller gebauten 260 Loks. Die Bildwiedergabe
Qualitdt der Fotos ist in der Regel sehr gut,
v vermift man den Text zu Bild 3. Schade ist,
in den Bildtexten nicht P 10 sondern Plo steht.
diesen Kleinigkeiten abgesehen ein gelungener
4, und man darf auf den angekiindigten liber
3R 01 gespannt sein.

18 DEVKURIER

Wi Qlael .

Dieselloks auf Kleinbahngleisen
Triebwagen auf Kleinbahngleisen

Verlag Zeunert, 317 Githorn, HauptstraRe 10. Be-
stellung durch Vorkasse auf PSchK Han-
nover 428 25,

Nach dem DAMPFLOKSCHUPPEN legt Schrader
nun zwei neue Bandchen mit Typenzeichnungen
und Fotos sowie kurzer technischer Fahrzeugbe-
schreibung vor. Dabei merkt man auf Schritt und
Tritt, dal Schrader selbst Fahrzeugkonstrukteur ist
und Uber ein fundiertes Fachwissen verfiigt. Bei den
Triebwagen muRte feider z. T. wegen der groRen
Fahrzeugldnge vom einheitlichen ZeichnungsmaR-
stab 1 : 100 abgewichen werden. Die Preise von
7,80 (Dieselioks) bzw. 8,80 DM + je 1,— DM Ver-
sandspesen wollen uns jedoch fiir Hefte von 36 Sei-
ten AL etwas hoch erscheinen. Da bot der Dampf-
lokschuppen wesentlich mehr fiirs Geld. Fiir Diesel-
fans trotzdem ein MuR-Kauf.

Schmalspurbahnen auf Riigen

16 Seiten A5 Kunstdruck + Umschlag. 4,60 DM
incl. Porto, Verlag Zeunert, 317 Gifhorn, Haupt-
strafle 10.

Trotz des etwas ungewdhnlichen Aufhéngers
(Exkursion der EF Hannover nach Riigen 1966)
bietet dieses Bandchen so ziemlich alles, was zu
einer kompletten Bahnbeschreibung gehdrt: Karte,
Bhf.-Plane, Lokliste, geschichtliche Daten und eine
groflere Zahli guter Fotos. Klein aber fein.
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Leserbriefe von allgemeinem Interesse werden gern
abgedruckt. Die Redaktion muR sich jedoch Aus-
wahl und Kiirzung vorbehalten.

Der DEV-KURIER ist im Allgemeinen eine hervor-
ragende Zeitschrift, insbesondere in Bezug auf
Fotowiedergabe, allerdings erfilllt sie meiner Mei-
nung nach als Vereinszeitschrift nicht immer ihren
Zweck. Immer wird der Leser vor vollendete Tat-
sachen gestellt. Nie wurde iiber den Ankauf der
99 5633 von der DR oder iiber die Beschaffung der
Wagen 18, 22 und 23 von Juist berichtet. So wird
auch woh! eines Tages ein Dieseltriebwagen in
BruVi stehen, ohne vorher ein Wértchen im DEV-
KURIER dariiber zu verlieren.

Was Jeden richtigen Eisenbahnfreund stéren mug,
ist die Beschriftung der Fahrzeuge. Da es sich um
eine Museumsbahn handelt, sollte man sich endlich
auf ein einheitliches Beschriftungssystem einigen,
Mein Vorschlag: eine Beschilderung & la Deutsche
Eisenbahn-Ges.

Friedhelm Rethemeier, 4902 Bad Salzuflen 1, Mer-
gelweg 11.

Ich mufite feststellen, daRk das Erscheinungsbild der
Zuggarnitur gelitten hat; es laufen im Zugverband
nur noch Wagen, die einheitiich griin gestrichen
sind. Der Besucher der Museums-Eisenbahn, ange-
lockt von Farbkarten, auf denen der Zug mit
beige-roten Reisezugwagen und braunem Packwa-
gen abgebildet ist, diirfte jetzt enttduscht sein, Der
von den Berliner Mitgliedern rotbraun lackierte
sog. Waldbahnwagen sieht ausgezeichnet aus, ein
Anstrich in den Ursprungsfarben blau-beige hétte
ihm sicherlich noch besser gestanden.

Eberhard L.otsch, 345 Holzminden, Hoher Weg 24,

STREIFLICHTER

aus dem

Vereinsleben:

'MUNSTERLAND

Geschéftsstelle: 4722 Ennigerloh, Berliner Str. 29
{Leiter: Herr Risse, Vertr,: Herr Schwartze)

Am 26. 9. filhrte die Geschiftsstelle eine erste Ge-
sellschaftsfahrt nach Bruchhausen-Vilsen durch,
um die neuen Mitglieder mit ihrer Eisenbahn be-
kanntzumachen. Fiir die nachste Zeit sind folgende
Punkte auf dem Programm: 17. 11. Besuch einer

ModelibahngroBanlage; 28. 1. Forum der Modell-
eisenbahner; 11. 12, Weihnachtsfeier fiir Clubmit-
glieder u., Angehdrige; 23.1. Filmforum; 5, 2,
Karnevalsfeier; 20, 2. Vortrag, Auerdem ist eine
Fahrt mit einem Giiterzug der WLE geplant, {iber
die an anderer Stelle berichtet wird, Alle 14 Tage
treffen sich die DEV-Mitglieder des Miinsteridnder
Raumes (natiirlich gern auch andere) im Clubheim
am Bhf. Neubeckum des Sonntagsvormittags etwa
ab 9.30 Uhr.

Es werden noch Mitglieder gesucht, die bei der
weiteren Aufarbeitung des ehemaligen DT 11 der
WLE "helfen wollen. Dieser Wagen soll das endgiil-
tige Clubheim werden. Interessenten wenden sich
bitte an Herrn Risse (s. 0.).

MITTELWESER

Geschéftsstelle: Otto O. Kurbjuweit, 307 Nienburg/
Weser, Warthestr. 21, Tel. (05021) 4650.

Ab November beginnen wieder die regelmaBigen
Mitglieder- und Freundestreffen, Zunichst soll das
Ausstellungsmodell der HOYA im MaRstab 1 : 4,5
fertiggesteltt werden, Dann soll mit dem Bau einer
HO-Anlage begonnen werden. Auf dem Programm
stehen einige Filme: Mit der Kittellok von Osna-
briick nach BruVi; Ankunft neuer Fahrzeuge in
BruVi; Fahrt mitdem T 1 der VGH, etc.

PRIVATE KLEINANZEIGEN

Anzeigen bis zu 50 Woértern kénnen von DEV-Mit-
gliedern kostenlos eingeriickt werden. Nichtmitglie-
der filgen ihrem Anzeigentext 3,- DM in Briefmar-
ken (bzw. 5 int. Antwortscheine) bei. Chiffreanzei-
gen werden nicht angenommen. Kleinanzeigen nur
einsenden an: DEV-KURIER, 307 Nienburg/W.,
WarthestraRe 21.

Verkaufe ,,100 Jahre Deutsche Eisenbahnen’’ 2.
Auflage 1938 gegen Ho&chstgebot.

Angebote bitte an Peter Thonfeld, 58 Hagen,
Tiickinger Hohe 28,

Tel. (0 23 31) 4 32 09 nach 18 Uhr.

Weiche Kenner von Klein- und Schmalspurbahnen
haben Aufzeichnungen iber Lokomotiven aus den
Jahren 1895 bis 1905, gebaut von der Firma
Stahlbahnwerke Freudenstein & Co", Berlin-
Tempelhof?

Zuschriften erbittet Kurt Pierson, 1 Berlin 15,
Meierotto-Str. 4.

Erbitte Angaben zur Geschichte der Bleckeder
Kreisbahn von 1895 bis 1944, Lokliste, Wagenliste,
Fahrplane, Fotos leihweise zur Reproduktion usw.
Unkosten werden erstattet. Ulrich Schader,
3118 Bevensen, Eppenser Weg 11.

Suche Dia-Duplikate der Herforder Kleinbahnen
sowie Dias und Unterlagen iiber die Bad Eilsener
Kleinbahn. Entstehende Unkosten werden voll er-
setzt. Giinter Karbe, 49 Herford, Westring 44,

Suche FAHRPLANE von Privatbahnen, StraRen-
bahn- und Busunternehmen ({auch abgelaufene).
Angebotee m. Preis an Benno Blessenohl,
463 Bochum, Witzlebenstr. 2.

Suche Duplikatdias von Fahrzeugen der HSA
(Schmalspurbetrieb Hoya-Syke bis 1966) und der
Hoyaer Eis, (Hoya-Eystrup) zu kaufen,

U, Thiemann, 49 Herford, Uhlandstr. 17.

Suche Fotos vom BW Wiirzburg, Braunschweig,
Goslar und Lehrte sowie Strecken in der Umge-
bung v. Wiirzburg (von 1950—67). Werner H3uR-
ner, 8702 Veitshochheim, Friedenstr, 21.

Suche Fotos aus der Schmalspurzeit der Mindener
Kreisbahnen und der Kleinbahn Hoya-Syke-Asen-
dorf. Biete dafiir evtl. neuere Aufnahmen von die-
sen oder anderen Kleinbahnen. Friedhelm Rethe-
meier, 4902 Bad Salzuflen, 1, Mergelweg 11.
Neujahrs-Gliickwunsch!:arte

Klappkarte 11 x 19 cm mit Motiv aus den ,,Flie-
genden Bléttern’* um 1860: Abfahrbereiter Sekun-
dérbahnzug mit uralter Lokomotive und originell
kostiimierten Personen. Einschl. Umschlag per
Stck. 0,70DM; 10 Stick 6,00 DM. DGEG,
7500 Karisruhe 1, Postfach 2063.

Verkaufe Miba-Bénde 16 bis 21 gegen Preisange-
bot. Bernd Freimann, 1 Berlin 42, Eisenacher
Str. 59.

Die Zechenverwaltung auf meiner HO-Anlage sucht
noch dringend einige OOtz-GroRraumerzwagen, ge-
braucht und preiswert (Méarklin oder Trix), Harald
Schéfer, 307 Nienburg/W,, Rehmenweg 37.

Uniform-Mitzen, Uniform-Hemden
sowie samtlichen Uniform-Zubehor
liefert Thnen das
Spezial-Versandhaus

ERICH BEINHORN, Abt. 26

33 Braunschweig, Steinwegpassage,
Postfach 14 44

Preisliste kostenlos.

B Buchstaben

selbstklebend, wetterfest

Fardern Sie gratis Muster von

HEINRICH TEN HAHN

3694 BRUCHHAUSEN - VILSEN TEL. 272 03

vom 22.—26. Mirz

&
ting:
v- Mee gl 1972 in BruVi

ex. pr. T 11 (BR 74°-3) Geh&ause-Bausatz flir Marklin-

Fahrgestell Nr. 3003 58,— DM

Vollsténdiger Bausatz P6 (BR 37) der KPEV 170,— DM

E 91 Gehause-Bausatz fiir 2 Mérk-
lin-Fahrgestelle Nr. 3001 62,— DM

Samtliche Bausitze enthalten jeizt eine neuartige Lokbeschilde-
rung aus Metall.
Sowie das gesamte Rivarossi-Programm N-H0-O

Vertretung und Auslieferung:

Heinrich V. Giisgen

INTERNATIONAL MODEL RAILROADS

4 Diisseldorf-Heerdt
PestalozzistraBe 78a - Postfach 27 + Telefon Sa.-Nr. (02 11) 50 15 11

Tgm
TRANS-EUROP-EXPRESS

Der Werdegang des TEE-Betriebes

von Dr. Fritz Stdekl; rd. 140 Seiten auf Kunstdruckpapier mit vielen Abbil-
dungen und Grundrissen, Format 21 x 24 cm, kart. ca. 25— DM.

Neuerscheinung!

Aus dem Inhalt:
Idee und Wirklichkeit

TEE — Symbol der Europaischen Eisenbahnen
BENELUX — die Keimzelle der ,Europaischen Eisenbahnen"
Alle Wege fiihren nach Rom
Paris Est — das Tor nach Europa

Europas Zige haben viele Gesichter
TALGO auf zweierlei Spur
.Le Vetturine*
Europa-Ziige im Pool-Verkehr
Europa-Zuge fir viererlei Strom
Hohepunkt des Triebwagenbaues
Zweistéckige Trans-Europ-Expresszige
Mit 200 km/h hinter der E 103
.Rames Grand Parcours”
Die ersten lok-bespannten TEE
Europas schnellster Zug wird TEE
« .. habillées par Balmain"
Voitures a Grand Comfort
Der ,K"-Wagen

Zuge, Ziffern, Zahlen
Verzeichnis aller TEE-Fahrzeugtypen
Verzeichnis aller TEE, Herbst 1971
Kompositionen, Fahrplane, Geschwindigkeiten (Stand 1970/71)
Kiirzeste und langste TEE-Laufe
Langste Ohne-Halt-Strecken
Die schnellsten Teilstrecken der TEE
Gesamtibersicht der Geschwindigkeiten und Halte
Gesamtibersicht der Traktion und Einrichtung der TEE

ROSLER + ZIMMER VERLAG - 8900 AUGSBURG 17

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG

In Rekordzeit — ein Begriff! E




Museumsbahnbetrieb
Montafon

HISTORISCHE DAMPFSONDERZUGE

verkehren auf der Montafonerbahn Bludenz — Schruns
alljahrlich in der Sommersaison mit der generaliiberholten
Naldampf-Verbund-Tenderlokomotive Nr. 178.84 der
ehemaligen kaiserlich-koniglichen Osterreichischen Staats-
bahnen. Die 1909 von Krauss & Comp. in Linz a. D. ge-
baute Maschine prisentiert sich im Originalzustand.

¥*

MITFAHRT AM FUHRERSTAND, SELBSTFAHREN
DER LOKOMOTIVE, FOTOHALTE UND SCHEINAN-
FAHRTEN, ZUGPERSONAL IN HISTORISCHEN UNI-
FORMEN, AUSSICHTSWAGEN UND BUFFETWAGEN
gehoren zum planméifiigen Service der Dampfsonderziige.

¥*

Wenn Sie mehr dariiber und iiber den interessanten Be-
triecb der Montafonerbahn Bludenz — Schruns wissen
moéchten, schreiben Sie bitte an die Montafonerbahn
Aktiengesellschaft in A-6780 Schruns (Vorarlberg). Von
dort erhalten Sie kostenlos Prospekte und das Verzeichnis
iiber das reichhaltige Informationsmaterial fiir Eisenbahn-
freunde (Druckschriften, Dienstfahrpliine, Farb- und
Schwarzweifb-Postkarten, Farbdias, Typenpline von den
Fahrbetriebsmitteln, Gleispline von den Bahnho6fen

usw.). Wir freuen uns iiber Ihr Interesse.

MONTAFONERBAHN BLUDENZ - SCHRUNS

1 L
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1]

Skandinavische
Eisenbahnbucher

Nordens Jarnvigar ist ein photogra-

phisches Jahrbuch iiber das Jahresge-
schehen auf den Eisenbahnen Schwe-
dens, Norwegens, Dinemarks und
Finnlands. Jahrgang 1970 enthdlt u. a.
die letzten Dampffahrten in Danemark

und Norwegen. Triebfahrzeuglisten

NORDENS simtlicher Staats~ und Privatbahnen

Pereiogr IV BLL  sind auch dabei. Text auf schwedisch
o ~ " und englisch mit loser deutscher Text-
ausgabe. 120 Seiten mit etwa 240
Photos, gebunden, DM .14, 80. Jahr-

| gang 1969 im gleichen Umfang ist

noch zum selben Preis erhiltlich.

;a‘ DANMARKS | Danmarks Jernbaner 1960-1969 ist wie

. JERNBANER
1960-1969

“Nordens Jarnvagar” arrangiert, und

beschreibt die ddnische Bahnen in den
sechsiger Jahren. Listen der Triebfahr-
zeugen, Eisembahnfzhren, stillgelegten

Strecken, Museumslokomotiven usw

ergénzen die photographische Doku-
mentation, Text auf dédnisch und
englisch. 80 Seiten mit 120 Photos,
gebunden, DM 12. -.

Die Lokomotiven Rumaéiniens.

The Locomotives aof

ROUMANIA

Die Lokomotiven Rumiiniens

Das Buch enthilt eine kurze Geschichte
der Rumainischen Bahnen und Lokomo-

tiven und ein Verzeichnis samtlicher

Dampf, Diesel- und Elektrolokomotiven
sowie Triebwagen. 112 Seiten, 26
Photos, Karte, DM 9, -,

Railway Scene

- die internationale Zeitschrift, in der
Eisenbahnfreunde aus aller Welt iiber

Eisenbahnen und Reisen berichten. Die
Oktober-Ausgabe behandelt u. a. Bah-

%

- RAILWAY
SCENE 1/71

nen in Argentinien, Spanien, Italien

und Didnemark. Erscheint z, Zt, sechs-
- mal jahrlich in englischer Sprache.

Einzelheft DM 1, 80, Jahresab. DM 9, -.

Lieferung gegen Voreinzahlung auf
Postscheckkonto Hamburg 1228 82,
Frank Stenvall, Kopenhamnsvigen 47a,
$~21771 Malmé, Schweden.




