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Die Mindener Kreishahnen

n den letzten beiden Jahrzehnten des neunzehnten Jahrhunderts
waren die Magistralen des heutigen Eisenbahnnetzes fast vollstin-
1ig erstellt. Es ist bereits hinreichend dariiber geschrieben worden,
welche segensreiche Wirkung der Eisenbahnanschluf} fiir viele Orte
sehabt hat. So nimmt es nicht wunder, daft allenthalben auf lokaler
ind regionaler Basis fieberhafte Aktivitit ausgelést wurde, auch
bislang abseits liegende Orte an die Eisenbahn anzuschlieffen. Wie
n Herford oder in Bielefeld*, in Liiddenscheid** oder in Rendsburg
ind Flensburg, so war es auch in Minden der Landkreis, der an der
Frschliefung des Kreisgebietes interessiert war und der letztlich die
Bahn, die ,,Kreisbahn‘, schuf,

Am 24.10. 1896 wurde im Kreistag zu Minden der Bau eines me-
rerspurigen Bahnnetzes entworfen, das sternférmig bis zu den
nichsten Stidten der Nachbarkreise reichen sollte. Man war sich
der Grofle des Vorhabens wohl bewuft und nahm daher zunichst
nur die Strecke nach Uchte in Angriff, die am weitesten durch
Mindener Kreisgebiet fithrt (Uchte selbst liegt im Kreis Nienburg).
Gut zwei Jahre spiter, am 3. 12. 1898 konnte die Strecke bereits
eingeweiht und tags darauf dem O&ffentlichen Verkehr iibergeben
werden. 1,5 Mill. Mark waren incl. Errichtung einer Weserbriicke
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verbaut worden. Die Briicke war fiir den Anschluf’ an die Staats-
bahn unvermeidlich, und ohne sie wire die Bahn nie lebensfihig
gewesen. '

Im ersten Jahr beforderte die Bahn 205 262 Personen und 33 185+t
Giiter; es wurde ein Betriebsiiberschuf3 von 33 906,— Mark erwirt-
schaftet.

Der Bahnhof Uchte MKB befand sich urspriinglich einige hundert
Meter siidlicher als der jetzige Bahnhof. Seit dem 2. 5. 1899 war er
Gemeinschaftsbahnhof mit der Steinhuder Meer-Bahn, die Uchte
von Wunstorf aus iiber Leese/Stolzenau und Loccum erreichte und
ebenfalls meterspurig war. Dieser Linie kam damals eine unerhérte
Bedeutung zu, da die Staatsbahnstrecke Minden—Leese/Stolze-
nau—Nienburg erst 1925 eréffnet wurde. Entsprechend stark war
auch der Umsteige- und Ubergabeverkehr in Uchte. Zeitweilig gab
es auch Kurswagen und durchgehende Ausflugsziige von Minden
nach Steinhude. :

* siehe: ,,Die Kreis Altenaer Eisenbahn* in DEV-Kurier, Sonderheft Nr. 19

*# siche: Brandt/Kurbjuweit: ,,Die Bielefelder Kreisbahn und die Herforder
Kieinbahnen* DEV-Kurier, Sonderheft Nr. 23 (beide Hefte beim Verlag
vergriffen)

Der Eréffnungszug nach Eickhorst 1903. Foto: Stadtarchiv Minden

Seit dem Bau der Strecke Nienburg—Rahden befindet sich der
Kreisbahnhof und zuniichst auch der Gemeinschaftsbahnhof an der
heutigen Stelle. Das Stationsgebiude aus dem Jahre 1913 oder
1914 steht noch heute fast unveriindert dort.

Nicht ganz so flott ging es mit der zweiten Strecke: Noch wihrend
des Bahnbaus nach Uchte hatte der Kreistag den Bau der Linie
nach Lilbbecke liber Diitzen beschlossen. Die Bevdlkerung im

Diitzener Raum stand jedoch dem Bahnbau auflerordentlich ableh-
nend gegeniiber, so dafl die Trasse weiter ndrdlich iiber Hille neu
geplant werden mufdte. Doch gingen hier die Komplikationen erst
richtig los: Einerseits wollte der Kreis Liibbecke sich nicht an der
Grundstiicksbeschaffung beteiligen, andererseits wollten sowohl
Frotheim als auch Eickhorst Anschluf an die Bahn, was jedoch
einander ausschlof. Eickhorst machte schlieflich das Rennen, u. a.
wie berichtet wird, weil der dortige Biirgermeister das Gelinde fiir
den Bahnhof aus seinem Privatbesitz zur Verfiigung stellte und ein
Kaufmann 600 Mark spendete. Am 1. 9. 1903 war es so weit, die
Strecke konnte bis Eickhorst er6ffnet werden.

Durch den Druck der 6ffentlichen Meinung sah sich nun auch der
Kreistag in Liibbecke gezwungen, den Grunderwerb zu bezuschus-
sen, und am 1. 7. 1907 konnte die Strecke bis Liibbecke dem Ver-
kehr {ibergeben werden. Ubrigens wurde 1914 eine Meterspurbahn
von Lilbbecke nach Bad Oeynhausen konzessioniert und auch tat-
sichlich mit den Bauarbeiten begonnen. Warum sie wieder einge-
stellt wurden, ist nicht bekannt. Auch aus der schon 1898 geplan-
ten Kleinbahn von Oeynhausen nach der Porta ist nichts geworden,
die eine interessante Verlingerung der Mindener Straflenbahn be-
deutet hitte.

Als dritte Strecke war schon von Anfang an die Verbindung Min-
den—Kutenhausen—Wegholm~Rahden geplant. Thr Bau wurde im
Dezember 1908 beschlossen, jedoch erst 1913 begonnen. Inzwi-
schen begann die Staatsbahn mit dem Bau der Strecke Nienburg—
Uchte—Rahden, wodurch die Verbindung nach Rahden hinfillig
wurde. Die Kreisbahnstrecke wurde nur bis Wegholm gebaut und
am 1. 8.1915 dem Verkehr iibergeben.

Im Dunkeln liegt die Geschichte der vierten Mindener Kreisbahn-
linie, nidmlich die nach Biickeburg und Bad Filsen. Sie soll bis

Biickeburg weitgehend parallel zur Staatsbahn verlaufen sein und
wurde im Mai 1918 erdffnet. Es lifit sich denken, dafy der Erfolg
des Abschnittes Minden—Biickeburg nicht sonderlich groft gewesen
sein kann. Am 9.8.22 kam der Stillegungsbeschluff. Nur die
Strecke Biickeburg—Bad Eilsen ist als regelspurige elektrische Bahn
bis 1965 in Betrieb gewesen, jedoch als Biickeburg—Bad Eilsener
Kleinbahn, einer Privatbahn des Firstentums Schaumburg—Lippe.

Nicht ganz ohne Schwierigkeiten kam schlieflich die letzte
MKB-Strecke zustande: Im urspriinglichen Kreistagsbeschluf® war
eine durchgehende Verbindung nach Rinteln vorgesehen, die aufier-
dem Anschlufl an die Strecke nach Hameln gebracht hiitte. Ein
zweiter Grund fiir den Bau dieser Strecke war die Eisenerzgrube in
Kleinenbremen und die Kohlenzeche in Meiflen, denen ein lei-
stungsfihiger Anschlul an die Hauptbahn und die Weser- und
Kanalhifen fehlte. Durch einen Vertrag mit dem Erzbergwerk wur-
de die Grubenbahn von Nammen bis Kleinenbremen in die Strecke
eingebracht.

Die urspriinglich fiir Januar 1917 vorgesehene Streckenerdffnung
verzogerte sich durch die Ereignisse des 1. Weltkrieges erheblich,
und der erste Abschnitt bis Nammen konnte erst am 1.7. 1918
eingeweiht werden. Der Umbau der Grubenbahn verzogerte die
Fertigstellung der Reststrecke bis Kleinenbremen bis zum
1.5.1921.

Die Verbindung nach Rinteln ist — leider — nie gebaut worden.
Eine Kraftomnibuslinie von Kleinenbremen nach Rinteln stellt den
Anschluf} her, auch eine Direktverbindung Minden—Rinteln per
Bus gibt es seit einiger Zeit.

Damit war der Streckenbau abgeschlossen, nicht jedoch der Bahn-
bau durch den Kreis an sich. Der 1905 begonnene Mittellandkanal
brachte eine ganz neue VerkehrserschlieBung fiir den Raum Min-
den. Beim Bau der Hédfen an Weser und Kanal hatte sich die Stadt
Minden verpflichtet, diese an die Schiene anzuschliefen. 1912
iibernahm der Kreis diese Aufgabe und die Hafenbahnen wurden
damit Anlagen der MKB.

Die erste MKB-Hafenbahn war jedoch nicht in Minden, sondern die
1911 beschlossene und 1915 fertiggestellte Ladestelle in Hille. Im



7 Geinschaftsbahnhof Uchte der MKB und StMB

nach dem 1. Weltkrieg.

Foto: Eisenbahnarchiv Kindermann

Lok 20 {1.) mit Zug nach Uchte, Lok 5 mit Zug
nach Liibbbecke in Minden Stadt.

Foto: Herbener 1951

Nr. 5 in Minden Oberstadt, Foto: Kemper

Schlabberwasser rinnt am Reichsbahnhof.

Foto: Boehm

Berichtigung zu Seite 29

MKB 31: ;
Bauart wie Nr. 29, urspr. KPEV Frankfurt 4679,
1948 ex DR 551134, 1951 ausgemustert

Pendlerzug nach Liibbecke abfahrbereit in Minden Stadt. Foto: Kemper 1951

Jahre 1910 wurde in Minden der Bau von insgesamt vier Hafenbah-
nen beschlossen:

. zum Industriehafen

. zur Uferladestelle Minden-Ost (rechtes Weserufer)

. zum Abstieghafen auf dem linken Weserufer

. zur Uferladestelle Minden-West links der Weser am Kanal gele-
gen.
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Alle vier Bahnen wurden ausgefithrt und bestehen heute noch. Der
wachsende Verkehr auf den Hafenbahnen iiberforderte jedoch
schon bald die aus dem Jahre 1897/98 stammenden Anlagen des
Ubergabebahnhofes zur Staatsbahn. 1918 wurde er deshalb umge-
baut, doch reichte auch die erweiterte Kapazitidt nicht lange. Bis
zum Jahre 1937 war der Umschlag auf iiber 60 000 t monatlich
angestiegen, weshalb 1938 ein erneuter Umbau des Ubergabebahn-
hofes nétig wurde. Nach diesem neuerlichem Umbau betrigt die
Kapazitdt nun 200 000 t monatlich.

Um fir die relativ kurzen Streckenabschnitte der Hafenbahnen
nicht aufbocken zu miissen, wurden diese von Anfang an dreischie-
nig ausgefithrt., Die Weserbriicke wurde zu diesem Zweck verstiarkt.
Sie war allerdings aus Profilgriinden vierschienig.

Wegen der hohen Kostenintensitdt und Gefihrlichkeit des Roll-
bockbetriebes trachtete man nun danach, auch die langen
MK B-Strecken dreischienig auszubauen. Der Personenverkehr sollte
wegen des vorhandenen Rollbetriebsmittebestandes schmalspurig
bleiben. Es dauerte jedoch noch bis 1926, bis der erste Abschnitt,
und zwar Minden—Petershagen, von Schmal- und Regelspurfahr-
zeugen befahren werden konnte. Im Jahre 1929 wurde von Min-
den—Oberstadt bis Minden—Ko6nigstor, also auf der Liibbecker
Strecke, die dritte Schiene eingebaut; 1936 folgte die Strecke nach
Kleinenbremen. Weitere Arbeiten wurden durch den Ausbruch des
2. Weltkrieges zum Erliegen gebracht. Erst 1949 konnte der Um-
bau des Abschnittes Petershagen—Uchte vollendet werden. Damit
hoérte auch gleichzeitig der meterspurige Personenverkehr auf dieser
Strecke auf, und die dritte Schiene bis Petershagen wurde iiberfliis-
sig. Etwa zur gleichen Zeit wurde auch der Personenverkehr nach
Kleinenbremen auf Regelspur umgestellt. Der Abzweig nach Weg-
holm wurde 1953 umgestellt, und schlieflich wurde mit der Fertig-
stellung des Regelspurgleises von Minden—Kd&nigstor bis Liibbecke
im Jahre 1957 der Meterspurbetrieb endgiiltig Vergangenheit.

Schon vor dem Bau der Hafenbahnen, aber auch in Zusammenhang
damit ergab sich die Notwendigkeit des Baus von Anschiufibahnen

und Privatgleisanschliissen. Der erste Anschlufinehmer der Bahn
iberhaupt war im Jahre 1898 die Fa. Berg, Rohprodukte, in Min-
den. Die Firma existiert heute noch, und so manche MKB-Lok,
aber auch manches Rennpferd der DR und DB ging hier ihren Weg
zum Schneidbrenner. Stdndig kamen neue Anschliisse hinzu, und
im Jahre 1948 umfafite die Liste immerhin 44 Anschlufgleise. Das
lingste war das zur Ziegelei Leteln mit 5 km Linge, das aber auch
eine Offentliche Ladestelle besal. Es wurde 1930 auf Normalspur
umgebaut,

Seit dem Abschlufl der Umspurung im Jahre 1957 hat sich eigent-
lich nicht mehr viel verindert bei der MKB. Uber die Entwicklung
der Transportleistungen, des Triebfahrzeugparks etc. geben die Ta-
bellen und Schaubilder Auskunft. Zur Zeit gehen die Beférderungs-
leistungen im Schienenpersonenverkehr wie bei anderen Bahnen
auch stindig zuriick, wihrend diese Zahlen im Busbetrieb steigend
sind. Der Giiterverkehr zeigt jedoch weiterhin steigende Tendenz.
Wenn auch er Verluste einfihrt, so liegt das an der stindig grofer
werdenden Diskrepanz zwischen Einnahmen und Entwicklung der
Unkosten.

Die Situation im Personenverkehr auf der Schiene spitzt sich
stindig weiter zu, da insbesondere fiir den hochgradig defizitiren
Schiilerverkehr ein hoher Fahrzeugbestand vorgehalten werden
muf}, wihrend zu anderen Zeiten sich kaum ein Rad dreht.

Stadt und Kreis Minden sind natiirlich am Weiterbestehen der fiir
die Wirtschaft wichtigen Verbindungen interessiert und bemiihen
sich, wie man hort, auch bei der Deutschen Bundesbahn um eine
eventuelle Ubernahme des Betriebes. Ob die durch FEinsatz von
typisierten DB-Fahrzeugen zu erzielenden Unkosteneinsparungen
ausreichen werden, das Defizit aufzufangen, steht noch dahin. An-
dererseits wiirde die Bundesbahn ja nicht die Rentabilitiit einzelner
MKB-Strecken isoliert errechnen, sondern z.B. die eines Ganz-
gliterzuges MeiBen—Minden—Bremen, wie er schon heute regel-
mifig als Eisenerzzug zur Kldcknerhiitte in Bremen verkehrt.

Die Ubernahme durch die DB wiirde aber wahrscheinlich das Ende
des Personenverkehrs auf der Schiene bedeuten. Der Busbetrieb
wiirde vom EMR iibernommen werden.

Wir hoffen auf jeden Fall, da} die Strecken nach Uchte, Kleinen-
bremen, Wegholm und Liibbecke noch ein recht langes Leben zum
Wohle der Bevolkerung und der Industrie beschieden sein mége.
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A Eineseltene Achsfolge! Lok 14 im BW Minden. Foto: Sammlung Bellingrodt

Lokomotiven der MKB

MK B-Zug biegt vom Reichsbahnhof in die KaiserstraRe ein. Foto: Boehm
1952.

< B1" Nr. 6 Werkfoto Sammlung Kraulle

C1' Nr. 5 in Minden Stadt. Foto: Kemper
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Lokomotiven auf MKB-Gleisen
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Eine der Jung B-Kuppler. Foto: § /ammiung Kemper

Werkslok Grube Wohlverwahrt K| einenbremen (siehe Lokliste). Foto:
Bollweg 1950

. Tante Lene”, urspriingl. fiir Brasi lien gebaut, MKB Nr. 16. Foto: Sammlung
KrauRe

Lok 29 in der Erzgrube Kleinenbi "emen. Foto: Herbener 1951
00tz-Leerzug nach Kleinenbremer n mit Lok 29. Foto: Herbener
V12 in Minden DB. Foto: Beyer

Lok 28 (ex KPEV). Foto: Samml ung Fricke

Lok 32 mit Erzzug in Minden Ub: ergabe. Foto: Archiv Bellingrodt

Lok 25. Foto: Beyer
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Bisriifipart

Wer sagt, das hétte es nicht gegeben: meterspuriger Bierwagen bei der MKB, A
Foto: Sammiung Konrad

B

GG-Wagen mit Bremserboék. Sammlung Wolff

00-Wagen Nr. 4. Sammlung Wolff

41“;

T1 in Minden Stadt. Foto: Archiv MKB/Kottkamp

€ BW Minden Sadt. V. l.n.r.: T8, T5, T3, K&f 3. Foto: G. Wolff 1955

e VT 5 in Notthorn. Hier féadelt sich die Stralenbahn in das Dreischienengleis
nach MeiRen ein, Foto: G. Wolff 20. 7. 55

Kleinbahn-Dieselromantik: Zug w64 nach Wegholm am 20. 7. 55 in Nord- >»»
holz. Foto: G. Wolff

T7 beim Hp Moorhoff, Foto: Beyer 1968 BYY

Ins Meterspurgleis der StraRenbahn abgebogen! (Notthorn). Foto: EMR ¥
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Zug 34 nach Liibbecke kreuzt am 19. 7. 55 in Hille Zug w35. Foto: Wolff

*‘ Rollbockzug in Minden Stadt, vorn wahrscheinl. Lok 12. Foto: Wolff A

L J

MK B-eigene Weserbriicke, Zug nach Liibbecke, Foto: Wolff

<«
25 mit Sonderzug bei Nettelstedt. Foto: Beyer >
v Bhf. Friedr.Wilhelm-Str.: Schmalspurzug nach Liibbecke, Regelspur-Dieselzug
v nach Kleinenbremen. Foto: G. Wolff 1955
Lok 16 mit C41 14,7 u. 4 sowie PwPost 29 in Liibbecke, Foto: Wolff 1955 ¥
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Lok 25 mit Sonderzug der EF Hannover auf der Steilrampe von Minden
Stadt nach Oberstadt. Foto: H. Beyer 1969

1

2 Sonderzug EF Hannover bei Eickhorst. Foto: Rotthowe

3 Schiilerzug nach Uchte bei Ovenstédt. Foto: Beyer 1967
4 Triebwagenzug nach Uchte auf der Steilrampe nach Oberstadt. Foto: Beyer
5 T7 mit 102B nach Uchte. Foto: Beyer

6 Sonderzug der EF Hannover am 24. 7. 71 auf der Weserbriicke.
Vorn Rest des Meterspurgieises zum Bundesbahnhof. Foto: Raer
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Fahrplanblatt 1 (Auszug)
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MINDENER KREISBAHNEN - Lok 1 bis 9 und 15
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29 Dn2 0 & K 1910 4311 pr., G 7", urspr. Dn2v/Umbau MKB, urspr.
, KPEV Magdeburg 4657, 1919 an PKP Tp 2-289,

] | ] 1948 ex DR 55 841, 1952 ausgemustert
[ ' U w 1| | Y 30  Dn2 Henschel 1908  B639 Bauart wie Nr. 29, urspr. KPEV Danzig 4603,
b 1920 an PKP Tp 2-197, 1948 ex DR 55 787, 1952

ausgemustert 1i o q@?g
‘P 31 Dn2 Henschel 1908 8163 Bauart wie Nr, 29, _urspr. KPEV M&m&
, 90 PRP—~Pp—2=18®, 1948 ex DR 551139 1951
[ ) ausgemustert
i i 32 Eh2t Schwartzkopff 1913 4935 pr. T 16, urspr. KPEV Frankfurt 8120, 1952 ex
i | DB 94410, 1961 ausgemustert

33 Eh2+t Schwartzkopff 1911 4741 pr. T 16, urspr. KPEV Cassel 8115, 1952 ex
A - DB 94 341, 1965 ausgemustert

{w]
I Diesellok (Regelspur)
m
K6 1 B-Diesel Jung 1938 8079 40 PS, 1953 an Niederweserbahn K& 224, 1957
an Bremervorde Osterholzer Eb, 204, 1959 an
K1b. Niebiill-Dagebiill K1 2, 1967 verschrottet
K6 2 B-Diesel Krupp 1934 1356 65 PS, 1940 gek. v. Ed. Grutzner, Bln-Halensee
{:}EEE~ ﬁﬁ'Ej } K& 3 B-Diesel Deutz 1936 17216 110 PS 1940 gek. von Ed, Griitzner, Berlin-
ﬂﬁii Halensee, 1954-57 meterspurig
: V 4 C-Diesel Deutz 1940 33031 215/235 PS, 1952 ex DBV 22 100
%547 T , ] V 5 B-Diesel Deutz 1936 15318 150 PS, 1953 ex DB V 16 100, 1969 an
- ] T [15] Erzgrube Kleinenbremen
ng—1mm——~J V 6 C-Diesel DWK 1941 692 360 PS, 1954 ex DB V 36 318
AN VYt SE— V 7 C-Diesel DWK 1940 689 360 PS, 1954 ex DB V 36 312
[ 2200 V 8 C-Diesel DWK 1941 691 360 PS, gel. 14.7.41 an Marinebauleitung
Flemhude, ab 1949 DB V 36 314k, 1955 an MKB
V 9 C-Diesel DWK 1940 688 1360 PS, geb. fiir Wehrmacht, ab 1950 DB °
. »ih . V 36 311, 1955 an MKB
Mindener Strafienhahn ,,PUHT HANOMAG 1908, ENE5328 wassth 50 26121977 4o V 10 D-Diesel MaK 1957 800091 800 Ps
V 11 C-Diesel DWK 1942 756 360 PS, urspr. Marinebauamt Kiel Nr. 3601,

1947 an DR V 36 301, spidter DB Opladen 9679,
1961 an MKB
C-Diesel DWK 1944 776 375 PS, 1961 iib. Fa, Kloss, Hann.von engl.

Dienststelle in Liittich/Belgien gekauft

V 13 D-Diesel Mak 1965 800150 850 PS .

V 14 D-Diesel Henschel 1956 25941 630 PS, 1969 iib. Fa. Glaser, Mii. gek. von
Koninklijke Nederlandsche Hoogovens en

Staalfabrieken NV Ijmuiden/Holland Nr. 81

<
o

Dampflok (Meterspur) Triebwagen (Meterspur)

1 Cin2t Hagans 1898 380 1951 ausgemustert ! L
f - T 1 VT DWK 1924 1934 ex Krefelder Eb., 1950 an XKrb, Emden-
2 B1n2t Hagans 1898 379 ;1;2:rL2ES;iéa;iB?overm., 1936 verk., an L Pewsum-Greetsiel T 60, 1959 verschrottet
3 Bn2t Hagans 1898 378 132& ausgemustert T 2 VT DWK 1918 geb. fiir Heeresverwaltung, 1927/28 bei Nbb.
4 Bin2t Hagans 1899 L21 1926 verschrottet zzl;;godgngué Zgé ;Z;O ?;6;925522$u§5§;t1958
H . : . E-P- ,
5 Cin2t Hagans 1902 hé2 f;;gequZémi23érl925 hinterer Kohlenk. angeb., T3 vot LHL, K&1ln 1926 1935 ex Koln-Bonner Eb,(KBE), 1959 an Krb.
K X E-P-G T 55, 21.8.63 an Klb, Leer-Aurich-
6 Bin2t Hagans 1902 Lh61 ?g;;eiugrémEZiér1925 hinterer Kohlenk. angeb., 4 Wittmund/Krb. Aurich T 55, 1970 ausgem.
7 Bnot Hagans 1902 160 V0r11936gausgemustert T 4 VT LHL, K&ln 1926 1935 ex KBE, 1938 Umbau von Holzgas auf Diesel
8 Bin2t Hagans 1908 582 1951 ausgemustert 1959 ausgemustert
9 B1n2t Hagans 1908 602 1926 verschrottet :
10 Bn2t Jung 1909 1314 1951 ausgemustert Triebwagen (Regelspur)
11 D1n2t Jun 1911 1658 r 1936 Sylter T 1b. 11, 194 Xib, . .
& 9 5 gggelzi —SZriZnhe 1EZS an Klg ngng—Tiimst T 5 VT“ Wismar 1934 1947 in Frankreich gekauft, 1963 abgestellt
11 195§ an Klb .éieﬁen—Bieber'11 VKA, 1963 + T 6 vrh (LHW, Breslau)(1936) urspr. Personenwagen Bauart Heidenau-Altenberg
? - 2
12 B2t Jung 1911 1713 1951 ausgemustert 5 der DR, 1951 Umbau zuT VT durch MKB
13 Cn2t 0 & K 1913 4802 1952 ausgemustert T 7 VT LHB, Werdau 1931 91602 wurspr. DR VT 718, spdter VI 133 001, 1947
1% 1Bin2t Jung 1914 2082 1952 ausgemustert T 8 VT2 LHB, Werdau 1931 91603 Ezf:i. ;g DsTV?3380821,1gZ;.ui;e;n ?ﬁBDB
Bin2t H 0 i ’ : i :
" " aeans 1900 ves &ggoNix geii°§3§§rKi2£ imZEgNGE’ 1925 mit VT 78 002, 1954 an MKB, 4.6.68 durch Unfall
1 g | in Hille beschiddigt, ausgemustert
16 1Cn2  Borsi 1919 106 ab 1909 als "Typ GOYAZ" auf V t geb L a0 i :
& ? 7 19389m2taRde1§§ CPuffern vers. . 1995 Zszgem T 9 VvIr®  Talbot 1953 95134 1969 ex Ruhr-Lippe Eisenbahnen T 3
B o .
Dampflok (Regelspur)
20c Cn2t Schwartzkopff 1888 1613 pr.. T 3, urspr. KPEV Breslau 1917, ab 1895 Anhang: Triebfahrzeuge von Anschlulinhabern der MKB
KPEV Kattowitz 1917, 1906 umgez. in Kattowitz )
6127, 1917 an MKB, 1955 ausgemustert ) Lagerhaus Minden (MILAG Eisenerzgrube Wohlverwahrt, Kleinenbremen
13
21c Cn2t Henschel 1919 13232 1952 ausgemustert Dort stand eine regelspurige Bn2t, Henschel 1888/2712 im Einsatz, Die Grube besitzt eine B-Diesel mit 110 PS (Schwartzkopff
22 C1n2t Henschel 1899 5230 pr. T 9°', urspr. KPEV Cassel 1462 , 1904 umgez, an deren Stelle heute ein Breuer-Rangiertraktor arbeitet. 1938/10781) sowie die ex-MKBZVS(ésiﬁhe dﬁrt), Il?gﬁghge/rsgggand
. . H sich dort eine meterspurige Bn2t (Hohenzollern ex
in Cassel 1602 » 1906 umgez. in Cassel 7293, Zellstoff Waldhof, Minden Hiittenwerk Union, Dortmund. 1936 wurde diese Maschine bei der
vor 1925 ex Halberst.-Blankenb, Eb.(HBE) Ly, ) Im Einsatz befindet sich eine B-Diesel O&K F.Nr.28225. MKB mit Regelspur-Zug- und Stofivorrichtung ausgestattet.
1936 Kessel ausgemustert
23 C1n2t Henschel 1899 5228 pr. T 9', urspr. KPEV Cassel 1460, 1904 umgez. —
in Cassel 1600, 1906 umgez. in Cassel 7291, A“FI
1927 ex HBE 46, 1953 an Burbach Kali AG, Werk A\ F ~
Konigsh.-Hindenburg Reyershausen KﬁNIGSHALL —s ] \\‘ \ / 7
24 Cn2t Borsig 1937 14698 1964 ausgemustert m . AAL/ /
25 Cn2t Borsig 1938 14803 Dez. 70 ausgem., als Schrott an Fa. Berg, Mdn. r
26 Dn2t Esslingen 1908 3523 wiirtt, T 4, urspr. KWStE 858, 1948 ex DR

92 108, 1961 ausgemustert

27 Dn2t Krauss, Mi. 1923 8080 T 13', urspr. Saar 7939, spdter umgez. in DR
92 1077, Juli 1935 umgez. in 92 418, 1947 an
MKB, 1961 ausgemustert

28 Dh2t Hanomag 1922 9936 pr. T 13', Ventilsteuerung, urspr. KPEV
Konigsberg 7911, 1947 ex DR 92 411, 1953 an
Burbach Kali AG, Werk Konigshall-Hindenburg

Al "iin liﬂﬂllﬁllﬁﬂlll | De{?;{{{i%;{f}, den

Mltghed werden!

Reyershausen HINDENBURG
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Fahrzeugbestand 31. 31. 31. 31. 31. 31. 31. 31. 31. 31. 31.
3. 3. 3. 3. 3. 3. 3. 3. 12. 12. 12,
1926 1927 1928 1929 1930 1937 1938 1939 1963 1964 1965
1000 mm Dampflok 14 12 12 12 12 9 9 9 - - -
Post-Packwagen 6 6 6 6 6 6 6 6 - - -
Personenwagen 18 18 18 18 18 18 18 18 - - -
offene Giiterwagen 101 101 101 97 97 748 74 7h 3 3 -
offene Zwischenwgn. 3 3 3 3 3 3 3 3 - - -
Spezialwagen 1 1 1 1 1 1 1 1 - - -
ged. Giiterwagen 29 29 29 29 29 29 29 29 - - -
ged. Geritewagen 1 1 1 1 1 1 1 1 - - -
hélz. Kastenkipper 20 - - - - - - - - - -
Rolibdcke 89 89 60 60 60 L1 41 L1 - - -
1435 mm Dampflok 3 3 L I N L I 5 3 3 1
offene Giiterwagen 9 9 13 13 23 30 33 37 4o Lo 30
offene Zwischenwagen 3 3 3 3 3 3 3 3 - - -
ged. Giiterwagen 6 6 10 12 15 15 15 17 1k 1k 10
Spezialwagen - - - - 2 2 2 2 1 1 1
Kesselwagen - - - - - - - - 1 1 1
Personenwagen - - - - - - - - 18 18 1h
Packwagen - - - - - - - - 2 2 2
Dieseltriebwagen - - - - - 3& Jé& L L
Diesellok - - - - _ _ 1 1 11 11 12
Motordraisine - - - - - - 1 1 - -
Gleiskraftrad - - - - - - - 1 1 1 1
Triebwagen-Anhinger - - - - - - - - 2 2 1
Zeichenerklirung § 1936 19 O-Wagen nach Sylt verkauft, bereits 1935 vermietet. & zzgl. ein Holzgas-Triebwagen.
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Lok MINDEN (50 PS) in der LindenstraRe mit Zug nach Porta. Foto: Stadt-

archiv Minden

Die Mindener Strafienhahn

Die spitere ,,STRASSENBAHN MINDEN GMBH* wurde am
9. Oktober 1892 unter der Firmierung MINDENER STRASSEN-
BAHN-GESELLSCHAFT gegriindet. 48 Mindener und Barkhiuser
Biirger sahen im Baubeginn des Kaiser-Wilhelm-Denkmals an der
Porta Westfalica einen hinreichenden Beweis fiir die Notwendigkeit
einer Straflenbahnverbindung von Minden nach der Porta. Bs war
eine Aktiengesellschaft mit 150 000 Mark Grundkapital. Zweck
der Gesellschaft war es, ,,Straenbahnen in Minden wund
Umgebung, in erster Linie von Minden nach der Porta zu bauen
und zu betreiben‘*.

#

Zug mit Sommerwagen inder Portastrafe. Foto: EMR

;2 DEV-KURIER

Die Linienfithrung solite von der Lindenstrafie ausgehen, weiter
durch die Portastrafle nach Barkhausen. Zwischen Lindenstrafe
und Hauptbahnhof wollte man die Verbindung mittels einer Pfer-
debahn herstellen, da man sich eine Dampfbahn in der recht engen
Innenstadt nicht vorstellen mochte. Fiir die meterspurige Bahn mit
2,5 km Gesamtlinge waren Herstellungskosten von 130 000 Mark
veranschlagt, worin auch die Betriebsmittel eingeschlossen waren.
Die Konzession des Regierungsprisidenten wurde am 12. Mai 1893
erteilt, Ende Juli begann der Bahnbau.

Die beiden bei Hagans in Erfurt bestellten Lokomotiven mit 50 PS
trafen am 31. August und am 1. September ein. Die Fahrt vom
Abladebahnhof zur Lindenstrale legten die Maschinen mit eigener
Kraft zuriick. Zu diesem Zweck wurden drei meterspurige Gleis-
roste Zug um Zug voreinander gelegt. Alles lief erstaunlich rei-
bungslos, auch die amtliche Streckenabnahme war rechtzeitig er-
folgt, so dafs am 7. September 1893 die feierliche Er6ffnung began-
gen werden konnte. Im Kaiserhof in Porta fand eine iiberschweng-
liche Erdéffnungsfeierlichkeit in Anwesenheit hoher Vertreter des
offentlichen Lebens statt, groBartige Reden wurden geschmettert
von der unerhdrten Bedeutung dieser Bahn und fiir die Zukunft
bereits ein dichtes Straenbahnnetz in Minden und nach allen Him-
melsrichtungen evoziert.

Am 3. September begann der 6ffentliche Betrieb nach einem provi-
sorischen Fahrplan, der ab 15. September von einem festen Fahr-
plan abgel6st wurde. Dieser enthieit folgende Fahrten:

Abfahrt von Minden:

5.55 7.00 8.30 10.00 12.00
13.30 15.00 16.30 18.30 20.00
Abfahrt von Porta:

. 5.25 6.30 8.00 9.30 11.30
13.00 14.30 16.00 18.00 19.30

HAUSBERGE auf der Mini-Drehscheibe. Foto: EMR

Die Fahrzeit betrug 25 Min.; der Betrieb begann und endete in
Porta. Als Héchstgeschwindigkeit waren 15 km/h auf freier Strecke
und 12 km/h in der Stadt zugelassen. Auf Anordnung des Magi-
strats durfte nur mit Koks gefeuert werden; auRerdem war der
Abdampf innerhalb des Stadtgebietes in auf dem Dach der Loko-
motiven installierten Kondensationsréhren niederzuschlagen. Diese
Vorschrift wird dem Fahrpersonal die Einhaltung der 12 km/h
sicher sehr erleichtert haben.

Auch sonst kam der Fahrplan oft genug durcheinander, da die
beiden 50 PS-Loks sich fiir die Strecke als zu schwach erwiesen.
Die Steigung vor Barkhausen brachte manchen Zug zum Stehen,
der nur unter Mithilfe der Fahrgiste wieder in Bewegung zu brin-
gen war. Die Gesellschaft bestellte daher bei Hagans drei neue Ma-
schinen von 60 PS unter der Auflage, daf® die Fabrik die beiden
50 PS-Loks zuriicknihme. Dieses geschah, und 1894 trafen die drei
neuen Maschinen ein. Sie erhielten die Namen WESTFALEN,
HAUSBERGE und WITTEKIND (siehe Fahrzeugliste). Von nun an
vollzog sich der Betrieb reibungslos. Fahrgastzahlen, Einnahmen
und Reingewinn entwickelten sich zufriedenstellend bis zum Jahre
1898.

Umsetzen an der Endstelle Porta. Foto: EMR

Rohrwechsel im eigenen ,AW”, Foto: EMR

Damit aber waren die ,,fetten Jahre** auch voriiber. Bei leicht sin-
kenden Einnahmen fiel der Reingewinn plétzlich fast um 50 %. Es
kann nur vermutet werden, daf di¢ Einfachheit der Bahnanlagen
und des rollenden Materials erhebliche Unterhaltungsaufwendun-
gen notwendig machte, die von der Substanz zehrten. Im Jahre
1908, dem Ablieferungsjahr der fiinften Dampflok, wurde die Bahn
bereits als unmodern bezeichnet. Die Liquidation der Gesellschaft
wurde durch Ubernahme durch die Stadt Minden verhindert. Doch
um das Unternehmen zu sanieren, waren tiefergreifende Mafinah-
men notig.

Am 26.3.1914 wurde eine neue Gesellschaft, die STRASSEN-
BAHN MINDEN GmbH, gegriindet. Gesellschafter waren die Pro-
vinz Westfalen, das Elektrizititswerk Minden—Ravensberg GmbH
in Herford und die Stadt Minden, die die bestehendeDampfstra-
fienbahn nach Porta in die Gesellschaft einbrachte. Zweck der Ge-
sellschaft war der Bau und Betrieb einer elektrischen Straflenbahn
vom Staatsbahnhof in Minden durch die Innenstadt zur Porta. Die
Konzession wurde am 17. Juni 1914 erteilt. Die Planungsarbeiten
wurden sofort aufgenommen, Oberleitungsmaterial und 8 Motor-
wagen bestellt. Da brach der erste Weltkrieg aus, und alles war
hinfillig. Die veraltete Dampfstrafenbahn mufite weiterfahren.

Schmalspurige C- Zweizylinder-Nassdampf-StraBenbahn-Lokomotive
: der Mindener Strafenbdihn = - S
entworfent und gebatit von HANOMAG Hannove

Die 2. PORTA von 1908. Werkfoto Hanomag, Sammlung Wélper
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Wagenhalle in Minden, Foto: EMR

Sofort nach Kriegsende ging man jedoch daran, das versiumte
nachzuholen. doch drohte die beginnende Inflation ein zweites Mal
alle Pline zunichte zu machen. Nach Uberwinden groRer finanziel-
ler Schwierigkeiten konnte aber doch die nun 6,7 km lange elektri-
sche Straflenbahn in Minden am 8. Dezember 1920 eréffnet wer-
den. Das erste Betriebsjahr brachte die enorme Beforderungsziffer
von 1,4 Mill. Personen, doch durchkreuzte die galoppierende Geld-
entwertung alle Gewinnvoraussagen, die Bahn kam mehr und mehr
ins Defizit und mufdte schlieBlich den Betrieb am 31. 1. 1923 ein-
stellen.

Retter in der Not war ein Bauunternehmer namens Weber aus Por-
ta, der die Bahn pachtete und einen eingeschrinkten Betrieb vom
Mirz 1923 bis zum Mirz 1924 durchfithrte. Am 1. 4. 23 iibernahm
die Gesellschaft wieder den Betrieb. Die Zeiten besserten sich, die
Finanzen kamen wieder ins Lot, und schon war man wieder dabei,
die alten Erweiterungspline auszugraben, die schon bei der Eréff-
nung der Dampfbahn im Jahre 1893 angeklungen waren und ei-
gentlich in Minden immer lebendig waren. Anfang 1925 begann
man den Bau einer 2,9 km langen Zweigstrecke von der Liibbecker
Strafle nach Diitzen. Sie konnte am 21. November gleichen Jahres
in Betrieb genommen werden.

Am Reichsbahnhof zwischen den Kriegen. Foto: Sammlung Spiihr
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Falschfahrt auf der Weserbriicke aus unbekannter Ursache. Foto: EMR

Im Jahre 1928 begann man mit dem Bau der letzten Linie vom
Friedhof iiber den Markt nach Notthorn—Meiflen. Die erste Teil-
strecke Friedhof—Poos kam am 15.10. 1928 in Betrieb, ab
15.12. 1929 fuhr man bis Notthorn und am 13. 12. 1930 war die
Strecke durchgehend bis Meiflen befahrbar. Der Abschnitt Nott-
horn—Meiflen benutzte die Trasse der MKB mit. Das blieb auch
nach der Umspurung der MKB so, sehr zum Arger des Kreisbahn-
personals, fiir das die Abzweigung der Meterspur aus der Dreischie-
nenstrecke eine besondere Gefahrenquelle darstellte. Es hat dann
auch an Unfillen nicht gefehlt.

Einfahrt in die Obermarktstralle vom Markt aus. Ampei sperrt, wenn Strab
aus der Gegenrichtung kommt. Foto: A. Spiihr jr. Mérz 57

Wesertor. Im Hintergrund endet das zweigleisige Streckenstiick, Foto: EMR

Seit 1928 war das EMR Alleinbesitzer der Gesellschaft geworden.
Die Befdrderungsziffern pendelten sich in den dreildiger Jahren bei
etwa 2 Mill. ein, um im Verlauf des Zweiten Weltkrieges auf 6 Mill.
zu steigen. Die Luftangriffe 1944 brachten erhebliche Zerstérun-
gen der Bahnanlagen und Einstellung von Teilabschnitten mit sich.

-Von April bis Ende 1945 erlaubte die Militdrregierung wenigstens

die Abwicklung des Berufsverkehrs. Die Kanal- und Weserbriicken
waren jedoch gesprengt, so dafl der Verkehr Wesertor—Friedhof
nicht aufgenommen werden konnte. Ab 1947 konnte nach Wieder-
herstellung der Kanalbriicke der Abschnitt Poos—Friedhof wieder
bedient und 1948 auch die Linie nach Meiflen wieder befahren
werden.

Die stiirmische Nachkriegsentwicklung mit allen ihren Erscheinun-
gen begann jedoch bald an der Bedeutung der Mindener Strafien-
bahn zu nagen. Die zuletzt erbaute Linie nach Meifien wurde als
erste dem neuen Gotzen Kraftverkehr geopfert: am 1.11. 1956
wurde der Betrieb zwischen Bundesbahnhof und Meiflen einge-
stellt. Ab 1957 ging auch der Verkehr zum Bahnhof auf den Omni-
bus liber. Zwei Jahre spiter kam dann die Gotterdimmerung: Am
29. 12,1959 wurde der gesamte Restverkehr der Mindener Stra-
fenbahn eingestellt. Heute versehen die VOV-Busse des EMR den
Stadt- und Regionalverkehr, kriftig, modern, effektiv, doch ohne
Flair. Ein paar Meter Gleis auf der Weserbriicke, eine Reihe
hitbscher gegossener Maueranker der Fahrleitung sowie einige
Masten an der Viktoriastraffe bilden die letzten Zeugen der ent-
schwundenen Herrlichkeit.

Fiir das Zustandekommen dieser Dokumentation sind wir folgenden
Herren und Institutionen zu besonderem Dank verpflichtet: Archiv
Bellingrodt, Beyer, Boehm, EMR, Fricke, G&pfarth, Herbener,
Kemper, Kindermann, Kraufle, Lupp, Mindener Kreisbahnen GmbH,
Rier, Rotthowe, Schrader, Schiiler, Spiihr, Stadtarchiv Minden,
Wolff und Wolper.

Zug biegt am Poos in die Marienstrafle ein, Foto: Boehm 1952 @ﬁ

éw 112 von 1926, Foto: A. Spiihr jr. Marz 57

Strab mit MKB-O-Wagen als Triimmerraumzug nach 1945.
Foto: Stadtarchiv Minden/Hirsch

Privatbahnen in Westfalen

die interessante Amateurzeitschrift, Nr. 6 mit 4 Originalfotos zu
beziehen vom Herausgeber: Thomas Krause, 5982 Neuenrade,
Beuler Weg 41 gegen 1,— DM in Briefmarken.

Tw 11 mit zwei Vierachsern an der Porta. Foto: EMR

-,



Der Markt nach dem Kriege. Foto: EMR

Markt mit zerstértem Rathaus 1952, Foto: Boehm

Der Markt vor dem Kriege. Hier endeten die Ziige von Diitzen, und hier lieBen
lie Ziige von Porta ihre Beiwagen stehen, um solo zum Bahnhof zu fahren,
-oto: Sammiung Brandt

D er M a l‘kt im Wandel der Zeit

-
... dieletztenTage
Tw 11 am Friedhof am 19, 11. 58. Foto: A. Spihr jr. " g
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Foto: A. Spiihr jr. Nov, 58 Der letzte Zug am 29. 12, 59 im Betriebshof. Foto: EMR

Herluny
imferkefr |

1

MNGX7T 71 TR T © ry



STRASSENBAHN

Bis Kriegsende zw, Poos
und Markt zwei ganz
enge Strallen: Scharn
mit Strab (&stl.) und Poos
Hohe StraRe ({westl.);
nach dem Krieg wurde > 4
die mittlere H&userzei-
le nicht wieder aufge-
baut und Strab auf die
westl, Seite des neuen
breiten Scharn verlegt,

Friedhof

MINDEN GmbH

Bundesbahnhof

Wesertor

Linksverkehr aus
Richtung Meiften

Abschn, Poos-Wesertor
durch Signalanlage ge-
regelt.

Bad Minden Depot

Bélhorst

Diitzen

.I’
Notthorn |
Einbahnstralle: Sper-

rung des Kraftfahrzeug-
verkehrs bei von Porta/
Diitzen kommender
StralBenbahn durch
Lichtsignalanlage,

. -

Zollern

L]
Gleisnetzplan
Grundmalstab 1:33000 ) (Nebengleise unmaBstiblich)
Porta
H. Rrwmst] 00K
e

- a
QHEIIEHVEI'ZEIBIIIIIS zusammengest. von H. Brandt 9. 1. 1972

Jubildumsschrift 50 Jahre Mindener Kreisbahnen, Minden 1948; MKB-Ge-
schéftsberichte (Stadtarchiv Minden); VDNE- Mltghederhandbuch 1961, Sei-
ten 108/09; BDE-Mitgliederhandbuch 1966, Seiten 115—16; BDE- M|tg||eder-
handbuch 1969 Seiten 111—12; VdJEF-Mitteilungen 3/1961, Blatt 2—8;
VdEF-Mitteilungen 12/1967 Anlage; Secundairbahnkurier 18, Seite 5—9;
moderne eisenbahn 10/1971, Seite 8.

Denkschrift zur 50. Wiederkehr des Tages der Erdffnungfahrt der ersten Bahn
von Minden nach Porta, Herford 1943; Die Entwicklung der Mindener StraRen-
bahn v. Hans Vehiber, Bremen o.J.

X —
60 Jahre |25 i
n EG S|ehe DEK Nr 6

Um die Einheitlichkeit dieser Ausgabe zu wahren, haben wiraufdie }Aus gegebenem AnlaR weisen wir darauf hin, da Beitrags- und
MODELLBAHNSEITE verzichtet. Heft 28 wird wieder mit der Spendenbeschemlgungen fiir das Finanzamt nur gegen Ubersendung
MODELLBAHNSEITE erscheinen, u. a, mit einigen wertvollen Ba- {eines als Briefdrucksache freigemachten selbstadressierten Um-
stelanleitungen fiir die LGB und div. Anlasenbautins. cchlagece 711oecandt werden kOnnen

FAHRZEUGLISTE

der Strafienbahn Minden GmbH

Dampfstraienbahn

MINDEN Hagans 1893/276 Bn2t, Kastenlok, 50 PS, 1894 gegen stirkere
PORTA Hagans 1893/277 Maschinen umgetauscht

WITTEKIND Hagans 1894/287 Bn2t, Kastenlok, 60 PS, Verbleib nicht bekannt
WESTFALEN Hagans 1894/288 Bn2t, Kastenlok, 60 PS, Verbleib nicht bekannt
HAUSBERGE Hagans 1894/289 Bn2t, Kastenlok, 60 PS, Verbleib nicht bekannt
MINDEN" Hagans 1896/316 Bn2t, Kastenlok, Verbleib nicht bekannt
PORTA" Hanomag 1908/5324 Cn2t, Kastenlok, Verbleib nicht bekannt

Der Betrieb wurde mit &4 (geschlossenen) Winterwagen und 3 (of‘fenen) Sommerwagen

aufgenommen.

stiegen und blieb bis 1915 unveridndert.
nichts bekannt; wenigstens bis 1927 wurden noch Winterwagen benutzt.

Elektrische Strafienbahn

Triebwagen

Beiwagen

§ Tw 4 war nach 1945 zuniichst fir die engl.

Bis 1902 war der Bestand auf

10 Winterwagen und 6 Sommerwagen ge-
Uber den Verbleib der Fabhrzeuge ist

Tw und Bw 12 u. 13 (112 u. 113) =zweiachsig, iibrige vierachsig

1 1920 1960 nach Stlllegung verschrottet
2 1920 dto.
3 1920 dto.
It 1920 dto.
5 1920 dto.
6 1920 dto.
7 1920 dto.
8 Schondorf 1927 1954 an Herforder Klh. 10, 1962 verschrottet
9 Schondorf 1927 1955 an Herforder XK1lb. 11, 1962 verschrottet
10 Schondorf 1927 Febr., 1960 verschrottet
11 Schondorf 1927 Anf. 1960 verschrottet
101 Lindner 1936 1955 an Herforder Klb. 35, 1966 an Sylt 35

102 Lindner 1936 mnach 1958
103 Uerdingen 1933 mnach 1958
104 Uerdingen 1933 nach 1958
105 Uerdingen 1933/37963 1960
106 Lindner 1936 mnach 1958

an Herforder Klb. 38, 1966 an Sylt 38
an Herforder Klb. 36, 1966 an Sylt 36
an Herforder Klb. 39, 1966 an Sylt 39
an Herforder Klb. 40, 1966 an Sylt 40
an Herforder Klb. 37, 1966 an Sylt 37

112 1926 urspringlich Nr. 12, nach 1957 verschrottet

113 1926 ursprimnglich Nr., 13, verschrottet

114 Schondorf 1927 1954 an Herforder Klb. 34, 1961 an Sylt 102

115 Schondorf 1927 1945 an Herforder Klb. 31, 1961 an Sylt 103"
1971 an IHS, Geilenkirchen 103

trug entsprechende Aufschriften.

Besatzungsstreitkrdfte reserviert und
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Mujeums-Cijfenbahn Deutjdhlands

Sommerfabrplan 1972,

Crite
Mujeums-Cijenbahn

Deutfcher Cijenbahn-Verein e, V., Bruchhaufen-Bilfen, Telephon (0 42 52) 21 11
Betriebsfiihrung: BVerkehrsbetriebe Graf{chaft Sopa GmbSH.

(Dampfbetriebene Schmaljpurbabhn, Spurweite 1 m)

Jug-Ro 5l T 43 35 ] Pm® 135 T 37 T49 | 9t 139 - )
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(2] (%) _
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40 | Seifigenber + 1213 |} 14.22 1522 | $ 2 1615 |} 18.13 [319.15 = Sug fiihet Bufetfwagen
4 g LR e 14.25 15.30 & 16.20 18.13 e @P» = Sugq fiihrt Hifforifche Bahnpoft
4,7 | Rlofterheide .............. | § ’ X18.15 0@ = phne Gepdckbefiirderung
8,2 |QArbfte  ....ooiiiiiiiinn.. X14.34| § X15.39 X X18.20 S — nur famstags
79 |Afendorf ...l + 14.40| Sa15.45 |+ 1633 |1 1825 § = e fonm a3 feiectags
€ = nurim Anquff und Sepfember

T44 36| PmO1s6|  Erd8 T30 | N140 = nur am S, 16. und Sa, 30. September

Rm 2,00 | 2. 2, 2. 2.0 | 2 X® — Sug bt nue bei Bedarf
20 ®  =inidil ) UAufentbalt
0,0 | Ufendorf .....oenien... + 1452 ©a 1650 |+ 1655|+ 18.55 = anld } ufenthalf jum
1,7 Qlibfte P X1458| {X1656 | § @ X19.00 9 = an15.11 | Photographieren
3,2 | Rlojterheide .............. | |05 E=N 08 X%gg? &
39 | Heiligenberg .............. 737 15.07 17 =5 X Qushunff: Montag und Donnersfag 18—20 b
F 13.10 [§ 15.10 1710 |} 8 17.10|§ 19.10 |]19.40

5,5 | Bilfer HoI3 ... ..ooeeeeennn. X13.14 |{ 15.15 1715 | g | X19.14 in der Gefdhdffsitelle der Mufeums-Eifenbabhn
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Bald ist es wieder soweit: Mit Dampf von Bruchhausen-Vilsen nach Asendorf

Der Sommerfahrplan 1972 der Ersten Museums-Eisenbahn Deutsch-
lands tritt am Pfingstsonntag, dem 21. Mai in Kraft. Als besondere
Neuheit gelten die regelméfigen zweistiindigen Abfahrten von
Bruchhausen-Vilsen (Graftschaft Hoya im 2-Stunden-Takt) sowie
die Einfilhrung von GmP-Ziigen an Samstagen. Weiterhin sind nun bei
einigen Ziigen besondere Fotohalte in VILSER HOLZ vorgesehen.
Die Historische Bahnpost wird weiterhin durchgefiihrt. Der Bahn-
poststempel hat wieder ein neues Motiv erhalten, so daf’ nun insge-
samt drei Motive verbreitet sind.
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Foto:

00K

STRASSE
o MUSEUMSBAHN

Betrifft: Dienstkleidung im Betriebsdienst der Museums-Eisenbahn

Die durch die steigende Zahl der Fahrgéste erfolgte Erweiterung des
Fahrbetriebes macht es notig, daf} sich die am Fahrdienst beteiligten
Mitglieder von Besuchern und anderen Mitgliedern durch eine ein-
heitliche Dienstkleidung abheben.

Diese Dienstkleidung soll entsprechend dem Vorstandsbeschlufl vom
23.5.71 wie folgt aussehen.

1. Dienstmiitze:
Sattelmiitze Modell Braunschweig
grofies silbernes Fliigelrad
silber-goldene Kokarde
silber-schwarze Kordel

2. Schwarze Dienstkleidung oder blaue DB-Jacke und schwarze
Hose.
Rotumrinderte schwarze Kragenspiegel mit silbernem Fliigelrad.
Spartenabzeichen auf dem linken Jackenidrmel.
Fahrdienst: Silbernes Fliigelrad (Nr. 31)
Rangierdienst: Silbernes Speichenrad und ein grofes’ R
Bahnunterhaltungsdienst: Silbernes Fliigelrad mit Schwellenband
Die Berechtigung zum Tragen der Spartenabzeichen regelt der
Vorstand.

3. Historische Uniformstiicke sollten nach Méglichkeit der im Besitz
des Vereins befindlichen historischen Uniform oder der von Herrn
Piecker dhnlich sein.

4, Das Tragen von Kragenspiegeln der Deutschen Bundesbahn oder
der Privatbahnen ist wegen der darin zu sehenden Amtsanmafung
nicht statthaft. Auflerdem k&nnte es dadurch zu Mifdverstindnis-
sen und zu eventuellen Regreffanspriichen kommen.

Betrifft: Ausriistung der am Betriebsdienst beteiligten Vereinsmit-
glieder.

Laut den vereinfachten Fahrdienstvorschriften (vEV) miissen die
Schaffner mit der Dienstanweisung fiir die Zugbegleiter (DAZ), mit
den Zusatzbestimmungen fiir den Betrieb der Museums-Eisenbahn
(SbV der VGH), mit einer Signalpfeife und bei Dunkelheit mit einer
Handlampe ausgeriistet sein.

Betrifft: Bestellung der Dienstkleidung fiir den Betriebsdienst der
Museums-Eisenbahn.

Die schwarze Dienstkleidung, Dienstmiitze und sidmtliche Uniform-
effekten (Kragenspiegel, Kokarden, Kordeln, grofies silbernes Fliigel-
rad, Spartenabzeichen) sind iiber folgende Adresse zu erhalten.

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V. Ulf-Dietrich Otto, 1 Berlin 20,
Jaczostr. 69.

Auflerdem sind iiber dieselbe Adresse die Zusatzbestimmungen fiir
den Betrieb der Museums-Eisenbahn, die Dienstanweisung fiir die
Zugbegleiter (Schaffner) und die Signalpfeife erhiltlich.

ABDV 01 001

Fiir den Betrieb der Museumseisenbahn gilt die SbV mit folgenden
Abweichungen und Erginzungen:

1) Wenn die Zugleitung in Hoya nicht besetzt ist, wird auf die
vorherige Genehmigung beim Zugleiter zum Befahren des normal-
spurigen Hauptgleises (3-schienig) verzichtet.

2) Zu allen Ziigen der Museums-Eisenbahn ist die Hauptstrecke
Eystrup—Syke auf beiden Seiten des Bahnhofes Bruchhausen-
Vilsen vor den Einfahrweichen mit dem Signal Sh2 zu sichern.

3) Alle Ziige der Museumseisenbahn miissen mit einem 1. Schaffner
besetzt sein. Dieser 1. Schaffner hat die Aufgaben des Zugfiihrers
nach der SbV, insbesondere zu § 31 und zu § 39 (4)—(7). Bei
mehr als 5 zu beférdernden Wagen ist ein zweiter Schaffner
einzuteilen.

4) Fiir das Befahren des Bahniiberganges am Bahnhof Bruchhausen-

Vilsen muf das Blinklicht eingeschaltet werden. Hierfiir ist ein
gepriifter Betriebsbediensteter einzuteilen, der die Bedingungen
der Befahigungsrichtlinien (Anlage 1 zu § 2 (3) der vereinfachten
Fahrdienstvorschriften erfiillt. Diese Bediensteten sind mit der
vereinfachten Dienstvorschrift fiir den Bahnbewachungsdienst
auszuriisten.
Betriebsdienst darf nur von VGH-Bediensteten durchgefiihrt wer-
den. Die Mitglieder der Museumseisenbahn diirfen im Betriebs-
dienst nur eingesetzt werden, wenn sie die fiir den Dienst erforder-
liche Eignung besitzen und die erforderlichen Priifungen vom
OBL abgenommen sind. (Hiervon sind die Mitglieder der Muse-
umseisenbahn, die im Fahrkartenverkauf oder im sonstigen Ver-
kauf eingesetzt sind, nicht beriihrt.)

5) Das Betreten aller Gleisanlagen ist von den dazu nicht befugten
Personen, insbesondere Besuchern der Bahn, verboten.
Fiir Besichtigungszwecke, insbesondere bei der Fahrzeughalle, ist
zur Aufsicht ein Aufsichtsbediensteter einzuteilen, der die Bedin-
gungen nach Abs. 4 erfiillt.

6) Wenn die Unfallmeldestelle Hoya nicht besetzt ist, werden die
Aufgaben der Unfallmeldestelle dem Triebfahrzeugfithrer der
Museumseisenbahn (VGH-Bediensteten) iibertragen (§ 3 (6) der
vereinfachten Betriebsunfallvorschrift). Es darf deshalb fiir den
Betrieb der Museumseisenbahn nur ein Triebfahrzeugfiihrer ein-
gesetzt werden, der vom OBL hierfiir zugelassen ist, in den Aufga-
ben der Unfalimeldestelle unterrichtet ist und die Unterlagen der
Unfallmeldestelle besitzt. Bei Unfillen ist nach Mdglichkeit der
Betriebsleiter bzw. der Vertreter zu benachrichtigen, der dann die
erforderlichen MaBnahmen durchfiihrt. Sollte ein Betriebsleiter
nicht vorhanden sein, so ist der Triebfahrzeugfiihrer hierfiir ver-
antwortlich.

7) Die fiir das Befahren des Hauptgleises (3-schienig) erforderlichen
Weichenschliissel (i-Schliissel und x-Schliissel) und der Weichen-
schliissel (a-Schliissel) zum Bedienen der Blinklichtanlage miissen
im Triebfahrzeug unter Verschluf3 aufbewahrt werden. Die Aus-
gabe dieser Schliissel erfolgt durch den Triebfahrzeugfiihrer, der
hierfiir voll verantwortlich ist.

FOTOTIPS

fiir
Eisenbahnfreunde

DB-STRECKE 222

Die Strecke 222, und besonders der Abschnitt
zwischen Loéhne und Osnabriick, ist bisher von den
Eisenbahnfreunden nur wenig beachtet worden,
obwoh! dort der iiberwiegende Teil des Giiterver-
kehrs mit Dampflok abgewickelt wird, Es domi-
niert die BR 042 des Bw Rheine, aber auch die
BR 043, 044 und 050 sind zu beobachten. Mit
etwas Gliick erwischt man auch mal eine 011 oder
012. Die Strecke ist nahezu iiberall gut zugénglich,
Besonders im Raum Biind verlaufen wenig befah-
rene, aber gut ausgebaute NebenstraRen parallel zur
Bahnstrecke. — In L&hne ist bekanntlich die
38 2884 als Denkmal aufgestellt, ein zusitzlicher
Anziehungspunkt fiir den Fotografen!

Text und Foto: Ralf Breitenstriter

042 226 VOR GZ AUSFAHREND AUS BUNDE (RICHTUNG LOHNE)
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WLE- GUTERZUGFAHRT

Mit 1200 t talwaérts!

Eine Giiterzugfahrt auf eine NE-Bahn gehort auch unter den reisen-
den Eisenbahnfreunden nicht zu den Alltiglichkeiten. So erklirt sich
auch, daf trotz Dieseliraktion iiber 70 Teilnehmer am Morgen des
8. Januar in dem Personenwagen der WLE in Beckum saflen, der
iibrigens von der Wilhelmshavener Vorortbahn stammt. Die gut funk-
tionierende Webastoheizung machte den frostigen Morgen ange-
nehm, als der Zug noch in vélliger Dunkelheit abging. Die Hinfahrt in
Richtung Siiden verlief ohne grofiere Aufenthalte direkt bis Warstein,
ein Parcours von immerhin 65 km.

Die Rangierfahrt zu den Kalksteinbriichen oberhalb Warstein konn-
ten wir aus Sicherheitsgriinden nicht mitmachen. Ein Bus brachte uns
an den ,Tatort*: Hier wurden wir Zeuge eines grausamen Schau-
spiels. Aus mehreren Metern Hohe donnern tonnenschwere Brocken
in die WLE-eigenen Ommi- und Selbstentladewagen. Vorbeifallen-
dens Gestein verbeult die Waggonwinde, zerfetzt Biithnengelinde,
nimmt Gestinge mit. Es ist wirklich ein harter Betrieb. Kommt
hinzu, dafl wegen der scharfen Konkurrenz nur 6,— DM pro Tonne
eingenommen werden, ein morderischer Preis. Die Bundesbahn hat
schon zart angedeutet, daB sie es bei einer eventuellen Ubernahme
der Landesbahn zu diesemPreis nicht tun wird.

Echt geschockt erreichten die Teilnehmer wieder per Busden Bahn-
hof Warstein, wo noch das reizende alte Hebelstellwerk besichtigt
werden konnte. Doch das eigentliche Erlebnis lag noch vor uns: Nach
einigen Rangiermandvern setzte sich der lange Gliederwurm mit
1200 t Zuggewicht talwirts in Bewegung, an der Spitze vor unserem
Personenwagen die Deutz B’B’-Diesellok VL 0632, am Ende die
VL 0631, die uns am Vormittag nach Warstein gebracht hatte. Bis
Belecke zunichst immer flott bergab, dann Kreuzung mit der Hen-
schel DE 2000 vor einem Personenzug. Und nun der eigentliche
Kraftakt: Mit donnernden Motoren beider Lokomotiven erklommen
wir den Haarstrang in windenden Kurven. Im hellen Sonnenlicht
sahen wir deutlich die Schiebelok ihren schwarzen Auspuffqualm in
den Himmel donnern.

In Neubeckum hielt unser GmP auferplanmiBig am DB-Bahnsteig,
so da einige knappe Anschliisse gesichert werden konnten. Dafiir
und fiir die ganze Veranstaltung sei unserer Gruppe Miinsterland
besonderer Dank ausgesprochen. Sicher war es nicht die letzte DEV-
Fahrt auf der WLE!
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Die 0631 rangiert in Warstein. Fotos (2): J. Petersen

49 DEV-KURIER

STRASSENBAHNFAHRT
in Bielefeld

Am 22.Januar zeigte sich in Bielefeld, daf® doch eine beachtliche
Zahl von Straenbahnfreunden im DEV organisiert ist. Mehr als 80
Personen hatten sich auf dem Hof der Stadtwerke eingefunden und
erlebten zundchst in einem Raum eine kleine Informationsschau fiber
die Entwicklung des Bielefelder Straflenbahnverkehrs. Verkehrsdi-
rektor Weber umri in einem kurzen Vortrag den Stand der Planun-
gen und Arbeiten an der kiinftigen Stadtbahn, die organisch aus der
Straflenbahn hervorgehen soll. Allm#hliche Verlegung der Straflen-
bahn in Tunnel und eigene Trassen, Vergroflerung der Radien und
sogar die Umspurung von 1000 auf 1435 mm bilden die Hauptetap-
pen.

Ein kurzer Marsch brachte die Teilnehmer zur Tunnelhaltestelle
Beckhausstrafie, die sich von einer U-Bahnhaltestelle nur durch die
noch niedrigen Bahnsteige unterscheidet. Eine Erhdhung auf 90 cm
itber SO ist vorgesehen,

Ein moderner Gelenk-TW brachte uns als Sonderzug zur Endstation
,,Hauptstrafie* der Linie 3, von wo aus er iiber ein Verbindungsgleis,
das im &ffentlichen Linienverkehr nicht befahren wird, den Haupt-
betriebshof Sieker erreichte. Auf der Verbindungsbahn gab es einen
kurzen Fotohalt mit Scheinanfahrt fiir die Filmer. In Sieker konnten
diverse Einrichtungen der Fahrzeugunterhaltung und die Verkehrs-
leitzentrale besichtigt werden, dann bestieg man endlich den
Tw 799, um dessentwillen die meisten gekommen waren. Ein echter
Oldtimer ist er nicht, andererseits trotz seiner Jugend nicht ohne
Geschichte: 1962 entstand er bei Diiwag als Umbau aus dem Tw 26
(Bauj. 50) und dem KSW-Bw 157 (Bauj. 48). Letzterer kam 1958
aus Solingen, wo er Nr. 561 war, nach Bielefeld. Mit diesem Unikum
rollten wir nun auf der Linie 2 in Richtung Zentrum, fuhren dann
jedoch durch die Kreuzstrafle, die auch keinen Linienverkehr hat,
hiniiber zur Linie 1. Fahrer Albin, der die Wiinsche der Fans kannte,
riskierte einen zweiten Fotohalt inmitten des heftigsten Verkehrs,
was wohl ohne riickwirtigen Fithrerstand nicht ohne Unbill abgegan-
gen wire.

Auf der 1 ging es iiber steigungsreiche Strecken zum Sennefriedhof,
dann zuriick und weiter nach Schildesche auf der Trasse der ehemali-
gen Kreisbahn, die jetzt schon weitgehend stadtbahnmifig ausge-
baut ist. Gegen 17.30 Uhr endete die schone Fahrt wieder an den
Stadtwerken, doch konnten alle Teilnehmer mit ihrer Sonderfahr-
karte noch nach Herzenslust mit der Straenbahn kreuz und quer
fahren. Als besonders erfreulich notierte der Chronist, da immerhin
rund 160,— DM in die Vereinskasse flossen. Das wire der Nachah-
mung wert.

Von den Stadtwerken Bielefeld nahmen wir den Eindruck mit, daf’ es
sich hier um einen zielbewufiten, auf Imagepflege bedachten moder-
nen Betrieb handelt. Wir machen uns um die Zukunft der Strafen-
bahn in Bielefeld keine Sorgen!

Fotohalt an der KreuzstraRe. Foto: Weinandt

EUROVAPOR

In Heft 23 berichteten wir iiber Ankauf der Lok MEG 101 durch
EUROVAPOR und lhre letzte Fahrt in Deutschland. Die Lokomoti-
ve wurde 1948 von Krauss-Maffei als Baulokomotive in 900 mm
Spurweite gebaut. Nach der Umspurung auf 1000 mm gelangte sie
zur Oberreinischen Eisenbahn-Ges. (siehe Lokliste in DEV-KU-
RIER 26) und 1954 an die Mittelbadische Eisenbahn-Gesellschaft,
die sie auf der Stammstrecke einsetzte.

Meterspurlok Ge 4/4 Nr. 62 der Vereinigten Bern-Worb-Bahnen zieht Meter-
spurlok EUROVAPOR Nr. 101 auf dem Dreischienengleis.

Mit vereinten Kréften: EUROVAPOR-Mitglieder beim Abladen in Worblaufen,
Fotos (2): Willen

Am 26. 10. 1971 traf die Lok nun in Worblaufen ein. Im Laufe des
Winters wird sie kupplungs- und bremsmifig an die Normalien der
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB) angepafit. Im Sommer 1972
5911 sie dann in Richtung Solothurn und Worb Sonderfahrten durch-
fithren. ' P. Willen

Uniform-Mutzen, Uniform-Hemden
AN spwie sdmtlichen Uniform-Zubehér
- liefert Thnen das
Spezial-Versandhaus
ERICH BEINHORN, Abt. 26

33 Braunschweig, Steinwegpassage,
Postfach 14 44

Preisliste kostenlos.

B4 Buchstaben

selbstklebend, wetterfest

Fordern Sie gratis Muster von

BRUCHHAUSEN - VILSEN TEL, 272 03

Tag fiir die Freunde der Eisenbahn

Abschied vom Dampf in Gonnern

Er
Rothaargebirge - Schelderwald

4 1.5.1972
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Dampfsonderziige mit BR 94 auf Steil-
strecke 1:17 - Fotoausstellung -

Ausfiihrliche Informationen durch
Frankfurter Eisenbahn- und Nahver-
kehrsfreunde, 6452 Steinheim, Wein-
gartenstralle 8,

Haben Sie schon das
Jahrbuch fiir Eisenbahngeschichte

der DGEG? Bisher liegen die Folgen 1/1968; 2/1969 und
3/1970 vor; Folge 4/1971 erscheint im Frithjahr 1972. Jede
Folge 120 S. DIN A4 Kunstdruckpapier, viele Abb. Preis
19,80 DM, fiir Mitglieder DGEG und DEV 14,80 DM. Bestel-
lungen an Verlag Rosler + Zimmer, 89 Augsburg, Haunstetter
Str. 10a/18.

Stationierungsfreunde

sollten DIE LOKRUNDSCHAU lesen, dann sind sie immer gut
informiert. Wir berichten iiber Neuablieferung, Umbeheimatun-
gen, Z-Stellg., Ausmusterungen usw. der DB, DR-ost und OBB.
6 Hefte a 20 Seiten mit je 1 Orig.-Dampflokfoto kosten im
Abo. 1972 nur 6,— DM. Uberweisung auf Kto. 1297/472365
Hamburger Sparcasse v. 1827 oder PschK Hbg 1827 fiir
1297/472365. Probeheft gegen —,80 DM in Briefmarken von
AG LOKRUNDSCHAU, Ulf Heitmann, 205 Hamburg 80,
Chrysanderstr. 122.

A % %

Suchen Sie noch Bild- und Tonaufnahmen von den Loks der
Baureihe 01, 023, 044? Besuchen Sie bitte ,,HAUS RESI* in
5584 Bullay/Mosel, Tel. 06542/2364. Zimmer mit Blick auf
Stellwerk, Strecke, Briicke und Tunnel.
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Verkaufe bzw, biete an:

Léngst vergriffene Einzelnummern Lokmagazin, ME, MBR, EA, Miba, DEV-
KURIER u. a. sowie vergriffene und lieferbare Eisenbahnbiicher insbeson-
dere iiber Klein- u. Nebenbahnen.

Kaufe an:

DEV-KURIER 1-23, Lokmagazin 1—10 und sonstige Eisenbahnzeitschriften
und Eisenbahnbiicher.

Beantwortung von Anfragen und Zusendung von Prospekten und Antiqua-
riatslisten nur méglich gegen Voreinsendung von 1,50 DM in Briefmarken
oder 3 int. Antwortscheinen.

RUDOLF KGHL, 5038 Rodenkirchen, HauptstraRe 81.

Bitte besuchen Sie uns, wenn Sie der Weg iiber Kéin fithrt.




Leserbriefe von allgemeinem Interesse werden gern
abgedruckt. Die Redaktion mul sich jedoch Aus-
wahl und Kiirzung vorbehalten.

n der-Nr, 26 des DEV-K las ich von der Einstellung
fes Rollbockverkehrs nach Asendorf. Was mich am
neisten beriihrte, war die evtl. Auflassung der
strecke seitens des DEV., Ich bin der Meinung, da
vir uns nicht den leider sehr verbreiteten Stillegun-
Jen anderer Verkehrstrdger anschliefen sollten,
rumal wir uns schon um die Erhaltung der Strecke
semiitht haben. Vielleicht ist ein grofler Teil der
Vitglieder mit mir der Meinung, durch einen zusétz-
ichen Betrag die Reparaturkosten der Strecke nach
Asendorf aufzubringen, vielleicht sogar unter vorii-
ergehendem Verzicht auf Anschaffung von neuem
Rollmaterial. Nach einer griindlichen Uberholung
les Oberbaus diirften sich die Unterhaltungskosten
nden folgenden Jahren verringern lassen,

Horst Reitz, 46 Dortmund, Postgasse 1,

STREIFLICHTER

aus dem

Vereinsleben:

VIUNSTERLAND

Geschaftsstelle: 4722 Ennigerioh, Berliner Str. 29
(Leiter: Herr Risse, Vertr.: Herr Schwartze)

Hier war die GmP-Fahrt auf der Westfélischen Lan-
desbahn die entscheidende Veranstaltung. Der
Miinsterldnder Eisenbahnbrief wurde schon zwei-
mal an die Mitglieder versandt. Auch Nichtmitglie-
der sind als Bezieher willkommen. Pk an die GS
geniigt. Zur Zeit bemiiht man sich, den DEV-KU-
RIER im &rtlichen Buchhandel einzufithren. Auch
bei Freundschaftsbesuchen bei anderen EF und
VIEC-Vereinigungen will man den Absatz des
DEV-KURIER forcieren. RegelméRige Mitglieder-
treffen Sonntags ab 9.30 Uhr im Stellwerk NO in
Neubeckum.

BERLIN

Seschaftsstelle: Manfred Nafe, 1 Beriin 42, Prin-
zenstr. 33, Tel. 706 10 91.

Achtung: neue GS-Anschrift notieren! Treffen je-
jen 1. Dienstag im Monat im ,Berliner Kindl",
Fempelhof, Te-Damm/Ecke Hoeppnerstr. Beginn
19.30 Uhr.,

Nachdem der Waldbahnwagen in BruVi abgeliefert
verden konnte, steht jetzt der Wagen 10 von der
Spreewaldbahn in Siemensstadt. Die Renovierung
st in vollem Gange; jeden Samstag und Sonntag
vird von 9—13 Uhr gearbeitet. Es werden aber
1och mehrere Mithelfer bendtigt. Los, ran, Leute,
Seschéaftsstelle anrufen und mitmachen!

OSTWESTFALEN

seschaftsstelle: H. D. Horst, 4802 Theesen, StraR-
urger StralRe, Tel, 05206-606

Am 22. 1. wurde von der GS die StraRenbahnson-
jferfahrt in Bielefeld veranstaltet, iiber die an an-
jerer Stelle in diesem Heft berichtet wird. Nach
jer Fahrt kamen noch einige Mitglieder zusam-
men, um liber weitere Aktivitdten der ostwestféli-
ichen Mitglieder zu beraten. Man kam (iberein, zur
3elebung der regionalen Arbeit kiinftig ein Rund-
chreiben erscheinen zu lassen und vor allen Din-
jen sich kiinftig regelmaRig an einem festgesetzten
Ort zu treffen. Uber das néchste Treffen werden
lie Mitglieder durch das erste Rundschreiben in-
‘ormiert. Nichtmitglieder aus dem Raum Bielefeld
- Herford — Minden kdnnen es ebenfalls gern bei
ler Geschéaftsstelle anfordern.

A A N TIITRDTTD

MITTELWESER

Geschiftsstelle: Otto O. Kurbjuweit, 307 Nien-

burg/W. Warthestr, 21, Tel. (05021) 4650.

Nachdem die Regionalgruppe bei den Sonderfahr-
ten bei der WLE und in Bielefeld gut vertreten
war, wird nun auf eigene Faust ein Ausflug zur
Stralenbahn Hannover durchgefiihrt, um mit den
Einsatzziigen noch einmal auf der Linie 11 zu
fahren. Auch eine Wiedérholung des Ausflugs zum
BW Rheine ist im Gespréach. Die Treffen, die etwa
zweimonatlich stattfinden, sollen kiinftig stirker
spezialisiert werden. Film- und Diaabende werden
von den Bastel- und Modeilbauabenden getrennt.
Weitere Interessenten gern willkommen. Fordern
Sie den Nienburger Eisenbahnbrief an!

PRIVATE KLEINANZEIGEN

Anzeigen bis zu 50 Wértern kénnen von DEV-Mit-
gliedern kostenlos eingeriickt werden. Nichtmitglie-
der fiigen ihrem Anzeigentext 3,- DM in Briefmar-
ken (bzw. 5 int. Antwortscheine} bei. Chiffreanzei-
gen werden nicht angenommen. Kleinanzeigen nur
einsenden an: DEV-KURIER, 307 Nienburg/W.,
WarthestraRe 21.

Verkaufe: Egger Coupéwagen o, Bremserhaus(Blau),
1 OEG-Wagen, 1 G-Wagen Kaiser-Friedrich-Quelle
1 Feldbahn-Dampflok Kat.-Nr. 1002, 1 Liliput-G-
Wagen braun Zillertalbahn. Gerhard Pastowski,
3352 Einbeck, Am Weidenfeld 60.

Suche Nebenstreckendieselzug VT 75 (zweiteilig),
Umbauwagen AB3yg, B3yg, BPW3yg, V 100, V 218
und BR 64 fir TRIX-EXPRESS, Kofll und Rotten-
kraftwagen m. Anhinger von BRAWA (Trix int.).
Andreas Schroll, 307 Nienburg/W.,, Grefengrund 17.

Sonderangebot: Zeuke TT und Rokal zu verkaufen.
Loks, Wagen und Gleismaterial. Genaue L.iste gegen
Riickporto. Joachim Trautner, 41 Duisburg 1,
Peterstal 15.

Suche Foto v. 50 3125 und 053 139-2 zu kaufen
(Postkartenformat). Gebe ab: Foto der 023 024-3
des BW Saarbriicken sowie Dampflokverzeichnis BW
Saarbr. (Okt.71) gegen Unkostenerstattung. Mi-
chael Ledke, 295 Emden, LilienstraRRe 15.

DEV-KURIER 10, 11, 12, 13 und 14 {auch einzeln)
sowie Druckschrift ,,Die Museums-Eisenbahn in
Bruchhausen-Vilsen’* Erstausgabe 1967, gegen
Hochstgebot abzugeben, Der Erlés wird fiir die In-
standsetzung eines historischen Wagens fiir die Muse-
ums-Eisenbahn verwendet werden. H. O. Kinder-
mann, 2 Hamburg 76, Friedenstr. 6.

Gegen Portoauslage abzugeben: Rad & Schiene
Hefte 9/66, 4-12/67, Jahrgang 68, 69 und 70; Lok-
magazin 24/67; Einbanddecke fiir Lokmagazin 6-9.
Hans-Georg Sauber, 7129 Pfaffenhofen, Schillerstr.
34A.

Achtung Kieinbahnfreundel Im Maérz erscheint
Nr.1 der neuen Kleinbahnzeitschrift ,,NORD-
DEUTSCHER KLEINBAHN-KURIER". Er bringt
Kleinbahnbeschreibungen, Kurz-Berichte und
Nachrichten, Lok-Listen etc. von norddeutschen
Privat- und StraRenbahnen. NKK 1 kostet dabei
fiir 14 Seiten mit 2 Fotos (WPK_und 7x10) nur
1,50 DM! Bestellungen bitte per Uberweisung auf
PSchK Han. 305618 fiir Ulrich Mathis, Celle.

0. Herrmann

Lokomotiven der Gotthardbahn

125 Seiten DIN A 4, 154 Abb., Birkhuser-Verlag,
Basel und Stuttgart, 20,— DM.

Entgegen dem Titel handelt das Buch nicht nur von
den Lokomotiven der Gotthardbahn, sondern auch
iiber die Baugeschichte dieser einmaligen Bergbahn,
iiber das Signalwesen und die Verflechtung der
Strecke im internationalen Eisenbahnnetz. Sogar
iiber die Bern-Létschberg-Simplon-Bahn und ihre
Lokomotiven wird im hinteren Teil des Buches ge-
handelt.

~ selbstversténdlich den groRten Raum ein, hier ist die

Das Kapitel iiber die Dampftraktion auf den Gott-
hardrampen enthéit allein 17 interessante Fotos, die
allerdings durch den Kupfertiefdruck nicht immer
ganz klar wirken. Die elektrische Traktion nimmt

technische Dokumentation auch am umfangreich-
sten. Typenskizzen findet man hier, Schnittzeich-
nungen, Diagramme, Detailzeichnungen und Fotos,

eben alles, was dazugehért. Ein wertvolles Buch fiir

anspruchsvolle Leser.

W. Hefti

Zahnradbahnen der Welt

330 S. 20,5 x 27,5 cm, Ganzleinen, 437 Abb., + 147
Ubersichtszeichnungen 1:200 im Tabellenanhang.
78,— DM,  Subskriptionspreis bis 31.3.72
60,— DM. Birkhé&user Verlag Base! und Stuttgart.

Kann man es volisténdiger machen? Wohl kaum!
Dieses Superbuch enthéalt alles nur Denkbare iiber

-alle Zahnradbahnen in allen Léndern. Zahnstangen-

systeme, Betriebsvorschriften, Antriebsanordnun-
gen, Bremsen, nichts fehlt. Der Textteil mit unzahli-
gen Schnittzeichnungen, Typenskizzen, Schema-
zeichnungen und Perspektivansichten ist auf Offset-,
papier gedruckt, der 78 Seiten umfassende Bildteil
auf schwerem Kunstdruckpapier. Dies ist Dokumen-
tation im wahrsten Sinne des Wortes.

I V. Meeting:

vom 22.-26. Marz1972 in BruVi

Veteranen der Schiene

Kalender im Format 40 x 29, 13 Blatt Offsetpapier,
Verlag Andres & Co. Hamburg, 14,50 DM,

Auf weiflem Untergrund mit braunem Rand enthélt
jedes Blatt eine mehrfarbige sehr saubere Zeichnung
bekannter Oldtime-Lokomotiven. Nach dem Ab-
trennen des Kalendariums lohnt es sich, diese
Schdnheiten einzurahmen.

Kurt Pierson:

Die Mirkische Lokomotivfabrik

Beginn des Lokomotivbaues Orenstein & Koppel, 28
S.A5, 10 ABB. 5,—DM. Verlag W. Béttcher,
46 Dortmund, Hohe Str. 57.

Pierson gibt eine kurze pragnante Geschichte dieser
weitgehend unbekannten Lokomotivfabrik, Den
groBten Teil des Heftchens nimmt eine Facsimile-
Reproduktion einer Werbeschrift dieses Werkes ein.
Interessanter als die drei Fotos sind die Strichzeich-
nungen einiger von der Mérk. Lokomotivfabrik gelie-
ferter Loks. Inhaltlich interessant doch von Umfang
und Ausfiihrung her zu teuer.

Dr. Hermann Biirnheim:

Hohenzollerische Landesbahn AG.
Verlag Zeunert, 317 Gifhorn, Hauptstr. 10, PschK
Han 42825, 20 Seiten, 43 Fotos, Streckenplan m,
allen Bahnhéfen. 5,— DM + —,60 DM Porto.

Auf wenig Raum eine komplette Bahn-Monopraphie
mit allem Drum und Dran, die jeder Kieinbahn-

freund gern in sein Archiv einreihen wird, Vor allen |

Dingen Triebwagen-Fans kommen auf ihre Kosten.
Dr. Fritz Stéckl:

TRANS-EUROP-EXPRESS
Werdegang des TEE-Betriebes, 140 S. m. vielen Abb.

und Grundrissen, Kunstdruck 21 x 24 cm, kart. -

25,— DM. Verlag Résler + Zimmer, 89 Augsburg,
Haunstetter Str. 10a.

Die Geschichte des TEE-Betriebes wird von
Dr. Stockl, dem groBen Konnaisseur int. Express-
ziige, sehr ausfilhriich geschildert. Das Buch ist gut
lesbar, meist unterhaltsam, gelegentlich kritisch und
vor allen Dingen technisch sehr ergiebig. Eine
enorme Zahl von Fotos bereichert das Werk., Am
Ende steht ein Blick in die Zukunft und Dr. Stéckl
macht selbst einige gute Vorschlége aus der Sicht des
kiinftigen Komfort-Reisenden.

RAILWAY SCENE

herausgegeben v. Frank Stenvall, Képenhamnsvéagen

47A, S-217 71 Malmd, PschK Hamburg 122882..

Einzelheft 2,10 DM, 24 S.Ab Kunstdruck.

Heft 5/71 dieser lebendigen englischsprachigen Zeit-
schrift bringt Berichte aus Ruménien, Marokko,
Spanien, Frankreich und -tast, not least, Deutsch-
land. Alles ist auBerordentlich aktuell, weil von rei-
senden Eisenbahnfreunden aus erster Hand berich-
tet. Die Fotos sind gut und vor Allem nicht zu kilein
wiedergegeben. Empfehlenswert fiir jeden, der auch
nur ein wenig Englisch versteht.

Der DEV-Versand

16 17

- bietet an:

LIEFERUNG

nach Vorauszahlung des Gesamtbetrages + 0,50 fiir
Versandspesen auf das Bestellkonto Pschk Hamburg
des DEV.
durchgeflihrt.

Nachnahmen werden nicht

3 =portofrei

FARB-DIAS

4 brillante Motive des DEV-Museumszuges in herr-
licher Landschaft. Die Dias sind glastos in stabilen
Kunststoffrahmen gerahmt {keine Pappe) und ge-
schmackvoli konfektioniert. Als Grundstoek oder
Erweiterung lhrer eigenen Aufnahmensammiung.

2 @%M £72 a/w
Die Museums—Eisenbahn in Brushhausen—Vilsen

und ihre Kleinbahn—Vorfahren, Mehrfarbiger Off-
setdruck, 50 Seiten DIN A5 quer. Historische Fahr-

5,-DM

viele Fotos.

pléne, Zeichnungen, Beschreibungen der Fahrzeuge,

¢64¢ FESTSCHRIFT ¢4¢

5 Jahre Museums Eisenbahn

34 S. mit 3 Bahnhofsplanen, neuester Fahrzeugliste
und 32 Fotos. Volistindige Geschichte der Muse-

Jahresabonne%

DEV-KURIER

(4Hefte) 9,-DM

ums-Eisenbahn. 3 DM

5 Farbpostkarten (Serie 70)
-Abfahrt in VILSER HOLZ - Halt in HEILIGEN-
BERG - Im Bhf. ASENDORF - . Ausserdem
zwei Karten mit mehreren Motiven.

Beste Qualitat o SERIE: DM 2 . 50 ¥*

Die Spreewaltdlol

ist vor der Verschrottung gerettet, denn
wir haben sie gekauft!

Far jede uns mit dem Vermerk ,Spreewaldlok" zu-
gehende Spende von mindestens 10,— DM erhalten
Sie als Anerkennung 3 verschiedene Originalfotos
im Postkartenformat von der Probefahrt dieser

Lok auf der Hérzquerbahn.

Die Einmaligkeit dieser Aufnahmen garantiert

hochsten Sammlerwert!

Unser Spendenkonto: PSchA Hamburg 313281

SW-POSTKARTEN

1) Lok 15 der

2) Dampfzug der Museums - Eisenbahn mit Lok
“Bruchhausen’ (1) in Wiehe

3) Lok ,,SPREEWALD’' in Bruchhausen-Vilsen m.
Zug

4) KITTEL-Dampflok mit stehendem Kessel:
KL 2 in BruVi (ex Wiirtt. Staatsbahn)

KAE in Liidenscheid - Wehberg;

Stiick =, 50

DE

‘KURIER

MAGAZIN FUR DIE ERHALTUNG
VON SCHIENENFAHRZEUGEN

Altere Hefte

20

21

22

24

25

26

Zwei wertvolle Schenkungen: B40 von der Kreis-
bahn Aurich und Pwo von der Oberrheinischen Ei-
senbahn—Ges.; Fahrplan 1970; Miinchhausen—Ex-
press; Gleisplane Bhf. BruVi; Typenskizzen: Lok 2
( Spieckerroog ) u. Flachwagen 281; Der groRe Be-
richt: Die Alt—Landsberger Kleinbahn; ausfiihrliche
Biicherschau. :

Der Wismarer; Das |, Railroader—Meeting; Bevor die
Elloks kamen: 01.10, 41 und 50.40 auf der Strecke
218; 75 Jahre Kandertalbahn; Sonderfahrten des
EISENBAHN—-KURIER; Der grofe Bilderbericht:
Mit drei Dampfloks durch Siidwiirttemberg,

17000 Fahrgéste: Bericht iiber die Saison 70 in Bru-
Vi; Der Waldbahnwagen im AW Spandau; Wieder
Dampf auf der Waldenburgerbahn; Die ““HOYA"
in HO; Dampf, Energie & Vergniigen: Bericht (iber
das.[l. Railroader—Meeting; Dampf—GmP; Bevor die
Elloks kamen:Strecke 214, Typenskizzen;2 Schmal-
spurgiiterwagen der Sachs. Staatsbahn.

Neue Fahrzeuge fiir Bruchhausen-Vilsen: 3 Per-
sonenwagen von Juist, 1GG ex Steinhuder Meer-
Bahn, und die Spreewaldlok; DEV unterm Funk-
turm in Berlin; Kortingbremse 1. Teil; Typen-
skizze: T 53 der StMB; lI. Railroader-Meeting;
Osterreich-Bericht.

Kittel-Lok KL2 im Einsatz (4 Seiten GroRfotos m.
Streckenkarte); 5 Jahre Museums-Eisenbahn; Eine
Mallet-Lok fiir Bruchhausen-Vilsen; Hist. RHEIN-
GOLD in BruVi; ,Bevor die Elloks kamen’* [Il.
Teil; Fototip fiir Eisenbahnfreunde; Typenzeich-
nungen: 2 Schmalspurwagen der Sichs. Staats-
bahn; Modellbahnseite.

Sonderbericht: 60 Jahre OEG mit hist. Fotos aus
dem OEG-Archiv, dreifarbiger Streckenkarte,
Dampflokliste; Einstellung des Rollbockverkehrs -
nach Asendorf; Das |V. Railroader-Meeting in
Br.Vilsen; Probefahrt des Waldbahnwagens (DEV
Ci9, ex Rhein-Ettenheimmiinster}; Rettung hist.
Stellwerke; Museumsbahnbetrieb Montafon m.
mehrfarbiger exakter Karte; Modellbahnseite: Wir
bauen einen Giiterschuppen{kompl. Bauanleitung).

STUCK 1,50 DM
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Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VIL
. Natiirliche Bergquelle
Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

MUHLENGRU

T

Hotel-Restaurant )
Gemiitliche rustikale Gastlichkeit

ruhige l.age am Wald
moderne Zimmer z. T. mit WC und Bad
Kaffeeterrasse, Liegewiese

km vom Bhf. Bruchh.-Vilsen in Richtung Bruchmiihlen

Tel. (04252) 2177

Gasthaus, Zum (@iller

Heinr. Bomhoff, Dille a. Bahnh. Heiligenberg, Ruf (04252) 780

Wanderwege durch das Dillertal zom Heiligenberg

Clubzimmer fir Gesellschaften und Togungen v. 12-150 Pers.
in sudlicher Richtung grofler Garien mit fester Kaffeeterrasse.
Fremdenzimmer, Heizung, fi. warm und kall Wasser.

@ Parkplotz — Garagen — Gutbiirgeriiche Kiche @

Vogeivolieren — Kleintierzucht (Pony, Esel)

modisch — preiswert — aktuell
bei uns kaufen Sie gut

BRUCHHAUSEN-=VILSEN
DAS FUHRENDE TEXTILHAUS

- g e

Deutsche Spitzenklasse

+
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KARLSBERG

GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karieberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fiihrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

. « » ganz einfach weil es schmeckt

Die Welt der Eisenbahnen -
eingefangen in den Biichern von Franckh

Tempo 200
R. R. Rossberg

Die Zukunft der Eisenbahn
hat schon langst begonnen.
Die Faszination der Tech-
nik geht heute von ihr aus,
und wer die Atmosphéare
am Schienenweg liebt, wer
sich gern dem Fluidum
eines GroBstadtbahnhofs
hingibt, wer mit offenen
Augen Eisenbahn fahrt, fin-
det heute mehr Interessan-
tes denn je. Aus dieser Fulle
greift der neue Band von
R. R. Rossberg in Wort und
Bild das Besondere heraus.

" Er will so das Reizvolle,

Bedeutende, Fesselnde
und AufschluBreiche am
modernen  Erscheinungs-
bild der Eisenbahn wieder-
geben.

208 Seiten mit 197 Fotos.

ISBN 3-440-03822-X.
Ln. DM 34,—

Samtliche Eisenbahn-Biicher von Franckh finden Sie in
schrift P 157, die wir lhnen kostenlos zusenden.

Alles fiir die Lok
Wolfgang Messerschmidt

Einem weithin unbekann-
ten, aber hochinteressan-
ten lokomotivspezifischem
Gebiet ist das neueste Buch
von W. Messerschmidt ge-
widmet: Der Leser lernt die
Vorgadnge und Bedingun-
gen kennen, unter denen
Lokomotiven entworfen,
gebaut und verkauft wer-
den, und zwar Dampf-, Die-
sel- und Elekirolokomoti-
ven. Er erfahrt das Wichtig-
ste Uber samtliche Statio-
nen zwischen der Kunden-
anfrage und der Abliefe-

rung. Das ganze Buch ist in -

leicht verstédndlicher Form
geschrieben und mit zahl-
reichen Zeichnungen und
Fotos belegt.

160 Seiten mit 71 Fotos und
31 Zeichnungen.

ISBN 3-440-03734-7.
Ln. DM 19,80

Die Dampflokzeit
Karl-Ernst Maedel

Noch dampfen die letzten
Vertreter dieser unver-
gleichlichen Kraftmaschine
uber die Schienenstrange
Europas. Aber ihre Tage
sind gezahlt und nur die
Erinnerung wird lbrig blei-
ben. Dieses Werk halt Mi-
lieu und Stimmung der
Dampflokzeit fest, so wie
wir diesen Zeitabschnitt in
Erinnerung behalten wol-
len, wenn sich einmal die
letzten Auspuffwolken der
letzten Dampflokomotive in
den Himmel verfliichtigt ha-
ben.

200 Seiten mit 222 Fotos.
ISBN 3-440-03528-X.
Ln. DM 34,—

Weitere Bucher von K.-E.
Maedel:

Liebe alte Bimmelbahn -—
Dampf Uberm Schienen-
strang — Geliebte Dampflok

der vierfarbigen Informations- .

Franckh’sche Verlagshandluhg, 7 Stuttgart, Postfach 640
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