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GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche
Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-
hort Karlsberg zu den fuhrenden deutschen

Brauereien.

KARLSBERG

. « « ganz einfach weil es schmeckt

In Rekordzeit — ein Begriff!

(LGB

LEHMANN-GROSS-BAHN

und

for und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NUORNBERG

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmittein der VGH!

Von BREMEN-ZOB fihrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

AuBerdem giinstige Zugverbindungen von
Syke (DB-Strecke Osnabriick-Bremen)
Eystrup (DB-Strecke Hannover-Bremen)

Im Ort selbst Gelegenkeit zu Tagesausfligen und
Kaffeefahrten in bequemen Reisebussen der VGH.

Verkehrsbetriebe GrafschaftHoya S5 (VGH)

— Reisedienst —

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

Liebe Leser

Im heute vorliegenden Heft finden Sie einen Bericht liber eine recht

wenig bekannte Bahn, der Kleinbahn Bremen-Tarmstedt, im Volksmund
auch nach ihrem Begriinder Jan Reiners genannt. Gerade solche Be-
richte machen jedoch sehr viel Arbeit, insbesondere in der Bild- und
Datenbeschaffung. Deshalb mdéchte ich alle unsere Leser, die iber Ma-
terial verfiigen, bitten, uns hierbei zu helfen. Besonders interessant wé-
ren folgende Bahnen:

Plettenberger Kleinbahn

DB Mosbach-Mudau

Auricher Kreishabn

Sylter Inselbahn

Rendsburger Kreisbahn.

Auch iUber andere Bahnen ist Material jederzeit gern willkommen.
Schreiben Sie bitte an die Redaktion des DEV-Kuriers. Bedenken Sie,
daB auch durch solche Beitrdge unsere Museumsbahn unterstitzt wird.
Wir freuen uns liber jeden Brief von lhnen!

Sicherlich haben Sie auch bemerkt, daB der RedaktionsschluB fir
dieses Heft vor Erscheinen des Letzten lag. Durch Redaktionswechsel
und Urlaubszeit trat diese Verzégerung ein. Wir hoffen, daB dies nicht
wieder vorkommt.

Eins wundert mich jedoch. Ich hatte aus dem Leserkreis eigentlich
ein groBeres Echo auf den neuen Kurier erwartet. Nun, vielleicht kommt
es ja noch.

Herzlichst Ihr

F. Claus

Beilage: Protokolle der Hauptversammlung 1972
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Das Gesicht der Dampflok der
GySEV.
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Auch Ungarn hat seine Mu-
seumseisenbahn. Im Gegensatz zu
den meisten neuen Museumseisen-
bahnen, die auf stiligelegten Strek-
ken erdffnet werden, wird die neun
Kilometer &stlich von Sopron
(Odenburg) gelegene Szechenyi-
Museumsbahn eigens fiir ihren
Zweck gebaut!

Die ldee zur Schaffung der
760-mm-spurigen, nach dem ersten
ungarischen Verkehrsminister, Graf
Stephan Szechenyi (Betschenji)
benannten Eisenbahn, stammt von
dem Direktor der Raab-Odenburg-
Ebenfurter Eisenbahn (GySEV) Li-
siczky. Die Bahn soll einerseits als
Fremdenverkehrsattraktion, ande-
rerseits als Erweiterung des unga-
rischen Eisenbahnmuseums die-
nen. Daher schlossen sich der
Fremdenverkehrsverband West-
Danubien, das ungarische Eisen-
bahnmuseum und weitere Stellen
unter Leitung der GySEV zusam-
“men und beschlossen den Bau der
Bahn.

Die Arbeiten begannen am 3.
August 1970. Am 6. Oktober glei-

chen Jahres erfolgte die Erdfinung
des ersten, 1200 m langen Ab-
schnittes. Er beginnt beim Bahnhof
Fertébdz der GySEV-Strecke So-
pron-Gydr und verlduft auf der
Trasse einer ehemaligen Werks-
bahn bis Baratsag. An der Kreu-
zung mit der alten StraBe nach So-
pron entstand nach Planen aus
dem Jahre 1869 der Haltepunkt
Nadtelep, zu deutsch Schilfrohr-
depot.

Der zweite, 2,6 km lange Ab-
schnitt fiihrt von Baratsag weiter
zum Stammschlo des Grafen Sze-
chenyi, das als Verkehrsmuseum
und Hotel eingerichtet wird. Der
Bahnhof des Schlosses, Kastelny,
wird spéater auch das Bw umfassen.
Weitere Teilstrecken sind zwischen

SchloB und Mausoleum von Graf

Szechenyi und parallel zur GySEV-
Hauptbahn zuriick zum ersten Ab-
schnitt geplant.

Der Fahrzeugpark ist vielfaltig
und wird standig erweitert. Von der
Ziegelfabrik in Szurdokpiispoki
wurden die zwei betriebsfahigen
Dampflokomotiven Ct 394.023 (BP

Ausfahrt frei in Fertobdz bei So-
pron.

Der Zug zwischen den Haltestellen
~NADTELEP" und ,BARTSAG".

Haltestelle ,NADTELEP“ (Schilf-
rohrdepot).

Der Museumszug der GySEV kurz
vor dem vorlaufigen Endpunkt der
Strecke ,,BARTSAG".

4859/1923) und Ct 394.057 (BP
5785/1949) zur Verfiigung gestellt,
wahrend die Personen- und Giiter-
wagen ebenso wie das Gieismate-
rial von den Ungarischen Staats-
bahnen stammten. Signalanlagen
und Sicherungseinrichtungen kom-
men aus den Bestdnden der GySEV
und des Verkehrsmuseums.

Am Fahrkahrtenschalter und
im Stellwerk versehen Schulkinder
Dienst, angeleitet von ausgebilde-
ten Eisenbahnern der betriebsfiih-
renden GySEV. Bei der Bevdlke-
rung und bei den Touristen hat die
Szechenyi-Museumseisenbahn gro-
Ben Anklang gefunden. So hof-
fen wir, daB es nicht an Mitteln
fehlt, sie weiter zu férdern und aus-
zubauen.

Unser besonderer Dank gilt
Herrn Ludwig Rotthowe, der das
fotografische Material fir diesen
Artikel zur Verfiigung stelite.
Text: Bernd Beckmann
Fotos: Ludwig Rotthowe
Literaturhinweis: Die Eisenbahn,
Januar 1971; Jahrbuch des Eisen-
bahnfreundes 1971.




mit einem von unserm Berliner

Mitglied, Herrn Poddig, zur Verfi-
gung gestellten Doppeldeckerbus
fuhren Mitlglieder der Gruppe Ber-
fin des DEV im Juni nach Bruch-
hausen-Vilsen. Obwoh! die Fahrt
nur sehr kurzfristig angesetzt wor-
den war, kamen doch immerhin 40
Fahrgéste zusammen. Unser Reise-
leiter Herr Klaus Schuchard konnte
gerade noch rechtzeitig die nétigen
Quartiere bestellen.

Nachdem alle Reiseteilnehmer,
Gepack, Bier und Brause verstaut
waren, ging es am 16. Juni gegen
16 Uhr los. Die beiden Mitglieder
H. Droge und R. Johannes l6sten
sich in der Fahrerei ab und nach
einer relativ ziigigen Fahrt wurde
Bruchhausen-Vilsen gegen 23 Uhr
erreicht. Am Sonnabend, dem 17.
Juni nahmen wir dann die Sonder-
fahrten nach Hoya auf. Insgesamt
wurden am Wochenende 8 Fahrten
durchgefiihrt. Da der Fahrplan fir

diese Sonderfahrten jedoch erst

am 15. 6. in der hiesigen Kreiszei-
tung erschien, war die Resonanz
nicht sehr groB. Ausgerechnet an
diesem Wochenende fand in Vilsen

das Schiitzenfest statt. Wie allge-
mein bekannt, werden bei solchen
Anldssen Girlanden und bunte
Fahnchen i{iber die StraBen ge-
spannt. An unser Kommen hatte
man dabei freilich nicht gedacht.
Bis auf eine blieb alles héangen;
man moge uns verzeihen.

Der AnlaB dieser Fahrt Ulber-
haupt war eine Tanzgruppe, die
~Square-Dancers”, die sich am
Samstag bei unserer Bahn zu einer
Veranstaltung angesagt hatten.
Nach Heiligenberg wurde unser 113
geschafft und auf diesem Wagen
tanzten die Dancers nach den An-
weisungen des routinierten ,Cal-
ler” Rudi Pohl. Eine Versteigerung
von Eisenbahnutensilien rundete
das Programm ab.

Nachdem am Sonntagmittag
alie Berliner wieder eingesammelt
waren, wurde um 14 Uhr die Riick-
fahrt angepfiffen.

Auf der Autobahn rauften wir
Fahrer uns die Haare ob der vielen
Dellen und Querrinnen, wahrend
die Mitfahrer im Oberdeck lustig
durcheinander geschaukelt wur-
den. Berlin war um 22 Uhr erreicht.

Alles war gut gegangen, alle waren
zufrieden. Nur das Bier hatte nicht
gereicht.

AbschlieBend mochten wir uns
noch einmal bei Herrn Poddig fiir
seine GroBziigigkeit bedanken und
hoffen im Stillen auf eine zweite
Fahrt.

Schneller als gedacht fand die-
se statt. Diesmal waren es alte
Automobile, die uns die Fahrt mit
dem Bus noch einmal wagen lie-
Ben. Durch die Urlaubszeit war die
Resonanz natiirlich nicht so stark,
immerhin kamen noch 25 Fahrga-
ste zusammen. In Bruchhausen-
Vilsen war eine Rallye fir die Old-
timer, die mit unserem PmG
synchron in Asendorf ankamen.
Eine Siegerehrung in der Fahr-
zeughalle schloB diesen schdnen
Tag ab. Da auch das Fernsehen
und Reporter mehrerer Tageszei-
tungen vertreten waren, hatte die-
se Veranstaltung eine schéne Wer-
bewirkung.

Rildiger Johannes
Peter-diirgen Schmidt

Die ,Square Dancers" zeigen ihre
Kiinste. Foto: Cl

Der Doppeldecker stellt sich den
Fotografen in Heiligenberg.
Foto: Droge
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Noch vor rund 80 Jahren wa-
ren die einzigen Verkehrsverbin-
dungen aus den nordlichen Gebie-
ten nach Bremen hinein der lang-
same Wasserweg liber Hamme, Le-
sum, Wiimme und Torfkanal oder
der Weg. liber holprige Landstra-
Ben, doch bald wurde der Wunsch
laut nach einer Bahnverbindung
mit Bremen.

Man entschied sich fir die Li-
nienflihrung zwischen Bremen, Li-
lienthal und Tarmstedt. Der Bau
der Bahn wurde an die Actienge-
sellschaft fir Bahnbau und Betrieb
in Frankfurt/Main Ubertragen und
die Ausfihrung der Arbeiten tber-
nahm die Eisenbahnbaufirma H. F.
Sprickerhoff in Hannover. Geméas
Urkunde der konigl. Regierung zu
Stade vom 21. Juni 1898 fir den
im preuBischen Staatsgebiet lie-
genden Teil und der Freien Hanse-
stadt Bremen (Versammlung des
Senats vom 22. Juli 1898) fiir den
Streckenteil auf  bremischem
Staatsgebiet wurde der Betrieb ge-
nehmigt auf eine Dauer von 99
Jahren. Die Bremisch-Hannover-
sche Kleinbahn A.G. -hatte die
Deutsche Eisenbahn GmbH in
Frankfurt am Main mit der Be-
triebsfiihrung beauftragt.

Der erste Spatenstich erfolgte
am 29. September 1898 um 17.30
Uhr in der Wiimmeniederung un-
weit der Fluibriicke bei Borgfeld.
Vertreter Bremens und der preuBi-
schen Regierung nahmen an dieser
Feierlichkeit teil. Besonders ver-
dient gemacht an der Verwirkli-
chung dieses Projektes hatte sich
ein Mann, der Oekonomierat Jo-
hann Reiners. Er durfte die Er-
6ffnung der Bahn noch miterleben.
Am 9. September 1908 verstarb er
im Alter von 84 Jahren. Die erste
Lokomotive trug dann auch auf
einer Kupfertafel den Namen ,JAN
REINERS". Dieser Name blieb seit
den Anfangstagen im Volksmund
flir die Kleinbahn Bremen-Tarm-
stedt.

Wegen der geringeren Kosten
im Moorgebiet entschied man sich
fiir eine Schmalspurbahn mit der
Spurweite von 1 m, dies sah man
zu damaliger Zeit als eine Errun-
genschaft an.

Am Donnerstag, dem 4. Okto-

‘Lok 4 beim Wassernehmen

Die erste Fahrkarte

Endstation Parkbahnhof
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ber 1900 konnte die Erdffnung er-
folgen. Pfeifend und klingelnd fuhr
um 8.40 Uhr der erste Zug aus
dem Parkbahnhof zu Bremen ab.
Am selben Tage erfolgten die letz-
ten Fahrten der Postfuhrwerke. In
Tarmstedt wurde der Zug von
einem groéBeren Posaunenchor be-
griiBt.

Am Tage der Betriebserofi-
nung waren vorhanden: 6 Dampf-
lokomotiven, 8 Personenwagen, 2
Packwagen und 50 Giterwagen.
Die Kleinbahn hat tatsachlich eine
wirtschaftliche ErschlieBung des
Moorgebietes zur Folge gehabt.
Unendliche Mengen von Kunstdiin-
ger haben (ber die Kleinbahn ih-
ren Weg ins Moor genommen. Ge-
treide, Torf, Kohlen und andere
Massengiter sind transportiert
worden. Auch der Personenverkehr
spielte eine bedeutende Rolle.
Schulklassen und am Sonntag vie-
le Ausfligler fuhren hinaus in
Moor und Heide. Dazu muBte auch
der Betriebsmittelpark erweitert
werden. Bis 1914 kamen 15 Perso-
nen- und 25 Giiterwagen dazu.
1912 wurde sogar eine Elektrifizie~
rung geplant, jedoch zerschlugen
sich diese Projekte. In den Jahren
1916—1919 war der Personenver-
kehr durch die ,Hamsterfahrten
besonders lebhaft. In den darauf-
folgenden Jahren muBten die Ta-
rife wegen der stdndigen Geldent-
wertung mehrmals erhéht werden.

Der erste Triebwagen, dem
bald 3 weitere folgten, wurde im
Mai 1934 in Dienst gestelit. Bald
darauf wurden wegen des Auto-
bahnbaues erhebliche Gleisverle-
gungen notwendig. Um einen An-

-schluB an die Kleinbahn Wilstedt-

Zeven-Tostedt zu erhalten, wurde
die Strecke bis Tarmstedt-Ost ver-
langert.

Durch die Folgen des 2. Welt-
krieges muBten im Betrieb viele
Einschrankungen gemacht werden.
Bei Einmarsch der alliierten Trup-
pen kam der Bahnbetrieb véllig
zum Erliegen. Nun ging man so-
fort an die Beseitigung der Kriegs-
schéden, im September 1945 konn-
te der Betrieb auf der ganzen
Strecke wieder aufgenommen wer-
den.

. Mit dem Tage der Wahrungs-
reform sanken die Befdrderungs-
zahlen ganz erheblich. Das war in
erster Linie auf den Rlckgang der

11



Lok 6 (B‘Bn4vt)
iberquert die
HemmstraBe

Die Rlickseite des

Bahnhofs Hemm-
straBe

Lok VKG 11
mit Personenzug

1| verlaBt Bf. HemmstraBe
= Foto:

' Landesbildst. Bremen

Alle nicht
unterzeichneten Fotos:
Sammlung Vehlber

12
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Hamsterfahrten  zuriickzufiihren,
von denen ,JAN REINERS" gut
profitierte. Der Giiterverkehr war
stark behindert durch das Umladen
der Frachten von Normal- auf
Schmalspur. Umspurungspliane und
Rollbockverkehr muBten wegen
der hohen Kosten fallengelassen
werden. Man hatte jedoch auch
schon vorher erkannt, daB ,JAN
RIENERS" ein Fehischlag gewesen
war, jedoch hatte man ja eine Ver-
kehrsverpflichtung fiir 99 Jahre. -

Da die Bremer Vorortbahnen
(BVG) parallel eine Buslinie be-
fuhren, wanderten immer mehr
Fahrgaste zur StraBe ab. Somit
konnte der Verkehr nur noch durch
hohe Zuschiisse aufrecht erhalten
werden. 1953 sah sich die Geseli-
schaft gezwungen, in Konkurs zu
gehen.

Am 22. Mai 1954 fuhr der letz-
te Dampfzug mittags vom Park-
bahnhof nach Tarmstedt ab. Die
Strecke zwischen Bremen/Park-
bahnhof — Falkenberg wurde still-
gelegt, auf dem Resistiick nach
Tarmstedt versahen die 4 Trieb-
wagen noch ihren Dienst, bis auch
dieser am 29. Januar 1956 einge-
stellt wurde. Eine eindrucksvolle
Nachtprotestkundgebung der Be-
volkerung in Tarmstedt beendete
das Leben dieser Kleinbahn.

Die 4 Triebwagen wurden bald
mit der Bundesbahn nach Wirttem-
berg gebrachi. Die Bahnhofsge-
biude waren nun leer und verlas-
sen, die Gleise verrosteten. Die alt-
vertrauten Wagen fanden ihr Ende
unter dem Schneidbrenner.
Nr. 1 kam zu einer Bremer Armatu-
renfabrik, wo sie Dampf machen
muBte zum Manometerpriifen. Lok
VKG 11, welche der ,Vereinigten
Kleinbahnen GmbH" gehért, hatte
die Aufgabe, die Strecke abzu-
bauen, so baute sich die Bahn ihr
eigenes Grab.

Am 5. Mai 1967 wurde das
Denkmal ,JAN REINERS“ in der
neuen Griinanlage Firther StraSe /
HemmstraBe auf dem ehemaligen
Bahnhof HemmstraBe eingeweiht.
Der Biirgerverein Findorff e. V. hat-
te die Lokomotive Nr. 1 von der
Bremer Armaturenfabrik zurlick
erhalten. Damit ist ein ,Stlick” die-
ser Kleinbahn fir die Nachwelt er-
halten geblieben.

H. Vehlber & F. Claus

Lok~

1928
1932
1940

Dampflokomotiven:
'Nr. Bau- Her- Bau- Fabrik-
jahr steller art Nr.
1 1899 Hanomag Cn2t 3345
2 1899 Hanomag Cn2t 3346
*3 1899 Hanomag Bn2t 3248
4 1899 Hanomag Bn2t 3249
5 1908 Hanomag Cn2t 5230
6 1899 Hohenz. B‘Bndvt 1191
11 1911 Jung Din2t 1658
3" 1928 Maffei Cn2t 4054
Triebwagen:
Nr. Bau- Her- Bau-
jahr steller art
1 1934 Wismar VT4
2 1935 Wismar VT4
3 1937 Wismar VT4
4 1937 Wismar VT4
Wagen:
1908

Bemerkungen

1954 verkauft an Firma Gerdts in
Bremen, 68 Denkmal
ausgemustert 1954
ausgemustert 1957
ausgemustert 1955
ausgemustert 1955

1917 an Engelskirchen-Marien-
heide, 1947 Geilenkirchener
Kreisbahn

Mindener Kreisbahn, 36 Sylter
Inselbahn, dann Engelskirch.,
49 JAN REINERS, 57 Biebertalb
1938 verkauft

Bemerkungen

an Hartsfeldbahn T33
an Amstetten-Laichingen T31
an Hartsfeldbahn T32
an Amstetten-Laichingen T34

13 Pers.-, 2 PwPost-, 16 geschl., 46 offene Giiter-, 2 Kalkwagen
23 Pers.~, 2 PwPost-, 71 Giiterwagen

23 Pers.-, 2 PwPost-, 71 Giiterwagen

17 Pers.-, 2 PwPost-, 81 Giiterwagen, 3 Triebwagenbeiwagen

13
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In diesem Jahr héitte die ehe-
malige Kleinbahn Voldagsen-Duin-
gen-Delligsen ihr 75jéhriges Jubi-
ldum feiern kénnen. Aus diesem
AnlaB luden die Eisenbahnfreunde
Hannover zu einer Dampfsonder-
fahrt am 2. Juli auf dem als An-
schluBgleis erhalten gebliebenen
Teilstlick Voldagsen-Duingen ein.
Als Zuglok war die DEV-Kittel-Lok
2 vorgesehen, aber bis wenige Ta-
ge vor der angesetzten Fahrt stand
nicht fest, ob sie zum Einsatz kom-
men wirde, denn sie hatte noch
keine Luftdruckbremse erhalten.
Gliicklicherweise konnte die Fahrt
doch wie vorgesehen mit Dampf
stattfinden. Damit der Zug nicht
ungebremst blieb, setzte die DB,
die den AnschluB auf der VDD
durchfilhrt, die 236201-0 als
Bremslok ein.

Unter reger Anteilnahme der
Bevilkerung setzte sich um 9.40
Uhr der aus fiinf Wagen bestehen-
de Zug mit Lokfihrer Fried! Sollin-
ger und Heizer Hans-Oskar KrauBe
in Voldagsen in Bewegung. Station
auf allen Bahrhofen, Fotohalte un-
terwegs und gutes Wetter gaben
den Fahriteilnehmern genigend
Gelegenheit zum Fotografieren.
Mancher Eisenbahnfreund emp-
fand die am ZugschiuB laufende
Diesellok als stérend, jedoch er-
wies sie sich nicht nur als Brems-
lok, sondern auch als Schublok
niitzlich, jedesmal wenn der Kittel-
Lok die Puste ausging.

In der Gemeinde Salzhemmen-
dorf, die ihr 950jéhriges Jubildum
feierte, wurde auf der Riickfahrt
eine lingere Mittagspause einge-
legt. Zwei Stichfahrten nach Vol-
dagsen und Thiiste gaben den
Salzhemmendorfern auch Gelegen-
heit zu einer gemiitlichen Reise mit
dem Dampfzug.

Wihrend des ganzen Tages
wurde der bunte Zug von einer
Kraftfahrzeugkolonne begileitet.
Auch die Freiwillige Feuerwehr der
Gemeinde Salzhemmendorf war
mit von der Partie. Mit Blaulicht
fuhr ein Tankwagen nebenher und
versorgte die Kittel-Lok bei lange-
ren Aufenthalten mit Wasser.

Nach der Riickkehr nach Vol-
dagsen war ein schoner und erleb-
nisreicher Tag zu Ende gegangen,
und beim Abschied von der Kittel-
Lok wiinschte ihr jeder Eisenbahn-
freund einen méglichst baldigen
erneuten Einsatz.

Bernd Beckmann



Als stellvertretender Vorsitzen-
der und Bauleiter des Deutschen
Eisenbahn-Vereins mochte ich in
dieser Ausgabe des dev-kurier die
Mitglieder des DEV {ber die zu-
kiinftige Bahnhofsgestaltung und
iiber den Bau der Betriebs- und
Ausstellungshalle informieren.

Besonders durch die Aktivita-
ten der Berliner Mitglieder, der Fir-
ma Otto Jagemann und den erfolg-
reichen Arbeitseinsdtzen im Herbst
1971 und Frithjahr 1972 konnte der
Bau der Betriebshalle soweit vor-
angetrieben werden, daB bis Ende
Oktober diese in Betrieb genom-
men werden kann. Im einzelnen
wurden folgende Arbeiten durch-
gefihrt. GieBen der Hallenfunda-
mente, Erstellen der Hallenwande
und das Verklinkern dieser, Aus-
mauern und Verputzen der Innen-
raume, Verlegen der Kanalisation,
Bau des dritten Hallengleises, Pfla-
stern des Hallenbodens und das
Aufbringen der zweiten Dachpap-
penschicht.

Die Verkehrsbetriebe der Graf-
schaft Hoya werden mit Beginn
des November 1972 ihre Betriebs-
anlagen auf dem Bahnhof Bruch-
hausen-Vilsen verandern. Das
Schmalspurgleis, auf dem bisher
mit Hilfe von Rollbécken die La-
gerhallen der Genossesnchaift ver-
sorgt wurden, soll abgebaut und
durch ein Normalspurgleis ersetzt
werden. Durch diesen Umbau kon-
nen in der Fahrsaison 1973 die
Zige der Museums-Eisenbahn
nicht mehr vom Bahnhof der VGH
abgefertigt werden. AuBerdem ent-
fallt auch die Moglichkeit des Um-
setzens der Triebfahrzeuge.

Es ist somit unbedingt erfor-
derlich geworden, in den kommen-
den Arbeitseinsédtzen Herbst 1972
und Frihjahr 1973 die entspre-
chenden Betriebsanlagen aus dem
Betriebsbereich der VGH auf das
Betriebsgelande der Museums-
bahn zu verlegen.

Mit dieser Neugestaltung wur-
de bereits begonnen. Das Gelande
vor der Halle wurde aufgefilit, be-
festigt mit Granulat und durch eine
Zufahrt mit der StraBe verbunden.
Auf diesen so geschaffenen Hal-
lenvorplatz wurde das Lokversor-
gungsgleis (Gleis 4) verlegt und
ein groBerer Kohlenbansen gebaut.
Hinsichtlich der Lokversorgung

Gleis zu verlegen. Fiir den An-

‘schiuBB der Gleise 7 und 8 miissen

die Weichen IV und V eingezogen
werden. Als Vorarbeit dafiir hat die
Verlegung der Weiche lll um eine
Weichenlange in Richtung Syke zu
erfolgen. Das Gleis 7 fuhrt als War-
tungsgleis durch die Halle und wird
dann in ein normalspuriges An-
schluBgleis der VGH (Verlange-
rung des heutigen TankanschluB-
gleises des Gaswerkes) eingefiihrt.
Damit wird eine unabhéngige Ver-
ladestelle fur Fahrzeuge des DEV
geschaffen. Das Gleis 9 ist nach
dem Umbau ein Dreischienengleis,
daB der VGH als Ladegleis und
dem DEV als Ziehgleis dient.

Die Bahnmeisterei muB der
Weiche V weichen und findet ihren
neuen Standort bei den Lokversor-
gungsanlagen.

In der Halle werden sich im
ErdgeschoB ein Aufenthaltsraum
fiir Rangierer und Rottenarbeiter,
eine Werkstatt fur den Lokfuhrer,
eine Toilette, ein Dusch- und
Waschraum und im ObergeschoB
ein Ausstellungsraum und das
Biiro fiir den Rangierleiter befin-
den.

sind noch eine Schlackengrube"p“\m

und ein Wasserkran vorgesehen.

Die alte Bahnmeisterei der
VGH soll zu einem Bahnhofsge-
baude umgebaut weren. Zu diesem
Zweck erhilt diese eine Vorhalle.
Die vorhandenen Raume werden
nach entsprechendem Umbau als
Herren- und Damentoilette, als
Verkaufsraum fiir die DEV-Artikel,
als Fahrkartenausgabe und als
Aufenthaltsraum fiir die Zugbeglei-
ter dienen.

Auf dem lInselbahnsteig zwi-
schen Gleis 1 und 2 werden Sta-
tionsschilder, ein Richtungsanzei-
ger, 4 Laternen und Bénke aufge-
stellt.

Um dieses geplante Vorhaben
durchfiihren zu kénnen, mdchte ich
hier an dieser Stelle alle Mitglieder
bitten, ihren Méoglichkeiten ent-
sprechend, sich an den Arbeits-
einsétzen zu beteiligen.

Ulf-Dietrich Otto

Bruchhausen-Vilsen

wéhrend eines Arbeitseinsatzes

P
Weitere Vorarbeiten wurdenﬂ.S &

ebenfalls mit der Aufschiittung fi]r(& o)
s

den Bahnsteig und fiir die Trasse, 8,

» des Gleises 1 durchgefiihrt. Es ist
also noch die Bahnsteigkante zu
setzen, Weiche 1 einzubauen und

s
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Zugférderungsdienst

Durch seinen unermidlichen
Einsatz nach Feierabend an den
Wochentagen, gelang es unserem
Lokfiihrer Karl Hunold, die Loko-
motiven HOYA und SPREEWALD
wahrend der diesjahrigen Fahr-
saison einsatzbereit zu halten. Ab-
wechselnd konnten deshalb beide
Lokomotiven im Zug- und Rangier-
dienst eingesetzt werden. Beson-
ders tatkraftig wurde bei der Be-
handlung der Loks Herr Hunold
von den Mitgliedern Hans-Peter
Kempf und Robert Angerhausen
unterstiitzt. Beide waren immer zur
Stelle, wenn es galt, die Rohre zu
stoBen, die Maschinen zu ent-
schlacken und diesen fiir die Be-
triebstage ein gepflegtes Aussehen
zu geben.

18

Rottendienst

Auf dem Betriebsgelande wur-
den die Gleise 4 und 7 verlegt.
Hierbei zeigten sich die Rotten-
mitglieder Bull und Reichelt un-
ermiidlich mit Schippe und Stopf-
picke. Gerd Schrammen sorgte da-
ftir, daB die Fahrgéste auch in die-
sem Jahr unbehindert von Zweigen
und Himbeerranken im Einschnitt
aus dem Fenster sehen konnten.
Bei Regen und Sonne war er bei
der Beseitigung des Unterholzes
im Einschnitt zu sehen. Mit dem
Ausbau des Haltepunktes Fisch-
teiche wurde begonnen.
Rangierdienst

Die Aufgabe des Rangierlei-
ters war es, mit méglichst wenigen
Rangierbewegungen die Ziige zu
bilden, umzusetzen und die Loko-
motiven an die Versorgungsanla-
gen zu bringen. An den Samstagen
im August und September wurden
dem Zug 135 als PmG zusétzlich
die Glterwagen 113 und 380 bei-
gegeben. GroBe Umsicht bei den
Rangierbewegungen hat der Ran-
gierer Peter Wickfelder gezeigt
und ihm ist es mit zu verdanken,
daB die Zlige immer rechtzeitig be-
reit standen.

Zugbedgleitdienst

Der Zugbegleitdienst stand
wieder unter bewéhrter Leitung
des Zugfithrers Henning Piecker.
Er sorgte dafiir, daB die Fahrgéste
der Museums-Eisenbahn wohlbe-
halten und piinktlich nach Asendorf
und zuriick kamen. Dem Stations-
vorsteher Christian Speer und sei-
nem Gehilfen Frank Schaefer ist es
zu verdanken, daB alle Fahrgéste
bis zur Abfahrt der Ziige mit ent-
sprechenden Fahrausweisen ver-
sorgt wurden und daB die Zugfolge
auf dem Bahnhof Bruchhausen-Vil-
sen ohne Zwischenfalle verlief.

Auf den Stationen Wiehe Kur-
park und Heiligenberg sorgte sich
hervorragender Weise der Sta-
tionsschaffner Klaus Hanack um
das Wohl der Besucher unserer
Bahn. Als Schaffner haben sich die
Mitglieder Henning, Moll, Maro-
wetz, Reinking, Hacke, Hasse,
Schulze, Beckmann, Schafer H.,,
Angershausen, Schuchardt, Wa-
wer, Josten, Besch, Schmidt, Brix,
Bocker L., Bocker E., Bogen, Kup-
fer, Horst, Freimann, Redetzky,
Kobow, Kiichholz, Nafe, Kruse und
Krahn bewahrt.

Ulf-Dietrich Otto

Berlin

Wir wollen uns jetzt im Winter-
halbjahr mehr darum bemiihen,
unseren Wagen 10, der auf der
Wassersport- und Freizeitschau in
Berlin wieder einen Ausstellungs-
stand hergeben soll, rechtzeitig
zum Februar fertigzustellen. Dar-
um bitte ich jeden, der ein wenig
Zeit hat, auch dienstags und don-
nerstags ins AW Spandau um 17
Uhr zu kommen. Die alten Zeiten
flir samstags und sonntags gelten
weiter.

Fir unsere Versammlungs-
abende stehen vielseitige Film- und
Diavortrage zur Verfiigung. Ich bitte
um recht zahlreiches Erscheinen.

Ferner bleibt mitzuteilen, daB

die Biirgschaft fiir einen Kredit zur

Fertigstellung unserer Fahrzeug-
halle wieder zum groBten Teil von
Berliner Mitglieder gezeichnet wur-
de. Es ist fiir unseren Verein je-
doch sehr wichtig, daB sich auch
Mitglieder aus den anderen Ge-
schaftsstellenbereichen zur Verfii-
gung stellen. Wenn Sie also eine
Biirgschaft iiber 1000,— DM iber-
nehmen wollen, wenden Sie sich
bitte an UIf Otto, 1000 Berlin 20,
JaczostraBe 69.

Unser diesjahriges Sommer-
fest, daB bei herrlichem Wetter im
Garten unseres Mitglieds Hugo
Poddig stattfand, und mit Fleisch
am Holzkohlengrill, Musik und
Tanz bis zum frithen Morgen ging,
war ein groBer Erfolg und wohl
alle Teilnehmer waren zufrieden.

Peter-diirgen Schmidt

Foto: Strauch

Wagen 10 im AW Spandau

Hamburg

Die Mitglieder im Hamburger
Raum und Umgebung treffen sich
am Mittwoch, dem 8. 11. 1972, und
Mittwoch, dem 6. 12. 1972, jeweils
um 19.30 Uhr in der Gaststitte
Remter, Hamburg, Neue Raben-
straBe 27 / Keller, beim Dammtor-
bahnhof (Moorweidenseite). Gaste
sind herzlich willkommen!

Heinrich Peters

Ostwestfalen

Die Geschaftsstelle Ostwestfa-
len hat sich in den Sommermona-
ten mit der Werbung fiir den DEV
und die Museumseisenbahn be-
schaftigt. Es wurden 42 Plakate
und Fahrplane in Supermaérkten,
Gaststatten, Kantinen und Warte-
sédlen aufgehdngt. Eine Informa-
tionsstelle Uber die Museums-
eisenbahn befindet sich beim Wirt
des Bhf. Blinde.

im Bhf. Blickeburg wurde eine

DB-Vitrine mit Plakat, Fahrplan,

Prospekt und Postkarten dekoriert.
Fiir August und September ist eine
Dekoration im Fenster des Spiel-

warenfachgeschéftes Ludewig
in Bielefeld, RathausstraBe, ge-
plant.

Nochmals mochte ich darauf
verweisen, daB die Bielefelder Blat-
ter nicht vor Oktober d. J. erschei-
nen, da wir wéhrend der Saison
zu viel mit anderen Dingen (Fahr-
gastwerbung) zu tun haben. Der
Unkostenbeitrag fiir die Blatter be-
tragt DM 0,70 + Porto.

Hans-Dieter Horst
Rhein/Main
Neuer Geschéftsstellenleiter in

diesem Raum ist Herr Eberhard

Kunst. Mitglieder kdnnen jederzeit
Auskiinfte, Fotos und andere Un-
terlagen von Herrn Kunst erhalten.
Eine gute Zusammenarbeit mit
Presse, Rundfunk, Fernsehen und
den verschiedenen Eisenbahnorga-
nisationen soll angestrebt werden.

Crite
ujeums-Cijenbabhn

Dentidhlands

Geschiftsstelle Rhein/Main
Eberhard Kunst, 6 Frankfurt/Main 1
Postfach 2812

Geschiftsstelle Ostwestfalen
H.-D. Horst, 4801 Theesen/Bielefel
StraBburger Str. 323 ,
Geschiftsstelle Hamburg

Heinrich Peters, 2000 Norderstedt 1
Kiebitzreihe 23

Geschiftsstelle Hannover

Rudolf Hase, 3161 Hessel
Heisterkampsweg 80
Geschiiftsstelle Rheinland

Otto Straznicky, 5042 Erfstadt-
Kottingen, HeerstraBe 82
Geschiiftsstelle Mittelweser

Otto O. Kurbjuweit, 3070 Nien-
burg/W., WarthestraBe 21
Geschiftsstelle Miinchen

Michael Breitschwerdt, 8000 Miin-
chen, Postfach 500131
Geschiéftsstelle Nordharz

Hans P. Miiller, 3382 Oker,

Talstr. 21

Geschiftsstelle Niederlande

Jan E. Walraven, NL-3025 Rotter-
dam, Schildstraat 52 b
Geschiiftsstelle Berlin
Peter-Jiirgen Schmidt, 1 Berlin 20
Klosterstra8e 30

Auskunft: Wonfag und Donnerstag 18—20 h

in der Gefchiftsftelle der Mujeums-Eifenbahn

3094 Brudhaujen-BVilfen, Bahnhofjtrafe 61
pber telephonifdy (0742 52) 21 11
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Am 27. Mai 1972 fand die Auslo-
sung des ersten Viertels der Bau-
steine statt. Folgende Nummern
kénnen somit eingeldst werden:
Bausteine aus dieser Auslosung,
die bis zum 31. Marz 1973 nicht
eingeldst sind, verfallen zu Gun-
sten des DEV fiir die Erhaltung der
Museums-Eisenbahn.

Claude Jeanmaire ,,Die Berner Al-
penbahn-Gesellschaft (BLS)“, For-
mat 27 x 20 cm, mit 632 Fotos und
Zeichnungen, DM 68,— DM
Verlag fiir Eisenbahn- und Stra-
Benbahnliteratur, BleichestraBe 7,
CH-4058 Basel/Schweiz

Claude Jeanmaire legt hier
eine auBerordentlich umfangreiche
Dokumentation {iber das Rollma-
terial der Berner Alpenbahn-Ge-
sellschaft (BLS) vor. Uberraschend
die erstaunliche Zahl von Fotos
und Zeichnungen, deren Beschaf-
fung ohne Hilfe von Eisenbahn-
freunden sicherlich auf groBere
Schwierigkeiten gestoBen wére. So
findet der Leser in diesem Band
ausflihrlich bebilderte Beschrei-
bungen der Lokomotiven, Trakto-
ren, Triebwagen, Reisezug-, Giiter-
und Dienstwagen, dazu eine Netz-
karte der BLS-Betriebsgruppe -
ein wahres Archiv dieses in jeder
Hinsicht bemerkenswerten Trans-
portunternehmens. Naturgeman
muBten bei dieser Themenstellung,
die vor allem bei den Spezialisten
unter den Eisenbahnfreunden In-
teresse finden wird, die Darstel-
lung der imposanten Bahnanlagen
etwas zu kurz kommen. Um das
Bild abzurunden, wurden daher die
wichtigsten historischen und tech-
nischen Daten in der Einleitung
kurz zusammengefaBt. W.B.

Jahrbuch des Eisenbahnfreundes
1971 — herausgegeben von Wolf-
gang Schacht, Geschéaftsflhrer des
BDEF

Rosler + Zimmer Verlag, 89 Augs-
burg, Haunstetter StraBe 18; rund
20 Seiten, zahlreiche Abbildungen,
Kunstdruckpapier, Format DIN A 5,
kart. 12,80 DM.

3 55 98 141 171 230 266 303 333 371 422 472 515 567 595
5 56 101 142 184 235 273 310 344 373 428 474 518 568 596

10 57 109 147 185 237 285 311

349 376 437 482 532 575 607

12 60 121 149 192 238 289 312 352 377 439 486 535 577 610
22 61 127 151 193 245 290 313 354 379 447 492 543 580 613
23 62 131 153 200 250 292 318 355 385 455 495 546 585 615
30 64 132 163 205 251 293 324 356 396 450 503 554 586 618
31 73 133 164 207 252 206 327 359 401 463 505 555 588 621
35 05 134 165 212 256 208 329 362 402 466 509 564 500 622
45 97 136 166 222 265 299 332 368 421 467 514 566 502 624

AUS DEM BUCHERBORD IRREERN

Zum drittenmal erscheint das
von Wolfgang Schacht herausge-
gebene Jahrbuch des Eisenbahn-
freundes, in dem zahlreiche Auto-
ren in bebilderten Beitrdgen einen
lebendigen Ruckblick auf die im
vergangenen Jahr durchgefiihrten
Sonderfahrten und Veranstaitun-
gen geben. Bedauerlich ist nur,
daB die kiinstlerische Qualitat der
Fotos diesem Jahrbuch nicht in je-
dem Fall gerecht wird.

Entsprechend ihrer stark ge-
wachsenen Bedeutung schlieBt
sich zum erstenmal auch ein um-
fangreiches Kapitel Uiber die deut-
schen Museumseisenbahnen und
historischen Dampfziige an, in dem
auf die Entwicklung dieses Berei-
ches der Erhaltung von Schienen-
fahrzeugen wéhrend des Jahres
1971 ausfiihrlich eingegangen wird,
wobei vollstiandige Fahrzeuglisten
der Vereinigungen -nicht fehlen.
Ein Ausblick auf die Fahrten und
Veranstaltungen in diesem Jahr,
Neues von der DB und den BDE-
Bahnen und eine Darstellung der
Geschichte des Bundesverbandes
Deutscher Eisenbahnen (BDE)
schlieBen dieses interessante Buch
ab. bb

sDas Walhalla-Bockerl“ von Josef
Dollhofer, Format 20x17 cm, 80
Seiten, 34 historische Bilder, far-
biger Einband, Preis DM 9,80
Mittelbayrischer Druckerei- und
Verlags-Gesellschaft, 84 Regens-
burg, Postfach 178.

Josef Dollhofer legt mit diesem
Buch eine gute Dokumentation die-
ser Bahn vor. Interessant, wie aus
der DampfstraBenbahn eine Klein-
bahn wurde. Bei der Schilderung
von Grindung bis zur Stillegung

der Bahn wurden selbst die Hinter-
griinde beim Bau und Ausbau der
Strecke nicht vergessen, die ja
{iberall stark durch die jeweilige
Lokalpolitik gepragt werden. Histo-
risch wertvolle Fotos und Repro-
duktionen lockern den Texteil auf.
Die Qualitdt - der Abbildungen
kénnte bei einzelnen Bildern bes-
ser sein. Fir den Modellfreund in-
teressant ist der beigelegte Bau-
plan mit Zeichnungen von einer
Lok und zwei Wagen. Dieses Buch
kann dem Kleinbahnfreund emp-
fohlen werden. &]]

,Das war die Sernftalbahn“ von
Hans Waldburger, Format 22 x 15
cm, 155 Seiten, 139 Fotos, Preis
DM 32,50

Verlag C. Jeanmaire, Gut Vorhard,
CH-5234 Villigen

Hans Waldenburger hat aus-
gezeichnete Arbeit geleistet. Die-
ses Buch wird jeden Freund
Schweizer Bahnen begeistern. Ein
biBchen hoch erscheint uns jedoch
der Preis.

Sehr Uibersichtlich in einzelne
Sachgebiete gegliedert ist der
Textteil. Qualitativ hochwertige Fo-
tos auf Kunstdruckpapier ergénzen
das Buch. Gute Zeichnungen wer-
den ebenso Anklang finden.

In dieser Art wiinscht man sich
noch weitere Biicher. o]

Schiiler kauft Negative von:
Dampfloks, alten E-Loks und alten
Triebwagen. Auch von Bruchhau-
sen-Vilsen.

Angebote an J. Trautner
41 Duisburg 1, Peterstal 15
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Vielen Dank fiir lhren Brief
und das Juli-Heft des DEV-Kuriers.

Ich habe den Artikel {iber die
Talyllyn (ibersetzen lassen und
finde ihn sehr interessant. In der
Tat scheint die ganze Zeitschrift
sehr gut gelungen zu sein.

Ich bitte Sie, dafiir Sorge tra-
gen zu wollen, daB Mitglieder des
DEV, die Wales besuchen, sich bei
uns zu erkennen geben, ganz
gleich zu welcher Zeit. Sie sind
immer recht herzlich willkommen.

D. Woodhouse,

Traffic Manager, .
Talyllyn Railway Company
Towyn, Merioneth

Voll Ungeduld habe ich den
neuen Kurier erwartet und habe ihn
dann heute erhalten. Er gefalit mir
sehr gut und mir ist jedoch etwas
aufgefallen. Das Heft 28 wurde mir
leider erst am 4. 8. zugestellt, nach
Redaktionsschlu von Heft 29. Das
ist doch hoffentlich nicht immer
so beim neuen Kurier.

Unter der Rubrik ,Post" fand
ich den Leserbrief des Herrn Hell-
wig aus Brinkum. Da ich annehme,
Herr Hellwig ist DEV-Mitglied, wun-
dere ich mich etwas liber diesen
Brief. Kdme der Brief aus Siid-
deutschland, kénnte ich ihn akzep-
tieren, nicht aber aus unmittelbarer
Né&he von Bruchhausen-Vilsen. Karl
Hunolds Lieblingsidee, die ,Plet-
tenberg“ wieder herzurichten, ist
mir und vielen anderen Aktiven be-
kannt. Es ist also kein Geriicht, es
ist nur zu wenig Zeit da, um diese
Idee kurzfristig zu verwirklichen.

Was die mangelnden Vereins-
notizen betrifft, so beweist doch
der neue Kurier voll, daB {bers
Vereinsleben in Zukunft genug be-
richtet wird! Ich hoffe, Herr Hellwig
wird das auch bemerken.

Max Dammler, 2060 Oldesloh
Politzer Weg 37 b

Ich moéchte Ihnen zur Neuge-
staltung des dev-kurier gratulieren.
»Endlich mal mehr vom DEV"®,
stellte ich nach kurzem Durchbléat-
tern sehr erfreut fest und hoffe, daB
es auch weiterhin so bleibt.

Auch wenn mir die Kleinschrift
im Titel nicht so gut geféllt, so
zeichnet sie doch zugleich einen
Wendepunkt im Leben des dev-
kuriers.

Ich wiinsche lhnen weiterhin
viel Erfolg bei der Arbeit am Ku-
rier. “Uwe Hellwig

Weihnachtspostkarten mit neuem Wintermotiv einer Schmalspurbahn

Aufdruck: Frohe Weihnachten und ein gliickliches neues Jahr

5 Stiick 3,—~ DM

10 Stiick 4,50 DM

Vorauszahlung auf Postscheckkonto: Hamburg 1617 DEV
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Kempf, Steiner

L Zum Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbiirgerliche Kiiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kieintierzucht — Ponyfahrten
Klubraume fiir Tagungen und Geselischaften fir 12 bis 150 Personen
N Neue Bundesdoppelkegelbahn

Kotel Wihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUH‘LEN

Telefon (04252) 21 77
® Modern eingerichtete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC
Vollpension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schéne Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

dekorationen

Markenartikg| -

messestinde
plickiange

werbedienst
claus-peter michels

28 bremen, utbremer ring 145, Telefon (0421) 351746

Foto: Peter-Jﬁrgen Schmidt

’roﬁtOnneru
grafik-design
2 hamburg

eppendorfer weg 169

entwurf
und reinzeichnung

Poddig
Autoantennen
hahen Weltruf

Unsere hochwertigen Auto-Anten-
nen, von der Standard- bis zur
elektronischen Motorantenne, be-
kommen Sie iiberall im Fachhandel

Spezialfabrik fir Auto-Antennen
Hugo Poddig 1000 Berlin 61
KopischstraBe 1

Mitglied des DEV
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Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sje

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA-BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

@ Neuerscheinung!
TRANS-EUROP-EXPRESS

Der Werdegang des TEE-Betriebes

von Dr. Fritz Stockl; rd. 140 Seiten auf Kunstdruckpapier mit vielen Abbil-
dungen und Grundrissen, Format 21 x 24 cm, kart. ca. 25— DM.

Aus dem Inhalt:
Idee und Wirklichkeit

TEE — Symbol der Européischen Eisenbahnen
BENELUX -— die Keimzelle der .Européischen Eisenbahnen*
Alle Wege fishren nach Rom
Paris Est — das Tor nach Europa

Europas Ziige haben viele Gesichter
TALGO auf zwelerlei Spur
.Le Vetturine*
Europa-Zige im Pool-Verkehr
Europa-Ziige fir viererlei Strom
Héhepunkt des Triebwagenbaues
Zweistdckige Trans-Europ-Expresszﬁge
Mit 200 km/h hinter der E 103
.Rames Grand Parcours”
Die ersten lok-bespannten TEE
Europas schnellster Zug wird TEE
«. - . habillées par Balmain*
Voitures a Grand Comfort
Der.K*-Wagen

Zuge, Ziffern, Zahlen
Verzeichnis aller TEE-Fahrzeugtypen
Verzeichnis alier TEE, Herbst 1971
Kompositionen, Fahrpline, Geschwindigkeiten (Stand 1970/71)
Kiirzeste und langste TEE-Laufe
Léngste Ohne-Halt-Strecken
Die schnellsten Teilstrecken der TEE
Gesamtibersicht der Geschwindigkeiten und Haite
Gesamtiibersicht der Traktion und Einrichtung der TEE

ROSLER + ZIMMER VERLAG - 8900 AUGSBURG 17

go‘ioéckawo %agema«nn

Fernruf (04252) 436

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthait
Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung

Ruhige Lage am alt-ehrwiirdigen Vilser Kirchplatz (Ortsmitte)
Teeklichen — Duschbad — Elektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Néhe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

[ 4 [ 4
Heinz Pier
Buchhandlung &Fachgeschiift fiir Modelleisenbahnen

5042 Erftstadt-Liblar
Carl-Schurz-StraRe 98

Unser Eisenbahnexperte OSTRA (Otto Straznicky)
bietet an:

Marklin, Fleischmann, LGB, Arnold, Faller,
KIBRI, Vollmer.

Reichhaltiges Sortiment in Eisenbahn- und Modell-
bahnliteratur.

Bei Kéufen iiber 25,— DM portofreie Zusendung!

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N pésten-rn 2

7/‘ GRILL-RESTAURANT ‘\v

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

»Die
Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéft fiir |hr Hobby
Mérklin, Fleischmann, Liliput,

- Rdwa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

Beratungen und Planungen von
Modellbahnanlagen '

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,

Tel. 3258 85
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