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KARLSBERG

GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fiihrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

. o o« ganz einfach weil es schmecht

<di>

LEHMANN-GROSS-BAHN

far und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
: PATENTWERK

NURNBERG

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der YGH!

Von BREMEN-ZOB fghrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

Verkehrsbetriebe GrafschaftHoya S (VGH)

— Reisedienst —

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

Liebe Leserin, lieber Leser!

In letzter Zeit wurde ich in Bruchhausen-Vilsen des dfteren von Mit-
gliedern angesprochen, die sich iiber nachlassende Aktivitat im DEV
beklagen und sich ernste Sorgen um unsere Eisenbahn machen. Unser

‘Redaktionsmitglied Bernd Beckmann hat seine Gedanken zu diesem

Thema gleich zu Papier gebracht. Wir stellen seinen Beitrag in diesem
Heft zur Diskussion.

Das vor uns stehende Winterhalbjahr wartet wieder mit einer Fiille um-
fangreicher Arbeiten auf, die unbedingt erledigt werden miissen, damit wir
auch im néachsten Jahr wieder fahren kénnen. Da wiren an erster
Stelle die Hauptuntersuchungen unserer beiden Dampfloks ,Hoya“ und
~Spreewald” zu nennen, die wir weitgehend in Eigenarbeit durchfiihren
wollen. Sodann ist es durch den Verkauf des Bahnhofsgebdudes in
Asendorf erforderlich geworden, die dortigen Bahnanlagen neu zu ge-
stalten, weil uns das Geldnde vor und unmittelbar neben dem Bahnhofs-
gebaude nicht mehr zur Verfligung steht. Ferner sind umfangreiche Ar-
beiten an unserer Strecke noétig (insbesondere Ausholzen der Griben
und Auswechseln von Schwellen). Das Freimachen der Graben ist sehr
wichtig, da sonst bei starken Regenfillen und Schneeschmelze die
angrenzenden Felder liberschwemmt werden und den Landwirten das
Wintergetreide verdirbt. Der dann von uns zu zahlende Schadenersatz
belauft sich auf fiinfstellige Summen. Und nicht zuletzt bediirfen auch
einige unserer Personenwagen der Aufarbeitung, insbesondere Wagen
3 und 22.

Es wartet also Arbeit in Hille und Fiille auf uns. Mit dem Bahnhofs-
neubau in Bruchhausen-Vilsen und der Aufarbeitung der Wagen 5 und 7
im vergangenen Winterhalbjahr haben wir jedoch bewiesen, daB wir
solche Aufgaben meistern. Wenn sich diesmal in den Monaten bis zum
1. Mai noch einige mehr zu aktiver Mitarbeit in Vilsen einfinden und die-
jenigen, die sich nicht aktiv beteiligen kénnen, durch Spenden (Konto
Kreissparkasse Vilsen Nr. 655 oder Postscheckkonto Hamburg Nr.
3132 81 - 200) dazu beitragen, daB wir die eine oder andere Arbeit an
Handwerker und Firmen am Ort vergeben kénnen, dann miiBten auch

die vor uns liegenden Arbeiten bis zum Beginn der Saison 1974 zu
schaffen sein.

In diesem Sinne .
herzlichst

lhr Harald Kindermann

Der Mitglieder- und Abonnenten-
Auflage dieses Heftes liegt ein Pro-
spekt Uber das neueste Buch un-
seres Mitgliedes Kurt Pierson,
,BORSIG — ein Name geht um die
Welt“, bei, den wir lhnen hiermit
zur besonderen Beachtung emp-
fehlen.

Magazin fiir die Erhaltung
historischer Schienenfahrzeuge

herausgegeben vom Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V. zur Forde-
rung seiner kulturhistorischen Ziele

Verlag
Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.
3094 Bruchhausen-Vilsen

Gesamtredaktion

Harald O. Kindermann
2000 Hamburg 76
FriedenstraBe 6

3094 Bruchhausen-Vilsen
Homfelder StraBe 7

Postanschrift:

2000 Hamburg 70
Postfach 13 441

Telefon (040) 2007099

Redaktion

Bernd Beckmann

2800 Bremen 1
Manteuffelstr. 34

Telefon (0421) 71845

Eberhard Kunst
6000 Frankfurt 1
Postfach 3523

Gestaltung

Rolf Tonner

2000 Hamburg 20
Eppendorfer Weg 169

Telefon (040) 494839

Versand

an Mitglieder und Abonnenten

Peter Weinandt

3070 Nienburg
RaiffeisenstraBe 22

sonstiger Versand

Alfred Saathoff

2800 Bremen
Daniel-von-Biiren-StraBe 48

Telefon (04 21) 3137 29

Anzeigen
Dipl.-Bibl. Burkhart Ostersehlte
2800 Bremen
DepkenstraBBe 42
Telefon (04 21) 2122 08

Es gilt Anzeigenpreisliste. Nr. 4
vom 1. 6. 1972

Satz und Druck
Uhle & Kleimann
4990 Liibbecke

Bezugsbedingungen

Einzelpreis 3,— DM zuziigl. —50 DM Versand-
spesen.

Jahresabonnement (4 Hefte): 12,— DM einschl.
Versand.

Alle Preise enthalten 559% Umsatzsteuer.

Der dev-kurier erscheint vierteljihrlich.
Bestellungen auf dem Zahlkartenabschnitt (Post-
scheckkonto Hamburg 16 17 - 208). Fiir DEV-Mit-
glieder ist der Bezugspreis im Mitgliedsbeitrag
enthalten.

Auflage: 2000 Stiick

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftli-
cher Genehmigung der Redaktion. Fir unver-
langt eingesandte Unterlagen {ibernehmen wir
keine Haftung. Beitrage, die mit vollem Namen
unterzeichnet sind, entsprechen nicht unbedingt
der Meinung der Redaktion.

RedaktionsschluB fiir Heft 4/1973
ist der 15. November 1973.



oI0OMTRAM HODRN-MEDEMBLIK

Die niederlandische TRAMWEG
STICHTING und ihre Museums-
bahn ,,STOOMTRAM HOORN —
MEDEMBLIK~

Schon seit mehr als vierzig
Jahren besteht in den Niederlan-
den ein aktiver Verein von Eisen-
bahn- und StraBenbahnfreunden,
die NVBS, aus der 1965 eine Or-
ganisation entstand, die ,Tram-
weg Stichting”, mit der Absicht,
historisch wertvolles StraBenbahn-
und Kleinbahnmaterial vor der Ver-
schrottung zu retten, zu renovie-
ren und falls mdéglich irgendwo da-
mit zu fahren. Inzwischen hat sich
die Zahl der Dampf- und Diesel-
lokomotiven, elektrischen und Die-
seltriebwagen, Personen- und Gi-
terwagen auf Gber 100 Stlick er-
héht. An zwei Stellen wird ein Mu-
seumsbahnbetrieb  durchgefiihrt,
wahrend in den GroBstadten Am-
sterdam, Den Haag und Rotterdam
ortliche Arbeitsgruppen an der
Uberholung elektrischer StraBen-
bahnwagen arbeiten.

AnlaB fiir die Griindung der
TS, wie sich Tramweg Stichting
abkiirzt, war das Angebot der Rot-
terdamsche Tramweg Maatschap-
pij (RTM), die das letzte schmal-
spurige Kleinbahnnetz westlich von
Rotterdam betrieb, ihre letzten
drei Dampflokomotiven, vierzehn
Personenwagen und eine Menge
von Giterwagen fiir 40 000 Gulden
zu verkaufen. Was Jahre zuvor
nicht moglich war, das geschah in
iberraschend kurzer Zeit: Inner-
halb von drei Wochen war das
Geld da! Der junge Verein sah
sich also ‘als Besitzer von fast
~Schrottreifem” Kleinbahnmaterial,
ohne Strecke, um damit zu fahren.

4

Der Wagenpark, der spater mit
drei Verbrennungstriebwagen er-
génzt wurde, ist am Hafen von
Hellevoetsluis abgestelit worden.
Nach jahrelangen Schwierigkeiten
mit &rtlichen und landlichen Be-
hérden gelang es, eine Strecke
von 1,5 km Lé&nge wiederaufzu-
bauen, und diesen Abschnitt mit
VT-Zigen zu befahren. Vielleicht
gibt es zu einem spéteren Zeit-
punkt noch Gelegenheit, iiber die-
sen Betrieb zu berichten, aber jetzt
wollen wir unsere Aufmerksamkeit
auf die regelspurige Museums-
eisenbahn Hoorn — Medemblik
richten, die seit einigen Jahren die
wichtigste Aktivitdt der 1300 Mit-
glieder umfassenden TS darstellt.
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Alle Fotos: F. v. d. Gragt

Als 1967 erkannt wurde, daB
vorlaufig keine schmalspurige Mu-
seumseisenbahn eingerichtet wer-
den konnte, war die Schenkung
einer regelspurigen Henschel Ka-
stenlokomotive (Baujahr 1921, ehe-
mals Goische Stoomiram, Strecke
Amsterdam — Laren — Hilversum)
durch die Zuckerfabrik in Roosen-
daal AnlaB fiir die TS, den Ver-
such einer Sonderfahrt auf einer
Niederlandi-
schen Eisenbahnen zu unterneh-
men, um zu beweisen, daB auch
in Holland die M&glichkeit bestand,
in Nachfolge Englands mit Dampf-
traktion eine Art von Museumsbe-
trieb zu erdffnen. Die Werkstatt
Tilburg der NS liberholte die kieine
Maschine, und im Dezember 1967
fanden einige Fahrien auf den zur
Stillegung vorgesehenen Strecken
der Westlandsche Stoomtram zwi-
schen Den Haag und Delft statt.
Mangels normalspuriger Klein-
bahnwagen muBten schwere Rei-
sezugwagen der NS gemietet wer-
den. Die kleine Henschellok, die
ihre alte Nummer 18 erhielt, bekam
im letzten Moment Unterstiitzung
von der Bt-Lokomotive No. 30
(Jung, Baujahr 1908), die die Tram-
weg Stichting von den Rotterda-
mer Gaswerken erwarb. Der Er-
folg dieser Sonderfahrten war
groB, und der junge Klub sah sich
in der Situation, Besitzer eines
schmalspurigen Fahrzeugparks
ohne Strecke zu sein und die Még-
lichkeit zum Dampfbetrieb ohne
Wagen zu besitzen. '

Auf einer Zahl von Nebenbah-
nen betreiben die Niederlandi-
schen Eisenbahnen noch Giiterver-
kehr. Eine Strecke davon, die 1887
erdffnete und zwanzig Kilometer
lange Linie von Hoorn nach Me-

demblik, vierzig Kilometer nord-
lich von Amsterdam, erwies sich
als sehr gut geeignet. 1968 und
1969 wurden dort Sonderfahrien
fiir Eisenbahnfreunde veranstaltet,
wobei die tapfere Henschellok 18
einen, die Lok 30 zwei Reisezug-
wagen der NS zog. Troiz Bezah-
lung der NS fiir das Personal und
die Benutzung der Strecke, die
Versicherung usw. blieb ein be-
achtlicher UberschuB (ibrig: zwei
Arbeitswagen der NS, ehemals
Lokalbahnwagen, konnten billig
gekauft werden, so daB keine Fahr-
zeuge mehr gemietet zu werden
brauchten. Es fuhren zwar noch
keine historischen Kleinbahnwa-
gen, doch ,es dampfte“, und die
Fahrgéste kamen.

1970 gab es bei der NS be-
achtliche  Zugfolgeverdichtungen
im Sommerfahrplan. Daher war die
Leitung in Utrecht nicht mehr in
der Lage, das Personal fiir den
Dampfzug zu stellen, und es
schien, daB die Dampfbahn nicht
mehr fahren konnte. Was niemand
erwartet hatte wurde jedoch er-
laubt: einige Mitglieder durften
eine Prifung als Dampflokfiihrer
Triebwagenfiihrer, Zugbegleiter
und Rangierer ablegen, so daB in
diesem Sommer zum erstenmal mit
eigenem Personal gefahren wurde,
was eine Kostensenkung mit sich
brachte.

Und so wurde es 1971 méglich,
einen regelmaBigen Fahrplan an
den Wochenenden zu fahren. Aber
zuerst muBte das Rollmaterial noch
erweitert werden. Eine dritte
Dampflok, No. 23, 1918 von Oren-
stein & Koppel erbaut, war in den
Jahren 1929 bis 1940 auf der West-
landsche Stoomtram bei Den Haag
eingesetzt. Die Zuckerfabrik Ze-
venbergen schenkte sie der Tram-
weg Stichting. Diese Bt-Maschine
wiegt 27 Tonnen und ist die stirk-
ste Lok der Museumseisenbahn.

Holldndische Kleinbahnromantik: Lok 18
mit Wagen 21 auf Probefahrt bei Hoorn

Lokalbahnzug mit No. 30 auf dem Bahn-
Gbergang in Benningbroek

An der Werkstatt: No. 18 ,Leeghwater”
und No. 30




Auf Reisen in die Bundesre-
publik kauften im Winter Vor-
standsmitglieder der TS bei der
Himmlinger Kreisbahn den zwei-
achsigen VT 3 (Talbot, ex Ruhr-
Lippe Eisenbahnen), nachdem eine
Probefahrt mit drei beladenen G-
terwagen die groBe Zugkraft be-
wiesen hatte, und den C 342 der
Meppen-Haselilinner Eisenbahn. An
einem Februartag fuhr der VT 3
von Werlte (iber Lathen und Mep-
pen, wo der C 342 angehangt wur-
de, zur Grenze bei Bentheim, von
zwei Triebwagenfiihrern der Mu-
seumseisenbahn gefahren. Einen
Monat spéter ging es in der Nacht
von Oldenzaal quer durch die Nie-
derlande liber Amsterdam CS nach
Hoorn, wo die langste Fahrt einer
Amateurbahn von 400 km L&nge zu
Ende war.

Vom Museum Buurtspoorweg
in Enschede wurde:der BC 1 der
Kib. Kassel-Naumburg gemietet,
der als C 41 in Betrieb genommen
wurde. Bereits 1969 erwarb die TS
den vierachsigen VT 40 von den
Moerser Kreisbahnen. Dieses hi-
storische Fahrzeug war bersits
1923 von den DWK fir die West-
landsche Stoomtram gebaut wor-
den und versah seit 1932 in Moers
seinen Dienst. Er wurde 1970—71
iberholt und steht im Alter von flinf-
zig Jahren als einer der &ltesten
Verbrennungstriebwagen in Euro-
pa regelmaBig im Einsatz. Eben-
falls in Moers wurden 1971 zwei
weitere Lokalbahnwagen, C 1 und
C 7, gekauft, wobei im C 7 ein Buf-
fetabteil eingerichtet wurde. So
standen zum Sommerfahrplan fiinf
Personenwagen in frischem brau-
nen und elfenbeinernen Anstrich
zur Verfigung. In diesem Jahr wur-
den 18 000 Fahrgéste gezahlt. Da-
mit waren die Einnahmen aus dem
Fahrbetrieb groBer als die Spen-
den der Mitglieder!

Doppeltraktion von Lok 30 und 18 in Me-
demblik. Aufgrund der verschiedenen Zug-
und StoBvorrichtungen miissen beide Loks
mit dem Zwischenwagen gekuppelt
werden.

Lokalbahnzug mit No. 30 in Zwaag

Zwei Dampfziige in Hoorn: rechis Sonder-
zug mit den Loks 23 und 30, links Hen-
schel Kastenlok mit den Personenwagen
21 und 780

War die Museumseisenbahn
-allmahlich” entstanden, war sie
aber offiziell noch nicht erdffnet.
Wegen ihrer Verdienste um die
Erhaltung alten Klein- und StraBen-
bahnmaterials, wurde die Tram-
weg Stichting dadurch ausgezeich-
net, daB dem Vorsitzenden Herrn
F. C. Wieder im kéniglichen SchloB
in Amsterdam der ,Silberne Anjer*
verliechen wurde, eine Auszeich-
nung, die in jedem Jahr von Prinz
Bernhard der Niederlande fiir Ver-
dienste auf kulturellem Gebiet ver-
geben wird, verbunden mit einem
Geldbetrag. Zusammen mit zwei
seiner Enkel, den Prinzen Maurits
und Carlos, sowie seinem Schwie-
gersohn Prinz Hugo Carlos, also
zusammen vier Prinzen, wurde am
19. April 1972 die Museumsbahn
feierlich er6ffnet, wobei Presse und
Fernsehen sich einfanden, und
Tausende Zuschauer die Strecke
saumten.

Nach den bisher zum gréBten
Teil deutschen Lokalbahnwagen
waren in der Werkstatt Hoorn auch
die ersten wirklich historischen
niederlandischen Fahrzeuge re-

.stauriert worden. Zusammen mit

der Kastenlok 18 fuhren der Per-
sonenwagen 21 (Baujahr 1915, ex
NZHVM Leiden-Den Haag, ex Goi-
sche Stoomiram, ex Zuidersee-
stoomtram Nunspeet-Zwolle) und
der Packwagen P 1 zum erstenmal.
Vor allem der Wagen 21 mit seinen
groBen Bogenfenstern und dem
1.-Klasse-Abteil mit den alten Kis-
sen ist das Prunkstiick des Wagen-
parks! Spater in diesem Jahr ka-
men noch der Wagen 780 (Baujahr
1929, ex StraBenbahn Den Haag)
und der Zweiachser 43 (Baujahr
1916, ex KIb. Rees-Wesel, ex Elek-
trische Bahn Utrecht-Zweist) in
Dienst, so daB der echte Dampf-
straBenbahnzug nun aus drei Wa-
gen bestand. Mit zwei Dampf- und
einem Triebwagenzug an jedem

Zugkreuzung in Wagnum: Lok 18 mit den
Wagen 21 und P 1 nach Hoorn und Lok 30
mit C 42, C 7, C 1 und C 41 nach Medem-
blik

Zug mit Kastenlok 18 und den Wagen 780,
370 und 21 in Medemblik

Stelldichein in Medemblik: Lokalbahnzug
mit No. 30 und Dampftramzug mit No. 18
sowie den Triebwagen VT 3 und VT 40




Wochenende im Einsatz wurden
insgesamt 32 000 Reisende befdr-
dert, eine beachtliche Leistung. Die
groBe Zahl von Dampfsonderfahr-
ten fiir Reisebiiros, Gesellschaften,
Altersheimen, Schulen usw., auch
auBerhalb der Saison, erforderie
die Suche nach weiteren Fahrzeu-
gen.

Es ist offensichtlich, daB diese
Leistungen nicht mehr ausschlieB-
lich von Amateuren in ihrer Frei-
zeit vollbracht werden kénnen. Seit
1970 ist der Betriebsleiter der
Werkstatt, ein sehr guter Techniker,
als Betriebsdirektor angestellt, und
wird seit diesem Jahr von einem
Assistenten unterstiitzt. Die Be-
triebskosten sind dadurch natiirlich
erheblich gestiegen. Die Zahl der
im Winter arbeitenden Mitglieder
betragt 25 Mann. Sie stellen auch
die Triebfahrzeugfiihrer. Es sind
jetzt sechs Dampflok- und sieben
VT-Flhrer ,diplomiert®. Eine Prii-
fung bei der NS dauert fast einen
Tag. Vor allem die theoretische
Priifung ist sehr schwer. Es sind
rund flinfzehn Zugbegleiter in
Dienst. Aus Mitgliedern setzen sich
die etwa dreiBig Schaffner zusam-
men, die die Fahrkarten im Zug
verkaufen. Darunter befinden sich
auch drei Schaffnerinnen, zum Teil
begeisterte Ehefrauen von Mitglie-
dern!

Inzwischen sind noch zwei
weitere Dampflokomotiven gekauft
worden! No. 5 ist eine Ct-Maschine,
1929 von La Meuse in Belgien ge-
baut und vorher in der Stickstoff-
fabrik in Sluiskil eingesetzt. Von
einem Stahlwerk bei NeuB wurde
Ende 1972 eine sehr wertvolle
Dampflokomotive erworben. Die
No. 21 wurde 1922 von Hanomag
fur die Dampfbahn Maastricht-
Vaals gebaut. Schon 1937 wurde
diese Strecke stillgelegt, und die
15 Bt-Loks im AnschluB daran fast
ausschlieBlich nach Deutschiand
verkauft. Die in sehr gutem Zu-
stand erworbene Lok wurde in die-
sem Jahr generaliiberholt, da die
niederlandischen Behdrden fir

Lok 21 (1922, Hanomag)

Lok 5 an der Werkstatt in Hoorn

PmG in Medemblik: Lok 30 mit DB-Giiter-
wagen, Zwischenwagen und den Wagen
21, 370 und P1

auslandische Lokomotiven eine
sehr schwere Priifung verlangen.
Bald wird diese Lok neben No. 18
das wichtigste Stlck des Triebfahr-
zeugparks sein. Probefahrten zeig-
ten, daB es sich hier um die
schnellste und sparsamste Loko-
motive der Museumseisenbahn
handelt. Damit stehen insgesamt
flinf betriebsbereite Lokomotiven
zur Verfiigung, was auch erforder-
lich ist, da in diesem Jahr oft drei
Loks gleichzeitig unter Dampf
standen.

Im Juli dieses Jahres verkehr-
ten die Ziige zum erstenmal tég-
lich. Das erforderte einen groBen
Aufwand an Personal und Wagen-
park. Aber man hat es geschafft,
und nach einem groBen Werbefeld-
zug wurden 1973 ungeahnte Zah-
len von Fahrgasten befdrdert.
Wahrscheinlich  machten etwa
60 000 Personen eine Bummelfahrt.

Dazu konnte vom 1. Juni 1973 der
Glterverkehr auf der Strecke von
der NS Ubernommen werden. Da
nach einer entsprechenden Wer-
beaktion sich neue (friihere) Kun-
den wiedergemeldet haben, soll
dieser bald erweitert werden. Fiir
diesen Gliterverkehr, um den jah-
relang Verhandlungen gefiihrt wur-
den, war schon 1969 von den Nie-
derlandischen Stahlwerken in lj-
muiden eine 52 Tonnen schwere
Diesellok, No. 46, geschenkt wor-
den, 1952 von Baume & Marpent
und General Electric gebaut und
mit zwei schweren Caterpillar-Mo-
toren ausgeristet. Diese Maschine
ist sehr kraftig und kann 50 Giter-
wagen ziehen. Wahrend der Som-
mersaison waren die Glterwagen
den Dampfziigen beigestellt wor-
den. Nur an Tagen ohne Dampf-
betrieb verkehrt ein Giiterzug, ge-
legentlich auch vom VT 3 gezogen.

Obwohl in diesem Jahr noch
ein Kleinbahnwagen, die No. 370
(Baujahr 1905, ex RTM Schmal-
spurstrecke Hellevoetsluis), mit
Buffetabteil in Betrieb genommen
wurde, und der Lokalbahnzug mit
dem Personenwagen C 2 der Ji-
licher Kreisbahn erweitert wurde,
reichte dieser Wagenpark vor
allem mittwochs nicht aus. In der
Zeit vom 15. Juni bis 15. August
fand an diesen Tagen in Hoorn ein
Althollandischer  Trachten-Markt
statt, und die Museumsbahn fihrte
einen  60-Minuten-Betrieb zum
Frichtemarkt in Wognum (6 km)
durch. Zwei Dampfziige mit séamt-
lichen verfligbaren Personenwagen
standen im Einsatz und beif6rder-
ten 2000 Fahrgaste pro Tag. Der
VT fuhr im AnschluB zweimal nach
Medemblik. Dennoch wollten der-
art viele Fahrgéste nach Medem-
blik, daB ein dritter Dampfzug mit

Fahrzeugliste Stoomtram-Hoorn-Medemblik BV Tramweg stichtig

Dampflokomotiven:

* 5 1929 La Meuse Ct

11 1928 La Meuse Bt
* 18 1921 Henschel Bt
* 21 1922 Hanomag Bt
* 23 1918 Orenstein & Koppel Bt
* 30 1908 Jung Bt

31 1886 Jung Bt

Dieselfahrzeuge:

* M2 1944 Spoorijzer 2X
* M3 1956 Talbot 2x
* 40 1923 DWKiel 4x

46 1952 Baume & Marpent/Gen.El. 4x
Personenwagen:

Fabr. 3252 ex Stickstoff-Fabrik Sluiskil

* = fahrbereit

Fabr. 3337 ex Suckerfabrik Sas van Gent=ex Chemin de fer de I'‘Artois (Frankreich)

Type SNCV Belgien

Fabr18776 ex Suckerfabrik Roosendaal = ex Gooische Stoomtram 18 Tramway-Kastenlok
Fabr. 9857 ex Stirzelberger Hiitte / AG Sachtleben Neuss =

ex Limburgsche Tramweg Mij 21

Fabr. 8319 ex Suckerfabrik Zevenbergen
ex Westfalische Lok. Fabrik

Fabr. 1268 ex Gaswerk Rotterdam

Fabr. 12 ex Gaswerk Rotterdam

Diesellok ex Gaswerk Haarlem
Verbr. Tw

ex Westlandsche Stoomtram Mij 23 =

ex Himmlinger Krb VT 3 = ex Ruhr-Lippe Esb VT 5, Deutzmotor

Verbr. Tw  ex Moerser Kib T 10 = ex Westlandsche Stoomtram Mij 40, Deutzmotor

Diesellok

(ehemalige Niederldndische DampistraBenbahnwagen)

*21 1915 Allan 4x
* 43 1916 Allan 2x
50 - 1930 MAN 4x
*B 3701905 Haine St. Pierre
AB 3951906 Allan 4x
C 2031916 Werkspoor 4x
BC 4251921 Werkspoor 4x
7791929 Brugeoise 4x
* 7801929 Brugeoise 4x
AB 10011929 L. Hofmann 4x
Lokalbahnwagen:
*C 21913 HAWA 2X
*C 11908 v.d.Zijpen 2x
*C 71908 v.d.Zijpen 2x
* C 411903 Busch 2X
* C 421920 Harkort 2x
* €290 1918 Werkspoor 2x
Gepickwagen:
*P 118.. Werkspoor 2x
* K 161916 Werkspoor 2x

ex Kon. Niederl. Stahlwerke 1 Jmuiden, 2 Caterpillar Motore

ex Noord-Zuid Hollandse Vervoer Mij B 26 = Gooische Tramweg Mij 21 = NS BC 216 =
ex NCS (Nederlandsche Centraal Spoorweg Mij) Nunspeet-Zwolle BC 6

ex Klb Wesel-Rees 125 = ex Nederlandsche Buurtspoorweg Mij Utrecht-Zeist 43

ex Gooische Tramweg Mij (1948—73 Wohnung)

ex Rotterdamsche Tramweg Mij (1067 mm) Buffet-Abteil

ex Rotterdamsche Tramweg Mij (1067) = ex Stoomtram Tiel-Buren-Culemborg AB 2
ex Nederlandsche Tramweg Mij (1949—70 Wohnung)

ex NS Dampfbahn Alkmaar-Bergen (1956—71 Wohnung)

ex Haagse Tramweg Mij (Den Haag)
ex Hagse Tramweg Mij (Den Haag)

ex Limburgsche Tramweg Mij (1939—73 Wohnung)

ex Jilicher Krb = ex Klb Kiel-Schénberg C 21

ex Moerser Kreisbahnen
ex Moerser Krb Buffet-Abteil

Leihweise vom Museum Buurtsspoorweg Enschede = ex Klb Kassel-Naumburg BC 1
ex Meppen-Haseliiner Esb = ex Bentheimer Esb C 342
ex Nederlandsche Spoorwegen Oberleitungswagen = ex Staatsmijnen C 290

ex Nederlandsche Tramweg Mij Neubau Werkstatt Hoorn ‘71
»Kupplungswagen“ Eisenbahn bzw. Mittelpuffer

Die als Wohnung verwendeten Wagen stehen zum Teil noch unaufgearbeitet auf dem Gelénde in Hoorn. Die Wagen C 203 und AB 395

sind momentan im Umbau.



10

einem von der NS geliehenen Rei-
sezugwagen zwischen Wognum
und Medemblik pendeln muBte.
Trotzdem waren an diesen Tagen
alie Ziige Uberlastet. Der Vorstand
wird sich daher in diesem Winter
um eine Erweiterung des Wagen-
parkes bemiihen und wieder deut-
sche Lokalbahnwagen kaufen, so
daB 1974 ein Zug von zehn Wagen
dieses Typs in Betrieb sein wird.

Ebenso muB die Zahl der
DampfstraBenbahnwagen vergro-
Bert werden. Hier liegt ein Problem
der Bahn: Einerseits nimmt die
Zahl der historischen Dampftram-
wagen nur langsam zu, etwa alle
zwei Jahre ein Fahrzeug. Schnel-
ler k6nnen die Amateure in der
Werkstatt nicht arbeiten. Anderer-
seits nimmt die Zahl der auslandi-
schen Wagen rasch zu, damit die
Fahrgaste beférdertwerden kon-
nen. Man braucht die Fahrgaste,
um die Wiederaufarbeitung alter
Lokomotiven und Wagen zu finan-
zieren. Der Wiederaufbau eines
Personenwagens, der als Hihner-
stall gekauft wird, kostet an Mate-
rialien allein 10000 Gulden. Die
Uberholung einer fiir 5000 Mark
erworbenen Dampflok kostet in
eigener Regie immerhin 25 000
Gulden. inzwischen wurden sami-
liche Lokomotiven mit neuen Roh-
ren versehen, gepriift und in Ord-
nung befunden.

Jedes Jahr geht die Museumsbahn
-auf die Reise®. 1972 machien der
VT 3 und zwei Wagen eine Ab-
schiedsfahrt auf einer Neben-
strecke der NS siidlich von Amster-
dam, die stillgelegt wurde. Diese
Fahrt fand sehr viel Anklang. In
diesem Jahr wurden die sechs
Lokalbahnwagen und zwei Ge-
pdckwagen mit der NS von Hoorn
nach Groningen befdrdert. Mit der
Lok 30, die auf der StraBe dorthin
transportiert worden war, wurden
fiinf Tage lang Sonderfahrten auf

VT 3 mit Zwischenwagen K 16 und Wagen
21 in Zwaag

Flinfjdhriges Fahrjubilaum der Museums-
bahn mit Doppeltraktion der Lokomotiven
30 und 23 bei Oostwoud

Die erste Fahrt des Museumszuges 1969.
Kastenlok 18 und NS-Wagen im Bahnhof
Midwoud/QOostwoud

der 40 km langen Strecke Gronin-
gen-Drachten veranstaltet, einer
friheren DampfstraBenbahnlinie in
der Seitenlage der Landstrafle. Sie
fanden unter Uberwaltigendem An-
klang der Bevolkerung statt, und
der Erfolg: Sie miissen in ein paar
Jahren wiederholt werden, denn
die Strecke bleibt fiir NS-Giter-
zlige gedffnet. Wahrend dieser
Fahrten wurde der von einer
Gruppe wiederaufgebaute Zwi-
schenwagen K 16 verwendet. Die-
ses Fahrzeug leistet auf der Mu-
seumseisenbahn gute Dienste, weil
es Seitenpuffer mit Mittelkupplung
einerseits und Mittelpuffer mit Vi-
cinaux-Kupplung fiir die Kleinbahn-
wagen andererseits besitzt, so daB
sdmtliche Lokomotiven und Wagen
untereinander kuppeibar sind.

Neben den schon besproche-
nen Loks sind noch zwei weitere
abgestellte Maschinen fir die Wie-
derinstandsetzung in den néach-
sten Jahren vorhanden: Bt-Lok 31
ist die Schwesterlok von No. 30,
wurde aber schon 1887 von Jung
gebaut. Lok 11 ist eine StraBen-
bahnkastenlok der belgischen
SNCV und wurde 1929 von La
Meuse fiir eine nordfranzésische
Kleinbahn nachgebaut. Nach ein
paar Jahren wurde diese Strecke
jedoch stillgelegt, die Maschine
von Meterspur auf Normalspur um-
gespurt und von einer Zuckerfa-
brik in Sas van Gent an der bel-
gisch-niederlandischen Grenze be-
nutzt. Auch diese Lok, von deren
Typ vor 1935 viele im Siden der
Niederlande fuhren, soll im alten
Stil wiederaufgebaut werden. Sie
ist in guter Verfassung. Neben den
schon erwahnten Kleinbahnwagen
warten noch fiinf weitere alte Wa-
gen auf ihre Restaurierung. Ein
zweiter Wagen der ehemaligen
StraBenbahn in Den Haag (779)
und ein zweiter RTM-Wagen sind
~im Bau“, weitere folgen. Die Werk-
statt wird jedes Jahr ein Fahrzeug
~abliefern®.

Fahrt in den Frihling: VT 3 mit C 42 und
C 41 in Zwaadijk

Die beiden VTs: VT 40 (1923, DWK) und
VT 3 (1955, Talbot) in Medemblik

Der erste Glterzug mit V 46 und DB-
Giterwagen bei Abbekerk
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Der Betriebstag beginnt sams-
tags um 10.30 Uhr, an den {brigen
Tagen um 11.30 Uhr. Jeder Dampf-
zug macht zwei Fahrten, der VT
eine Fahrt. Die Strecke wird in 70
Minuten befahren. Unterwegs wird
in Zwaag und Medemblik gekreuzt.
Der Triebwagen kreuzt die Dampf-
ziige auf einem Stichgleis in Mid-
woud. S&mtliche Zugbewegungen
werden mittels Telefon an den
Zugdienstleiter in dem kleinen hél-
zernen TS-Bahnhof in Hoorn ge-
meldet. In Medemblik wurde das
alte, aus dem Jahre 1886 stammen-
de Bahnhofsgebiude wieder her-
gerichtet und hierin ein bahneige-
nes Buffet erdffnet, das auch fiir
die Busfahrgéste gesffnet ist. Die-
ses Lokal wird als Tochterunter-
nehmen der Dampfbahn betrieben.
Spéter sollen hier Eisenbahnrequi-
siten, Bilder und Modelle ausge-
stellt werden. In Zwaag wurde fiir
die Personenwagen und Triebwa-
gen eine Wagenhalle gebaut. Die
Dampfloks stehen in der Werkstatt
in Hoorn, die von der NS gemietet
wird.

Das Lokpersonal hat einen
langen Tag: Ab 6 Uhr Anheizen, ab

10.30 Uhr Fahrten, nachher Lok
reinigen, Feuer 16schen usw. Ende
20 Uhr! Wéahrend der Fahrt wird an
s&mtlichen Bahnlibergangen in den
Ortschaften gehalten: Der Zugbe-
gleiter sperrt den Bahniibergang
mit der roten Fahne. Ein viel foto-
grafiertes Bild!

Haben offizielle Stellen in den
ersten Jahren den Museumsbahn-
betrieb mit einigem MiBtrauen be-
trachtet, so wird er jetzt nicht nur
von den Amateuren und Anwoh-
nenden, sondern auch von offiziel-
len Institutionen als positiv emp-
funden und ist nicht mehr wegzu-
denken. In einem Land wie den
Niederlanden, wo ,Geschift ma-
chen® der einzige Grund fiir weite-
ren Fortbestand ist, hat die Bahn
eine sehr gute Zukunft. Nicht nur
bekommt die NS einen bestimm-
ten Prozentsatz der Einnahmen
aus dem Personenverkehr, auch
reisen viele Fahrgéste mit den NS-
Reisezligen nach Hoorn an (Strek-
ke 1, halbstiindlicher, ab Mai 1974
elektrischer Verkehr ab Amster-
dam CS). Auch der Giiterverkehr
wird zum weiteren Bestehen der
Museumseisenbahn beitragen.

Ich hoffe, mit diesem Bericht
Uber die erste niederlandische Mu-
seumsbahn nicht den tblichen hi-
storischen bzw. die Landschaft be-
schreibenden Aufsatz verfaBt zu
haben, sondern flir Mitglieder einer
»Kollegenbahn“ das Wie und
Warum einer derartigen Bahn in
Holland aufgezeigt zu haben.
Glauben Sie mir: Die bekannten
Schwierigkeiten wie Verhandlun-
gen mit Behdrden, Priifungen, zu
wenig Mitgliedern, die in der
Werkstatt arbeiten, auch diese sind
uns bekannt. Derartige Sachen sind
international. Vielleicht gibt unser
Erfolg Ihnen weiteren Optimismus
und Erfolg. Sie sind immer herz-
lich willkommen bei uns. Wir sind
noch immer eine freundliche Bahn.
Sogar die Werkstatt kénnen Sie be-
sichtigen. Kommen Sie mit dem
Auto: Die E 10 flhrt Sie von Am-
sterdam in 35 Minuten nach Horn.
Abfahrt ab Kileinbahnhof neben
dem §stlichen Bahniibergang des
Bahnhofes der NS.

Frits van der Gragt

Doppeltraktion bei Abbekerk: No. 23 und
No. 30
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Mitglieder restaurieren den Wagen 370 in Hoorn

R s

, WORKSHOP”’

Vom 5. bis zum 25. August
fand in Bruchhausen-Vilsen unter
der Leitung unseres stellvertr. Vor-
sitzenden UIf Otto ein sogenanntes
~Workshop” statt. Hierzu hatten
sich etliche Mitglieder in Vilsen ein-
gefunden, von denen einige sogar
noch lédnger als die vorgesehenen
3 Wochen aushielten.

Im Verlaufe des Workshops
wurden dringend nétige Arbeiten
an unserer Strecke ausgefiihrt und
die Verlegung des Wasserkranes
vom Bahnhof der VHG zu unserem
neuen Bahnhof neben unserem Bw

in Angriff genommen. Hierzu muBte
eine mehrere hundert Meter lange
neue Wasserleitung vom bisheri-
gen Standort des Wasserkranes zu
seinem neuen Aufstellungsort ge-
iegt werden. Vor unserem Bw wur-
de ein Wasserentnahmestutzen
zum Auswaschen der Loks instal-
liert, der dann iibergangsweise bis
zur Aufstellung des Wasserkranes
auch zum Wassernehmen diente,
so daB damit das umsténdliche Zu-
ricksetzen der Lok auf den VGH-
Bahnhof zum Wassernehmen ein
Ende hatte. Neben diesen und einer
Reihe anderer Arbeiten erhielten

der Personenwagen 9 und unser
Pack-/Postwagen 22 (bisher 44) ei-
nen neuen AuBenanstrich. Fiir beide
Wagen waren die historischen Far-
ben der preuBischen Staatsbahn
aus der Zeit vor 1914 gewahlt wor-
den, was bei dem Pack-/Postwagen
zum Teil recht heftige Diskussionen
unter den DEV-Mitgliedern aus-
l6ste.

Insgesamt gesehen hat uns
dieses Workshop wieder einen klei-
nen Schritt voran gebracht, und da-
flir gebiihrt denen, die aktiv hier-
bei geholfen haben, unser aller
Dank. HOK
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Foto: HOK

Ex Karlsruher Lokalbahnen

1939 Juister Inselbahn

teilweise neue Aufbauten

1962 bei Stilkenboom
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Erinnern wir uns

Als vor mehr als einem Jahr
der DEV-Kurier zum erstenmal in

seiner neuen Aufmachung er-
schien, stand an dieser Stelle ein
Beitrag des Vorsitzenden des
Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V.
Dort hieB es: ,,An dieser Stelle im
DEV-Kurier werden in Zukunft alle
Vorstandsmitglieder der Reihe
nach zu Wort kommen, um einen
guten Kontakt zwischen Mitglie-
dern und Vorstand zu gewahrlei-
sten.” Erreichte dieser Bericht die
Redaktion sechs Wochen nach
RedaktionsschluB, so kamen die
versprochenen weiteren Beitrage
erst gar nicht mehr. Ist der Kontakt
zwischen Mitgliedern und Vorstand
so gut, daB sich Vorstandsberichte
eriibrigen? Nein! Verspatete und
fehlende Vorstandsberichte sind
nur Ausdruck einer bedriickenden
Lahmheit im Deutschen Eisenbahn-
Verein, von der nicht nur einzelne
Mitglieder, sondern sogar ganze
Kreise im DEV befallen sind und
die Arbeit mehr erschweren als
férdern. Die Folgen zeigen sich
{iberall. Besonders aber werden
aktive Mitglieder zur Resignation
gezwungen und scheiden aus der
Aktivenschar aus, wenn nicht so-
gar aus dem DEV. Neue Mitglieder
werden erst gar nicht aktiv. Sie
sehen keinen Sinn in einem ner-
venaufreibenden und uneffektiven
Engagement. ,Berufliche* oder

16

»gesundheitliche* Grinde werden
zur Entschuldigung vorgeschoben.
Die Vielzahl dieser Falle macht er-
schreckend deutlich, wie weit es
schon gekommen ist.

Der DEV befindet sich zur Zeit
in einem Stadium, in dem seine
Entwicklung stagniert. ,Es kann
nicht immer mit wachsenden Mit-
gliedszahlen weitergehen” heiBt
es hier. ,,Die Sattigung ist erreicht*”
sagt man dort. Tatsache ist, daB
die Bereitschaft zur aktiven Erhal-
tung von Schienenfahrzeugen, zur
Erhaltung eines lebendigen Teils
der Technikgeschichte, keineswegs
die Séattigung erreicht hat. Ein
Blick auf andere deutsche Vereini-
gungen oder Uber die Landes-
grenze ins benachbarte Ausland
iiberzeugt uns vom Gegenteil. In
GroBbritannien beispielsweise, wo
schon 1951 die erste Museums-
eisenbahn ihren Betrieb aufnahm,
nimmt die Zahl der Museumseisen-
bahner stdndig zu. Man macht es
sich zu leicht, wenn man die gro-
Beren Erfolge ausléndischer Mu-
seumseisenbahnen dem starkeren
Enthusiasmus der dortigen Eisen-
bahnfreunde zuschreibt. Nur zu
einem geringen Teil trifft das zu.
In Wirklichheit gestaltet sich dort
die aktive Mitarbeit problemloser,
die Zusammenarbeit reibungsloser
und fiihrt letzten Endes zu einer
weitaus gréBeren Effektivitat. Die
Sattigung, die beim DEV erreicht
ist, ist die Sattigung am Interesse
zu einer Mitarbeit, die durch an-
dere laufend erschwert wird, durch
Trégheit und Unbeweglichkeit ein-
zelner Mitglieder, an der so man-
cher schon verzweifelt ist.

Selbsterkenntnis ist der erste
Weg zur Besserung, so lautet ein
Sprichwort. Dieser Beitrag soll zur
Selbsterkenntnis anregen. Jedes
Mitglied ist aufgefordert, hierliber
nachzudenken und zu iberlegen,
ob es nicht auch dazu beitragen
kann, der Arbeit im Verein eine
Wende zu geben. Noch besteht die
Hoffnung, den DEV aus seiner von
wenigen Leuten verschuldeten Er-
starrung zu l6sen, die Mitarbeit
reibungsloser zu gestalten und nie-
manden mehr durch Tragheit und
Engstirnigkeit vor den Kopf zu sto-
Ben. Noch besteht eine Hoffnung
auf eine Wende zum Besseren.
Noch besteht eine Chance. Sie
sollte genutzt werden.

Bernd Beckmann

Mittelweser

Beim Septembertreffen wur-
den neben Amateurfilmen {iber
schwedische  Schmalspurbahnen
und die 01.5 in Bebra der 1935
gedrehte DB-Film ,Das Stahltier"
gezeigt.

In der weiteren Planung ist far
den 13. Dezember, ab 17 Uhr, ein
Offentlicher Filmabend angesetzi.
Alle Freunde der Eisenbahn sind
dazu eingeladen.

AuBerdem will sich die Ge-
schaftsstelle an der vom 18. bis
26. Mai 1974 in Nienburg stattfin-
denden Mittelweserschau miteinem
Werbestand fiir die Museumseisen-
bahn beteiligen. Die ersten Vorge-
sprache sind bereits gefiihrt. Sollte
sich dieser Plan durchfiihren las-
sen, so stehen wir vor dem Pro-
blem, diesen Stand 9 Tage beset-
zen zu missen. Wir bitten um Mit-
arbeit. Harald Schaefer

Geschaftsstelle Berlin

Edith Kiichholz, 1000 Berlin 47,
Egisheimerweg 5,

Tel. (030) 7 41 85 55.

Geschaéftsstelle Hamburg
Heinrich Peters, 2000 Norderstedt 1
Kiebitzreihe 23

Geschéftsstelle Hannover
Rudolf Hase, 3161 Hessel
Heisterkampsweg 80

Geschéftsstelle Mittelweser
Harald Schaefer, 3070 Nienburg,
Rehmenweg 37, Tel. (0 50 21) 34 69

Geschiftsstelle Miinchen
Michael Breitschwerdt, 8000 Miin-
chen, Postfach 500131

Geschiftsstelle Miinsterland
Friedrich Risse, 4722 Ennigerloh/
Westfalen, Berliner Str. 29

Geschiéftsstelle Nordharz
Hans P. Miiller, 3382 Oker,
Talstr. 21

Geschiéftsstelle Ostwestfalen
H.-D. Horst, 4801 Theesen/Bielefeld
StraBburger Str. 323

Geschéftsstelle Rheinland
Otto Straznicky, 5042 Erfstadt-
Kéttingen, HeerstraBe 82

Geschiftsstelle Rhein/Main
Eberhard Kunst, 6 Frankfurt/Main 1
Postfach 2812

BUCHERWAND

Karl-Ernst Maedel

S 10' — Geschichte der letzten preufi-
schen Schnellzug-Dampflokomotiven

166 Seiten mit 35 Zeichnungen und 120
Fotos, gebunden, 34,— DM.

Franckh'sche Verlagshandlung 1972

Im Jahre 1963 erschien von Karl-Ernst
Maede! ein Buch, das als Tite! die Anrede
eines Liebesbriefes einschloB: ,Geliebte
Dampflok”. An diesem Buch ist allein
durch die Faszination des Titels kaum ein
Dampflok-Freund voriibergegangen. Heute,
nach 10 Jahren, blicken wir auf die ,Ge-
liebte Dampflok” besonders dankbar zu-
riick, weil ihr Erfolg eine erfreulich groBe
Zahl von Lokomotiv-Biichern nach sich ge-
zogen hat.

Waren die ersten Blcher mehr von
der Romantik des Dampflok-Betriebes ge-
tragen, so ging der Trend mehr und mehr
zum Charakter eines Fachbuches. Jetzt ist
von Karl-Ernst Maedel ein Werk heraus-
gebracht worden, das nur eine Lok-Gat-
tung behandelt: Die preuBische S 10

Den Maschinen der Gattung S 10
wurde ab 1933 wegen ihres verbrauchten
Zustandes vom Schneidbrenner und Sie-
mens-Martin-Ofen mehr und mehr Halali
geblasen. Heute existiert nur noch eine
von ihnen, die am 25. 1. 1963 ausgemustert
wurde und vom RAW Cotibus wieder her-
gerichtet worden ist, um im geplanten
Eisenbahn-Museum in Dresden Aufstellung
zu finden.

Um so mehr ist es zu begriiBen, daB
Karl-Ernst Maedel es sich zur Aufgabe
gemacht hat, die Dynastie dieser Maschi-
nen noch einmal an uns voriiberziehen zu
lassen. Mit wahrem Jagdeifer hat der Ver-
fasser 120 Fotos zusammengetragen, und
nicht nur Werkfotos, sondern Bilder vom
Einsatz dieser Loks aus der Zeit von 1912

Kennen Sie diese Eisenbahnbiicher?

Elektr[schg Slrassgnbahnen, Basel 1895-—1897
Geschichtlither Rickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahir. Abb.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880—1895—1968

Ein Photobuch {iber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit etwa
330 Abbildungen.

Die eqwicklung der Basler Strassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rollmaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler
Strassenbahn auf Ubertandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weiten Spuren

Kompletter Uberblick liber die Modelleisenbahnen des Hauses Mérklin, Géppingen, in den
grossen Spurweiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit mehr als

1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Uberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Pldnen und Beschrieben beide Strassen- und
Uberlandbahn-Systeme eingehend gewlrdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg—Thun—Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (sBB)

Umfassende Studie Gber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn,
die Streckenlokomotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und
Draisinen aller Typen, mit Bildern und Pldnen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)

Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit
Hunderten von Bildern und Pldnen. Eine Fortsetzung der Studie iiber die SBB. 360 Seiten,
630 Abbildungen.

Komfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band 1)

Umfassende Darstellung und Wirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-
Typen der européischen Eisenbahnen, mit zahireichen Abbildungen und Plénen aus der
Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder und Pléne.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelridern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden
Beschreibungen, unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Planen: Dampfschiffe,
Motorschiffe, Strassenbahnen, Bergbahnen sowie die Vorlduferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, 1945—1971 (Band |)
Ein Bericht mit Bildern und Pldnen uber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pléne.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisen-
bahnen AG. Eingehende Studien der Originalakten erbrachten dieses interessante Buch,
zahlreiche Abbildungen von Strecken, Fahrzeugen und Gebduden auf 220 Seiten.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk {iber die einst grosste Spielwaren-
fabrik der Erde: Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg, Darstellung aller Eisenbahn-
modelle, Photos aus europdischen Sammlungen. 400 Seiten, iber 2000 Abbildungen.

Die alten Berliner Strassenbahnen
Ein Buch mit zahlreichen Abbildungen aus Berlins Verkehrsgeschichte (L. Teil).

Die aiten Wiener Tramways, 1865—1945 (Band II).
Gespickt mit Bildern und Plénen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch iiber das
vergangene Wien und seine Tramways. 220 Seiten.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fiir alle an der
Vergangenheit Interessierten mit zahlreichen Bildern und Texten in diesem Buch zusam-
mengefasst. 220 Seiten mit 350 Abbildungen und Plédnen.

Diese Biicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur in Villigen AG
erschienen. Sie wurden von begeisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehen-
dem Studium der einzeinen Bahnen zusammengestellt, um damit einerseits die grosse
Bedeutung der &ffentlichen Transportmitte! einem grésseren Personenkreis néherzubringen
und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fiir weitere Generationen lebendig zu
erhalten. Offnungszeiten der Bibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 17.00 Uhr. ‘

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG

bis zu ihrem vélligen Verschwinden aus
dem Betriebsdienst vor etwa 10 Jahren.
Durch die Beschrankung auf die S 10" und
ihre Varianten ist dieses Buch zu einem
vollsténdigen Nachschlagewerk geworden.

In der Vielfalt der Themen — von der
Werkstatt bis zum Fahrplan — vergleicht
der Verfasser die S 10" auch mit den
2'C-Typen anderer Linder und [4Bt dort
ihre Konstrukteure zu Wort kommen. In
unterhaltsamer Weise brechen die Mei-
nungsunterschiede auf und machen uns
die Problematik des Dampflokbaus deut-
lich. Es ist in diesem Buch ganz selbstver-

stidndlich, daB ein Fachmann wie Maedel
uns an Hand von 35 Werkzeichnungen in
diese Lokomotiven auch hineinsehen 14Bt.

Aus der Ubersichtlichen Thematik kann
der Leser, ohne lange suchen zu miissen,

das ihn jeweils besonders Interessierende
leicht herausfinden. An diesem Werk kriti-
sieren zu wollen, hieBe in Nérgelei zu ver-
fallen.

. Das Buch von 1972 Gber die 10" kénnte
denselben Titel tragen wie das Buch aus
dem Jahre 1963: Geliebte Dampfiok.

Ri.
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Veranstaltungen der Deutschen
Gesellschait fiir Eisenbahnge-
schichte e. V.

DEV-Mitglieder, die regelmé-
Big die Einladungen zu den Ver-
anstaltungen der Deutschen Ge-
sellschaft flr Eisenbahngeschichte
e. V. erhalten mdchten, wollen dies
bitte der DGEG unmittelbar mit-
teilen (Anschrift: 7500 Karlsruhe,
Postfach 2063).

20N Uniform-Mutzen, Uniform-Hemden
sowie samtlichen Uniform-Zubehor
liefert Ihnen das
o Spezial-Versandhaus
‘U ERICH BEINHORN, Abt. 26

33 Braunschweig, Steinwegpassage,
Postfach 14 44

Preislisté kostenlos.

Hans Sternhart und Dr. Hans Pdtschner
Hundert Jahre Badner Bahn

Zellophanierter Pappband im Format 17x24
cm, 192 Seiten mit 197 Fotos, 80 Typen-
skizzen und 30 Planen und Skizzen, DM
26,40. Erschienen im Verlag Josef Otto
Slezak, Wien 1973.

Die Geschichte der Lokalbahn Wien —
Baden und der Badner StraBenbahn wird
in diesem Buch in der bewahrten Weise
der bisher im Slezak-Verlag erschienenen
Biicher vermittelt. Wie immer ist auch dies-
mal in ungeheurer FleiBarbeit ein voll-
stédndiges Bild der beiden eng miteinander
verkniipften Bahnnetze und ihrer Vorgén-
ger gezeichnet worden. Unterstrichen wird
diese Arbeit noch durch das reichhaltige
Bildmaterial sowie die im MaBstab 1 :100
gehaltenen Typenskizzen. Die im Offset-
druck hergestellten Bilder sind fiir diese
Druckart sehr gut und vor allem nicht zu
klein wiedergegeben. Man kann Verfas-
sern und Verleger zu dieser Publikation
nur gratulieren, denn sie sticht aus der
sonst oft oberflachlichen Eisenbahn-Lite-
ratur erfreulich heraus. Es ist zu hoffen,
daB noch weitere Blicher in gleicher Art
erscheinen werden.

AbschlieBend sei noch angemerkt, daB der
Verlag Josef Otto Slezak allen DEV-Mit-
gliedern bei Voreinzahlung des Kaufprei-
ses 10 % Rabatt einrdumt. EGL

Franckh's Lok-Kalender in Farbe 1974
12 Farbfotos 24 x 30 cm und ein Titelfoto
in Farbe

Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart
1973 DM 12,80

Neben mehreren stimmungsvolien Zug-
aufnahmen sind einige technisch brillante
Lokfotos und sogar eine Detailaufnahme
der 015 in diesem Kalender enthalten.
Die Bilder sind zwischen 1965 und 1972
entstanden, alle bisher noch nicht verdf-
fentlicht und bieten aufgrund ihrer Vielfalt
und Originalitdt flir jeden etwas. Da es
bisher kaum Eisenbahnfotos gréBeren For-
mats in Farbe gibt, ist das Erscheinen
dieses Kalenders um so mehr zu begriiBen.

We.
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Die Museums-Eisenbahn in Bruch-
hausen-Vilsen und ihre Kleinbahn-
Vorfahren. Mehrfarbiger Offset-
druck, 50 Seiten DIN A 5 quer. Hi-
storische Fahrplidne, Zeichnungen,
Beschreibungen der Fahrzeuge,
viele Fotos. DM 2,50.

Vereinsabzeichen in Messing ge-
prégt, mit gerader senkrechter Na-
del oder waagerechter Sicherheits-
nadel. Nur fiir DEV-Mitglieder
3,50 DM.

Bierglaser mit Abbildung Dampf-
zug der Museumsbahn. Original-
karton der Hemelinger Brauerei
mit 12 Glédsern. Portofrei gegen
19,50 DM Vorauszahlung auf Post-
scheckkonto Hamburg 1617-208.
Deutscher Eisenbahn-Verein
Bruchhausen-Vilsen.

(" Abzienbild fiir die Autofenster )
85 mm, griin, Stiick —,85 DM.

Haftetiketten 10 St. DM 2,50.

Stempel 42 mm, DM 9,50,
L (3 Wochen Lieferzeit) -

Bahnpost-Belege der Museums-
Eisenbahn mit amtlichen
Streckensonderstempel. Schmuck-
brief mit Sondermarke und
Stempel 1970 DM 5,—

dto. mit Stempel! 1971 DM 1,50
dto. mit Stempel 1972 DM 1,50
alle drei Umschlage DM 6,50*

Wenn sich lhre Anschrift Zndert,
teilen Sie die neue Anschrift bitte
umgehend dem Versand mit, damit
wir lhnen den dev-kurier ohne Un-
terbrechung zustellen.  kdénnen.
Kommt ein Kurier als unzustellbar
zurtick, so kann mit dem Versand
erst wieder begonnen werden,
wenn lhre neue Anschrift vorliegt.
Mitgliedsbeitrdge und Spenden
bitte nur auf folgende Konten ein-
zahlen: Kreissparkasse Vilsen in
Bruchhausen-Vilsen, Konto-Nr. 655,
und Postscheckamt Hamburg, Kon-
to-Nr. 313281 - 200.

Hoch lebe der Zirkus oder die seltsamen
Methoden des UIf D. Otto

Der Post- und Gepackwagen 44 wurde neu
gestrichen in den Farben rotbraun und
grin. Eine Kleinbahn (um 1900) mit zwei-
farbigem Gepackwagen hat es in Deutsch-
land nicht gegeben. Hat Herr Otto Narren-
freiheit, kann er machen was er will? Oder
hat wieder einmal der gesamte Vorstand
geschlafen. Es liegt doch ein Vorstands-
beschluB vor, daB bei der Farbgebung
von Fahrzeugen der Gesamtvorstand die
Entscheidung fallt. Herr UIf D. Otto halt
sich an diese Entscheidung natiirlich nicht.
Er ist ja der Konig. Glaubt er. Hoffentlich
wird Ulf D. Otto von den Mitgliedern des
DEV bei der nachsten Wahl nicht mehr
gewdhlt. Alle sollten bedenken, daB Herr
Otto der Untergang des Vereins sein kann.

Manfred Lingemann
Bruchhausen-Vilsen

Sinalco

2,

%5 schmeckt

/.

2, #‘»/, Y

Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA-BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle.

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

~otel Wiihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

® Modern eingerichtete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC

® Volipension
® Kaffeeterrasse @ Liegewiese

® Schone Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

, Zum’Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbirgerliche Kiiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubrdume fiir Tagungen und Gesellschaften fiir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

gp‘ioéekawo | % agemann

Fernruf (04252) 436

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthalt
Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung

Ruhige Lage am alt-ehrwiirdigen Vilser Kirchplatz (Ortsmitte)
Teekiichen — Duschbad — Elektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Néhe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

@ @
Heinz Pier
Buchhandlung &Fachgeschiift fiir Modelleisenbahnen

5042 Erftstadt-Liblar
Carl-Schurz-StraRe 98

Unser Eisenbahnexperte OSTRA (Otto Straznicky)
bietet an:

Marklin, Fleischmann, LGB, Arnold, Faller,
KIBRI, Vollmer.

Reichhaltiges Sortiment in Eisenbahn- und Modell-
bahnliteratur.

Bei K&ufen iiber 25,— DM portofreie Zusendung!

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N pteten-wvm %

7/“ GRILL-RESTAURANT.\\v

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

»Die
Modellbahn - Ecke «

Das Fachgeschéft fir Ihr Hobby
Marklin, Fleischmann, Liliput,
Roéwa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 3258 85
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ﬁl{ DEUTSCHE_BISENBAHNVEREIN

D
MOCHTE ZUR NACHSTEN SAISON

DEN TRIEBWAGEN V1 137 532

VON DEN EHEMALIGEN FRANZBURGER
KREISBAONEN BESCHAFTEN.

WIR BITTEN DEV-MITGLIEDER UND
FISENBAINI'REUNDE DURCH SPENDEN
DEN KAUX' 72U ERLEICHTERN.

SONDERKONTO TRIEBWAGEN
KT0. 106 $17 KREISSPARKASSE VILSEN
3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN
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