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Deutsche Spitzenklasse

KARLSBERG

GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fuhrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

. .. ganz einfach weil es schmeckt

=

und

in Rekordzeit — ein Begriff!
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DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmittein der VGH!

Von BREMEN-ZOB fdhrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

Verkehrsbetriebe GrafschaftHoya ¢ (VGH)

— Reisedienst -

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

Liebe Leserin, lieber Leser!

Um unseren ,dev-kurier” vielseitiger zu gestalten, die Organisation
der Redaktionsarbeit zu verbessern und damit in Zukunft auch die Er-
scheinungstermine besser einhalten zu kdnnen, habe ich vorgeschlagen,
daB die Redaktionsarbeit nicht von einem einzelnen, sondern kiinftig
von mehreren Redakteuren in Teamarbeit erledigt wird. Damit wird
gleichzeitig sichergestellt, daB im Falle eines notwendigen Wechsels in
der Redaktion eingearbeitete Mitglieder zur Verfiigung stehen, die die
Arbeit kontinuierlich fortflihren kdnnen. Die Mitglieder Eberhard Kunst
und Bernd Beckmann, die lhnen beide schon als Autoren von Berich-
ten im ,dev-kurier” bestens bekannt sind, fanden sich bereit, mich bei
der Redaktionsarbeit zu unterstiitzen. Die Anschriften der neuen Re-
daktionsmitglieder finden Sieim nebenstehenden Impressum. Herr Kunst
wird insbesondere die Themenkreise Museumsbahnen in Skandinavien
und Berichte aus der DDR, Herr Beckmann die Themenkreise Auslandi-
sche Museumsbahnen (auBer Skandinavien), Schmalspurlokomotivbau-
arbeiten und Berichte iliber unsere eigene Eisenbahn (ohne die Serie
»Aus dem Betriebsdienst”) bearbeiten. Die {ibrigen Themen werden wir
uns nach vorheriger Absprache aufteilen.

Wahrend dieses Heft noch mit etwas Verspatung erscheint, hoffe
ich, daB wir mit Heft 1/1974 die Verzdgerung in den Erscheinungster-
minen wieder aufgeholt haben, und wir werden uns bemiihen, daB Sie
den ,dev-kurier” dann jeweils Mitte Mérz, Juni, September und De-
zember in Hénden haben. Von Heft 1/1974 ab wollen wir auch wieder
mehr von unserer eigenen Eisenbahn berichten, damit auch diejenigen
Mitglieder und Freunde der Museums-Eisenbahn, die nicht oder nur
selten aktiv in Bruchhausen-Vilsen titig sein kénnen, dennoch am Ge-
schehen teilhaben kénnen. Dieser Teil der Berichterstattung war leider
in den letzten Heften etwas zu kurz gekommen.

Im Zusammenhang mit der Organisation der Redaktionsarbeit habe
ich an Sie eine Bitte: Aus Zeitmangel ist es mir leider nicht mdglich,
alle Zuschriften schriftlich zu beantworten. Sie erleichtern mir die Arbeit
daher sehr, wenn Sie auf lhren Briefen an die Redaktion eine Rufnum-
mer angeben, unter der ich Sie in den spaten Nachmittags- oder frithen
Abendstunden fernmuindlich erreichen kann.

Fir das Jahr 1974 wiinschen Ihnen der Vorstand des Deutschen
Eisenbahn-Vereins e.V. und die gesamte Kurier-Redaktion alles Gute,
viel Erfolg und gute Fahrt auf allen Spurweiten.

Herzlichst
Ihr
Harald Kindermann

Der Mitglieder- und Abonnenten-
Auflage dieses Heftes liegt ein
Prospekt des Roland Volz Verlages
bei, den wir lhnen hiermit zur be-
sonderen Beachtung empfehlen.
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historischer Schienenfahrzeuge
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Zu dem Artikel ,Erinnern wir uns?“ von
Bernd Beckmann in Heft 3/1973 mochte
ich als einfaches, nach Kréften aktives
Mitglied Stellung nehmen:;

Das Redaktionsmitglied Bernd Beck-
mann beméangelt, daB es am Kontakt zwi-
schen Vorstand und Mitgliedern fehle.
Wenn man die in den Jahren 1972 und 1973
erschienen Ausgaben des dev-kurier durch-
sieht, wird man dagegen feststellen, daB
in jedem Heft — das letzie ausgenommen
— unser Vorstandsmitglied UIf Otto zur
Situation in Bruchhausen-Vilsen, zu unse-
ren Plénen und ihrer Verwirklichung Stel-
lung nimmt. Niemand kann also ernsthaft
liber fehlende Information von Seiten des
Vorstandes klagen. DafB8 sich nicht alle
Vorstandsmitglieder nacheinander in einer
fiir sie bestimmten Rubrik zu Wort melden,
liegt wohl nicht zuletzt in der Beflirchtung
begriindet, sich in leerem Gerede zu ver-
lieren. Was hétten z. B. Schriftfithrer odet
Schatzmeister schon regelmaBig {iber ihre
Arbeit zu schreiben? AuBerdem raubt die
leider unregelméBige Erscheinungsweise
manchem Beitrag seine Aktualitit. Wie
man auch {ber fehlende Beitrdge einzelner
Vorstandsmitglieder denken mag, muB man
sich doch fragen, ob es etwa die Aufgabe
des Vorstandes ist, der Redaktion leere
Seiten zu fiillen.

Ich finde es bemerkenswert, daB Herr
Beckmann, der im Kurier Nr. 30 noch
einen so vorbildlichen Bericht Gber unsere
Arbeiten im Jahre 1972 zu schreiben ver-
mochte, in diesem Jahr so wenig zu sagen
wuBte. AuBer einem Artikel {ber unsere
Saisonerdffnung ist in dieser Hinsicht von
ihm nichts erschienen. Gab es denn wirk-
lich nichts {iber den DEV zu sagen, hat es
keine Arbeit und etwa kein Vorankommen
in Bruchhausen-Vilsen gegeben, das wert
ware, den abseits vom Geschehen woh-
nenden Mitgliedern mitgeteilt zu werden?

Wahrend der Betriebssaison 1973 er-
hielten die Wagen Nr. 2 (ex 22), 9 und 22
(ex 44) einen neuen Anstrich. Der Wagen 2
wurde auBerdem mit einem neuen Dach-
belag versehen. Etwa 2,5 km Strecke wur-
de durchgearbeitet, wobei ca. 200 Schwel-
len und mehrere Zentner Schrauben aus-
gewechselt wurden. SchlieBlich wurde un-
sere Lok Nr. 15 in einen ansprechenden
Zustand versetzt, worauf sie zur Erdffnung

des Freimarktes einen Triumpfzug durch
Bremen feiern konnte. o
Wenn mir Herr Beckmann bei all diesen.

Gelegenheiten nicht persénlich begegnet
ware, konnte ich glauben, er habe das
alles verpaBt. So aber drangt sich bei mir
der Eindruck auf, daB er seine Beitrige

gerne vom Vorstand in die Feder diktiert
haben méchte. Ich kann ihm nicht den
Vorwurf ersparen, in seiner Eigenschaft
als Redaktionsmitglied selbst kein Beispiel
an Aktivitdt zu sein, und muB leider fest-
stellen, daB es eher seine eigene Schuld
als die des Vorstandes ist, wenn bei den
Kurier-Lesern der Eindruck einer Stagna-
tion im Verein entstehen solite.

Als einer der angeblich , Rest-Aktiven*
muB ich sagen, daB von einer Vielzah! der
Falle, in denen Aktive ihre Arbeit nieder-
gelegt haben, Uberhaupt keine Rede sein
kann. Es ist m. E. lediglich so, daB sich
einige wenige Mitglieder falsche Vorstel-
lungen von ihren Moglichkeiten, den An-
forderungen und dem Verhélinis zwischen
Einsatz und Resultat gemacht haben.
Wenn in diesem Jahr nicht mehr ganz so
viele Mitglieder zu Arbeitseinsdtzen ge-
kommen sind, liegt es woh! nicht zuletzt
daran, daB sie im Vorjahr festgestellt
haben, daB in Bruchhausen-Vilsen Kno-
chenarbeit geleistet werden muB, und daB
beim Wort ,Arbeitsurlaub” die Betonung
hauptséchlich auf ,Arbeit* liegt. Hinzu
kommt, daB 1973 mehr Meetings als in den
Vorjahren angesetzt waren.

Wenn tatséchlich einige arbeitswillige
Mitglieder in der vergangenen Saison
keine ihrer Neigung entsprechende Betéa-
tigung gefunden haben sollten, liegt das
meist am zwangsldufig nicht immer attrak-
tiven Angebot. Leichte Arbeiten, wie die
Uberholung von Fahrzeugen, stehen im
Sommer nur spérlich zur Verfiigung, da
unser Wagenpark stindig im Einsatz ist.
Dagegen konnen Arbeiten an der Strecke
nur inden trockenen Monaten erledigt wer-
den; sie sind jedoch nicht immer jeder-
manns Sache. Letztlich kann im Zuadienst
nicht jedes zufdllig anwesende Mitglied
eingesetzt werden, da hier Einarbeitung
notwendig ist (Betriebskenntnisse, Tarife
usw.) und zur Disposition der Zugbeset-
zung ein Einsatzplan aufgestellt werden
muB, so daB eine vorherige verbindliche
Anmeldung unerlaBlich ist.

Jetzt in den betriebsfreien Monaten,
wo so manches Mitglied die Museums-
Eisenbahn in ihrem Winterschlaf glaubt,
gibt es Arbeit in Hille und Fiille. Sie ist
im Vorwort des DEV-Kurier Nr. 3 kurz um-
rissen worden, und es bleibt zu hoffen,
daB sich der eine oder andere nach Bruch-
hausen-Vilsen bemiihen wird, um hier und
jetzt mit anzupacken.

Ich bin mit Herrn Beckmann der Mei-
nung, daB3 Selbsterkenntnis nicht schaden
kann, jedenfalls sollte mancher, der in
unserem Verein Kritik an anderen (ibt, sich
erstmal an die eigene Nase fassen.

Mir ist noch kein Fall bekannt geworden,
in dem ein akiives Mitglied an seiner
Arbeit gehindert worden wére, solange es
diese selbstandig und ohne sich allzusehi
auf die anderen zu verlassen erledigt hat.

Gerd Schrammen

Erlauben Sie mir ein Wort zum dev-
kurier. Unser Kurier geféllt mir in der Ge-
staltung, Aufbau und Qualitdt sehr gut,
auch der neue. Es gibt viel, viel schlech-
tere Vereinszeitschriften als den dev-kurier.
Ich persénlich wiirde ihn noch dreimal so

-gut bringen, wenn ich konnte wie ich

wollte. Man muB den Lesern, Mitgliedern
und Spezialisten, noch mehr bieten und
knallharte Verdffentlichungen vorsetzen.

Genug der langen Vorrede. Was ich
meine, das sind Berichte von Bahnen, spe-
ziell Schmalspur. Das ist selbstverstédndlich.
Berichte von Bahnen aus der DDR, die die
wenigsten Eisenbahnfreunde kennen, und
von denen man so schnell nichts hort. So
etwas ist besser als ewig die Berichte von
Museumseisenbahnen im In- und Ausland.
Nichts gegen die Museumsbahnberichte,
aber nicht so oft. Das wird langweilig. Es
sollte aber in jedem Kurier etwas Uber
unsere Museumeisenbahn enthalten sein.

Der Bericht tber die Spreewaldbahn
war zu mager, unvolistdndig und modern.
Es war noch nicht einmal eine einzige
Landschaftsaufnahme darin enthalten, ge-
schweige denn Stimmungsfotos. Nur diese
nuckeligen Bw-Fotos und Standaufnahmen.
Hier gehort mehr Action hinein. Da fehlt
das gewisse Salz in der Suppe. Es mis-
sen nicht immer Meterspurbahnen zum
Vorbild genommen werden. Im Laufe des
néchsten Jahres kdnnte ich eventuell einen
Bericht Uber die Siidharz-Eisenbahn vor-
legen. Im" Augenblick arbeiten ein Freund
und ich an einer Abhandlung iiber die
Gartetalbahn. Es wird allerdings noch etwa
zwei Jahre dauern, ehe diese Zusammen-
stellung vollstandig ist. Hat man die Plet-
tenberger Kieinbahn auch.schon einmal
ins Auge gefaBt?

Gerhard Pastowski, Einbeck

Den Leserbrief von Herrn Lingemann
mochte ich doch nicht ganz unwiderspro-
chen lassen. Ich finde es sehr traurig, daB
Herr Lingemann in diese Polemik verfallen
muBte. Es niitzt dem Verein nichts, wenn
persénliche Differenzen in solch einer Art
und Weise im DEV-Kurier offen ausgetra-
gen werden, wie es hier der Fall ist. lch
frage mich, was auBenstehende Leser von
unserem Verein denken sollen. Dabei
braucht die Museums-Eisenbahn mehr
denn je neue Mitglieder und Gdnner.

Es geht auch nicht an, daB den weni-
gen Aktiven, die sich zusammen mit Herrn
Hunold um die Erhaltung unserer Gleis-
anlagen und Fahrzeuge bemithen, Steine
in den Weg gelegt werden. Ich persénlich
bin auch kein Freund dieses zweifarbigen
Anstrichs, jedoch halte ich es fir besser,
einen Wagen zweifarbig zu streichen, als
ihn verkommen zu lassen.

Dirk Kupfer, Gersweiler

Offener Brief

als Antwort auf den Leserbrief von Man-
fred Lingemann im DEV-Kurier 3/73.
Lieber Manfred!

Nachdem es so schien, als gehdre die
Zeit der Injurien im Deutschen Eisenbahn-
Verein endgiiltig der Vergangenheit an,
nun dieser Bref von Dir im DEV-Kurier.
Wie schade. Ist es wirklich so tragisch,
wenn der Post/Packwagen nun griin und
rotbraun gestrichen ist? Kannst Du wirk-
lich beweisen, daB es das nicht gegeben
hat? Und wenn nicht? Hat es vielleicht
bei deutschen Kleinbahnen Biiffetwagen
gegeben oder Fotohalte oder Verkauf von
Spielzeuglokomotiven auf dem Bahnsteig?
Immerhin hat es in Deutschland Eisen-
bahnwagen gegeben, die mehrere Farben
je nach Klassen- und Funktionszusammen-
stellungen trugen.

Vielleicht ist im Detail gar nicht so
entscheidend, wie etwas gemacht wird,

sondern viel wichtiger, daB etwas gemacht
wird! Da solltest Du bei aller persinlicher
Aversion nicht einen Mann angreifen, dem
kein Weg zu weit und keine Arbeit zu
schmutzig ist, wenn es um die Museums-
Eisenbahn geht.

Was waére unsere Eisenbahn, wenn
Ul Otto nicht den Bau der Fahrzeughalle
durchgezogen, nicht einen groBen Teil der
Fahrzeuge restauriert, nicht eine Vielzahl
von Meetings und kieineren Arbeitsein-
sédtzen organisiert hatte? Wollen wir ihm
da nicht seine menschlichen, allzumensch-
lichen Schwiéchen verzeihen, die wir doch
alle irgendwie haben? Der ,Untergang des
Vereins", wiirde das nicht eher die Ab-
wah! von Ulf D. Otto sein? Oder kennst
Du die fleiBigen Méanner, die ihn ersetzen
werden? Ich nicht!

Herzlichst, Dein Otto Kurbjuweit

fch muB ehrlich sagen, daB mir unser
«neuer® Post- und Gepéckwagen 44 mit
den neuen Farben, Rotbraun - Griin, we-
sentlich besser gefallt als frilher. Det
SchluB unseres Museumszuges hat da-
durch einen ganz besonderen Akzent be-
kommen, sozusagen einen SchluBpunkt,
der sich vor allen Dingen auch auf den
Farbdias bemerkbar macht. Herrn Otto
und seinen Helfern muB man dafiir dan-
ken, daB wieder ein wenig Kleinbahn-
Historie erweckt wurde. Hier sei nur un-
ser verdienter Eisenbahnfreund PAUL
DOST zitiert: Im ,Deutschen Eisenbahn-
freund” Nr. 3/1959 schrieb er: , Zugbildung
und Zugférderung in Thorn“:

...zur Uferbahn Thorn—Stadt—Weich-
selufer (um 1900 zur KED Bromberg ge-
hérig) gehodrte eine kleine T 2/2 Maschine,
die von Borsig fir die ,Stargard-Neu-
damm-Ciistringer Eisenbahn® gebaut wor-
den war, und einige Wagen der gleichen
Bahn. — Uber Geschmack 14Bt sich zwar
streiten, aber &dsthetisch schén waren die
Ziige jener Zeit selbst nach unserer An-
schauung in ihrer hellen Buntheit, die
Packwagen waren rot, Wagen 1. KI. griin
mit gelber Umrandung, II. KI. griin, NlI. KL
schokoladenbraun, IV. KI. heligrau, Posi
griin, PwPost rot und griin, Personen-
wagen mehrerer Klassen mehrfarbig!—. . ."

Wir sollten, um unsere Museumsbahn
noch attraktiver zu gestalten,. der Klein-
bahn ,Thorn—Stadt—Weichselufer* nach-
eifern.

Eberhard Kunst

Der Brief des Herrn Lingemann soll nicht
unwidersprochen bleiben.

Es ist doch primitiv, den Weg (iber
einen Leserbrief zu wihlen, um Uber Herrn
Otto zu hetzen; denn gerade Herr Linge-
mann hat ja bewiesen, daB er unfihig ist,
den DEV aktiv zu unterstiitzen,

Wenn Ulf Otto etwas eigenméchtig ge-
handelt haben solite, so ist es mir per-
sbnlich lieber, wenn das Fahrzeug durch
den Anstrich vor der Witterung und damit
vor Rost geschiitzt ist, als wenn Herr
Lingemann nichts tut und durch seinen
Brief nur Unruhe in den Verein trigt.

Ich mbchte betonen, daB auch ich
nicht immer einer Meinung mit Herrn Otto
bin, gelegentliche Meinungsverschieden-
heiten sich jedoch durch sachliche Ge-
spréche und nicht durch Polemik immer
beseitigen lieBen und eher fruchtbar als
schéadlich waren.

Ich wiirde es begriiBen, wenn Herr

Ulf Otto dem néchsten Vorstand wieder

angehdren wiirde; denn {iberlegen wir

doch mal, wie weit wére z. B. der Hallen-

bau, wenn Herr Otto nicht so aktiv gewe-
sen wére.

Werner Kiichholz

Nun, es ist sicherlich besser, wenn
jemand seine Meinung im ,kurier* offen
duBert und sich damit der Kritik stellt, als
wenn einer seine Ansicht hinter vorgehal-
tener Hand verbreitet. Nur so haben die
Angesprochenen die Méglichkeit, sich zu

rechtfertigen, und nur so kann jeder an-
dere zu der vorgetragenen Meinung Stel
lung nehmen. k

In einer so groBen Gruppe Gleich-
gesinnter, wie es der DEV nun einmal ist,
sind unterschiedliche Ansichten in Detail-
fragen, ja selbst in grundsétzliichen Din-
gen, eine Selbstverstindlichkeit. Der ,dev-
kurier” versteht sich als Forum fiir alle
DEV-Mitglieder und Freunde der Museums-
Eisenbahn und wird daher nach Méglich-
keit jeder Meinung Raum geben. Lediglich
bei Platzmangel miissen wir uns vorbe-
halten, die Zuschriften auf das Wesentliche
zu kirzen. Die Redaktion

Wann wird der Triebwagen
T 42 in Bruchhausen-Vilsen
sein?
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Die Verhandlungen mit der
Deutschen Reichsbahn {ber den
Ankauf des Triebwagens der ehe-
maligen Franzburger Kreisbahn
sind fir den Deutschen Eisenbahn-
Verein erfolgreich verlaufen. Von
der urspriinglichen Preisvorstellung
von 20 000,— DM sind die kompe-
tenten Stellen der DR Gber 17 000,-
und 14 000,- auf 12 000,- DM nach
langwierigen Verkaufsgespréachen
heruntergegangen. Der Kaufverirag
liegt zur Unterschrift bereit und der
T 42 wartet im ehemaligen BW in
Barth auf seinen Transport nach
Bruchhausen-Vilsen. Die noch zu
idsende Schwierigkeit liegt in der
Finanzierung des Kaufpreises.
Durch die Spendenaufrufe in den
DEV-Kurieren sind von relativ we-
nigen Mitgliedern erhebliche Spen-
denbetrage eingegangen: Von ca.
25 Mitgliedern sind 3000,— DM ge-
spendet worden. Dieses Ergebnis
4Bt hoffen, daB sich noch mehr
Mitglieder zu einer Spende bereit-
finden, vor allem wenn man be-
denkt, daB es sich um den letz-
ten noch erwerbbaren Schmalspur-
triecbwagen einer vergangenen
Epoche in der Geschichte der
Schmalspurbahnen handelt. AuBer-
dem besteht Nachfrage einer an-
deren Reichsbahndirektion, die die-
sen Triebwagen zu einem Rotien-
fahrzeug umbauen will. Eile ist
also geboten. Alle Spender erhalten
bei Einzahlung von mindestens
20,— DM wahlweise ein GrofBfoto
des VT 137.532 bei einem Halt in
Altenpleen oder eine Serie von
drei Fotos im Postkartenformat
von Bahnhdfen aus Mecklenburg
vor 1900. Spenden erbitten wir auf
das ,Sonderkonto Triebwagen®,
Konto-Nr. 106 817 bei der Kreis-
sparkasse Vilsen, 3094 Bruchhau-
sen-Vilsen. Ulf-D. Otto



Freimarldsumzu

mit
Hermann

Die einzige und somit groBte
Reise seit seiner Uberfiihrung zur
Museumseisenbahn hat unsere Lok
15 ,Hermann” (,von Liidenscheid*,
wie sie von den aktiven Museums-
bahnern neuerdings genannt wird)
am 19./20. Oktober 1973 gemacht.
Im Schiepptau der ,Hoya“ ging es
nach Asendorf, wo die Lok per
Tieflader vom Niederdeutschen
Theater in Bremen fiir den groBen
Freimarktsumzug abgeholt wurde.
Fir Nichtbremer sei hier erwahnt,
daB es sich beim Niederdeutschen
Theater um eine der vier bremi-
schen Bihnen handelt, in der al-
lerdings, wie der Name sagt, die
Stiicke in plattdeutscher Sprache
aufgefiihrt werden. Und der Bre-
mer Freimakt? Die Miinchner nen-
nen ihn das Bremer Oktoberfest,
und die Kélner bezeichnen ihn als
Bremer Karneval. Er ist das alles
und noch viel mehr. Dieses Volks-
fest findet jedes Jahr in der zwei-
ten Oktoberhidifte statt: 15 tolle
Tage!

Zu jedem Freimarkt findet der
groBe Freimarktsumzug statt, an
dem Musikkapellen aus aller Welt,
Spielmannsziige und Firmen mit
geschmiickten Fahrzeugen teilneh-
men. Besonders schén anzusehen
sind jedesmal die Brauereigespan-
ne. Diesmal, beim Umzug zum 939.
Freimarkt, schoB das Niederdeut-
sche Theater zusammen mit unse-
rer Museumseisenbahn den Vogel
ab. Per Tieflader fuhr ,Hermann*
mit, der im neuen Farblook er-
strahlte und dadurch haufig fir den
-~Jan Reiners“ gehalten wurde.
Vom Theater schwang sich der
Rauber Hotzenplotz auf die Lok.
Karl Hunold und Henning Piecker
waren mit von der Partie. Kréftig
wurden Sahnebonbons und Lakritz
verteilt. ,Hermann“ rauchte und
bimmelte auf seiner Fahrt vom Brill
durch die Innenstadt zum Bahnhof.
Dort scherte der Tieflader aus dem
Festzug aus: Das Fahrzeug paBte
mit der Lok nicht durch den Gu-
stav-Deetjen-Tunnel. Hier war ,Her-
manns” groBer Ausflug nach Bre-
men zu Ende. Tiichtig wurde er von
der Bevodlkerung noch ein letztes
Mal bestaunt, als die Vorbereitun-
gen flr die Rickkehr in die Graf-
schaft Hoya getroffen wurden. War
es wirklich das letzte Mal? Gibt es
nicht vielleicht ein Wiedersehen auf
der Museumseisenbahn im neuen
Jahr? Bernd Beckmann

Umbau Bahnhof Asendorf

Durch die Abgabe eines Streifens
StraBenland am Bahnhof Asendorf
und durch die von der Gemeinde
Asendorf geplante Umgestaltung
der ehemaligen LadestraBe zu
einem Omnibusbahnhof sind wir
leider gezwungen, unseren Bahn-
hof in Asendorf — wie in unten-
stehender Skizze gezeigt — umzu-
bauen. Das bisherige Umfahrgleis
mubB entfernt werden, weil hier ein
Parkstreifen fur Pkw entstehen soll.
Der jetzige Bahnsteig muB ver-
schwinden, und unser bisheriges
Bahnsteiggleis wird dann neues
Umfahrgleis. Ein Teil der ehema-

ligen LadestraBe wird zum neuen

Bahnsteig. Dieser neue Bahnsteig
erhilt durch einen Ubergang eine
Verbindung mit dem neuen Park-
streifen, so daB die Fahrgéaste ohne
Umwege zu ihren abgestellten
Autos gelangen kdnnen. Unmittel-
bar an den Bahnsteig wird sich der
Busbahnhof mit Parkraum fiir
Omnibusse anschlieBen. Die frei-
bleibenden Flachen will die Ge-
meinde Asendorf mit Griinanlagen
versehen.

Das Zufahrtsgleis zum Lok-
schuppen wird erhalten bleiben.
Fir spater haben wir uns die Reno-
vierung des Lokschuppens vorge-
nommen. Nach Madglichkeit soll
auch wieder ein Wasserkran auf-
gestellt werden, wie er friiher hier
vorhanden war. Neben unserer mo-
dernen Fahrzeughalle in Bruchhau-
sen-Vilsen haben wir dann in
Asendorf ein nettes kleines histo-
risches Bw mit echter Schmalspur-
bahn-Atmosphére.

Da unsere Vereinskasse we-
gen der Hauptuntersuchung der
Lok ,Hoya" aufs &uBerste belastet
ist, ist der Umbau unserer Bahn-
hofsanlagen in Asendorf nur mit
der tatkréaftigen Hilfe der DEV-Mit-
glieder und Freunde der Museums-
Eisenbahn mdglich. Es finden des-
halb Selbsthilfe-Einsédtze am 26./27.
Januar, 23./24. Februar und 9./10.
Marz statt. Wahrend des Friih-
jahrs-Meetings vom 23. bis 30.
Méarz 1974 soll der Umbau dann
fertiggestellt werden. Wir bitten
alle DEV-Mitglieder und Freunde
der Museums-Eisenbahn um rege
Beteiligung an den Arbeiten, damit
wir auch in der kommenden Sai-
son weiterhin bis Asendorf fahren
kénnen. Ulf-D. Otto/HOK

z.Zt.

Schuppen|

Bahnhof ASENDORF
nicht maNstdblich
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Haltepunkt Wiehe-Kurpark
neu gestaltet

Im Frihjahr 1973 haben wir den
Bahnsteig in Wiehe auf die erfor-
derliche Lange gebracht, planiert
und mit einer neuen Kiesdecke
versehen. Bei dieser Gelegenheit
wurde auch die Béschung gerodet
und neu bepflanzt. Als AbschluB
zum Weg hin wurde ein Zaun ge-
setzt. Auf dem Bahnsteig haben
wir das uns freundlicherweise von
den VGH lberlassene historische
Wartehauschen des Haltepunktes
Tivoli aufgestellt. Ein gleiches
H&uschen stand bis 1961 auch in
Wiehe, so daB wir das noch vor-
handene Fundament wieder ver-
wenden konnten. Auf diese Weise
ist der Haltepunkt Wiehe-Kurpark
zu einer ansprechenden, dem Kur-
viertel von Bruchhausen-Vilsen an-
gemessenen Anlage geworden.




Foto Weinandt

LALISS
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In unserer Fahrzeughalle in
Bruchhausen-Vilsen sind neben
den sanitdren Raumen 5 zuséatz-
liche abschlieBbare Raume einge-
baut. Sie sollen voraussichtlich wie
folgt genutzt werden: Den Raum

mit den zwei Tlren im ErdgeschoB

erhélt Herr Hunold als Werkstatt.
Der danebenliegende Raum wird
den aktiven Mitgliedern als allge-
meine Werkstatt zuganglich sein.

Die R&ume im ObergeschoB,
die Uber die Eisentreppe erreich-
bar sind, sollen als Aufenthalts-
rdume und als reprasentativer Ar-
chivraum eingerichtet werden. Im
Archivraum werden unsere vereins-
eigenen Biicher und historischen
Unterlagen aufbewahrt werden. In-
teressierte sollen Zutritt erhalten
und kdénnen sich diese Unterlagen
anschauen. AuBerdem kénnten hier
unsere Géste empfangen werden.
Als Aufenthaltsraum fiir die Mit-
glieder ist das Eckzimmer mit Blick
auf unseren Bahnhof gedacht.

Unser Vorsitzender Herr Piek-
ker hat vorgeschlagen, auch das
DEV-Geschiftszimmer, das jetzt in
seiner Wohnung in der Bahnhof-
straBe 61 untergebracht ist, in
einen der Rdume im ObergeschoB
der Halle zu verlegen. Durch diese
MaBnahme wiirde die Miete fiir
den Raum in der BahnhofstraBe
eingespart werden kénnen.

Um die Fahrgastwerbung zu
unterstiitzen, werden die Geschéfts-
stellen gebeten, die Omnibus-Un-
ternehmer ihres Bereiches auf
Bruchhausen-Vilsen mit der Mu-
seums-Eisenbahn als Fahriziel auf-
merksam zu machen. Auch sollte von
hier aus die Initiative fiir die Be-
schickung von Ausstellungen aus-
gehen. Ferner ist sicher in etlichen
Schaufenstern Werbung fiir uns
moglich. Unsere Geschéftsstelle
Berlin ist gern bereit, Schiitzen-
hilfe zu leisten. Claus Hanack

Nachtzug . . .

Im Fahrplan 102 im Kursbuch
der Deutschen Bundesbahn (Som-
mer 1973) ist ein Zug mit dem
Gattungszeichen ,N“ zu finden.
Wie man aus den Anmerkungen
unterhalb der Tabelle entnehmen
kann, handelt es sich nicht um
einen Nahschnellverkehrszug, son-
dern um den Nachtzug der Mu-
seums-Eisenbahn. Dieser Zug ver-
kehrte im September 1973 an fiinf
Sonnabenden jeweils um 20 Uhr ab
Bruchhausen-Vilsen (Asend. Bf.)
nach Heiligenberg und von dort
um 21.30 Uhr wieder zuriick.

Fahrgaste waren (iberwiegend
DEV-Mitglieder, die die Romantik

ihrer Eisenbahn einmal richtig ge-

nieBen wollten. Mit Einbruch der
Dunkelheit wurden Bahnsteig und
Fahrkarten-Ausgabe beleuchtet.
Auf Gleis 2 stand der aus den Wa-
gen 14, 7, 6 und 22 gebildete Zug
zur Abfahrt bereit. Die Fahrt durch
die Nacht, besonders durch das
stockfinstere Vilser Holz, die
schummrige = Wagenbeleuchtung,

der kurze Halt in Wiehe-Kurpark,
wo mehrere Karbidlampen auf
dem Bahnsteig umhergeisterten,

‘ci~recinssiecibhbhean

wurden zum Erlebnis. In Heiligen-
berg gestaltete sich der Aufenthalt
dann zu einem geselligen Beisam-
mensein im Buffetwagen: Bei

Wiirstchen, Schluck und Bier erga-
ben sich Plaudereien und Diskus-
sionen. ;

Die Eisenbahn-Freunde Ha-
mein lieBen es sich nicht nehmen,
ihre Verbundenheit mit dem DEV
dadurch zu bekunden, daB sie sich
mit einer Gruppe zur Nachtfahrt
anmeldeten. Mit ihnen kam ihr
Ehrenprasident, Seine Kaiserliche
Hoheit Louis Ferdinand Prinz von
PreuBen. Es war eine gelungene
Uberraschung. Prinz Louis Ferdi-
nand, der unsere Eisenbahn zum
zweiten Mal besuchte, informierte
sich eingehend liber die Arbeit im
DEV und besichtigte mit groBem
Interesse die fertiggestellte Fahr-
zeughalle und die neu erstellien
Bahnhofsanlagen. Er fand Bewun-
derung fiir die in den beiden letz-
ten Jahren vollbrachten Leistun-
gen. Personliche Gesprache mit
Lokfiihrer Karl Hunold und mit
Mitgliedern rundeten das Bild ab.

Henning Piecker

Prinz Louis Ferdinand im Gespréch mit Karl Hunold.



Eine Busfahrt, die ist . . .

Auch im Jahre 1973 stellte uns
unser DEV-Mitglied HerrHugo Pod-
dig, Inhaber der einzigen deut-
schen Spezialfabrik fir Autoanten-
nen, seinen doppelstdckigen Ber-
liner Autobus fiir Fahrten zwischen
Berlin und Bruchhausen-Vilsen zur
Verfligung. Im Jahre 1972 hat der
Bus ja bekanntlich einen guten
UberschuB und zahlireiche neue Mit-
glieder gebracht.

Die erste Fahrt 1973, Uber die
ich stellvertretend fiir alle anderen
berichten méchte, begann am
Samstag, dem 21. 7. 1973, in aller
Friihe. Sie stand wieder unter der
bewéahrten Leitung von Klaus Schu-
chardt und unserem unermidli-
chen Fahrer Rldiger Johannes.
Besonderen Dank an Herrn Hart-
stein, der als 2. Fahrer kurzfristig
einsprang. Nach einer schénen und
harmonischen Fahrt kamen wir um
12.00 Uhr in Bruchhausen-Vilsen
an und bezogen gleich unsere
Quartiere, die diesmal ausnahms-
los alle in der Ortsmitte lagen. Ein
gutes und reichhaltiges Mittages-
sen bei Wohlers-Meyer schloB sich
an. Bald konnte dann der erste
Zug bestiegen werden, und wir fuh-
ren nach Asendorf, wo eine groBere
Rast eingelegt wurde. Besonders
die mitreisenden Géaste waren von
unserer Bahn ganz begeistert. Am
Abend fand ein kieines Fest in der
Fahrzeughalle des DEV statt, das
dann auch in schonster Eintracht
mit Fleisch vom Holzkohlengrill,

Bier und Mackenstedier einen
schénen AbschluB des Tages
brachte.

Der Sonntag stand zur freien
Verfligung, und die Reiseteilneh-
mer konnten die schdone Umge-
bung des Ortes kennenlernen.
Viele von ihnen fuhren jedoch wie-
der mit unserem Zug. Besonders
der GRAF VON HOYA war lber-
fallt, und im Bufettwagen waren
Kaffee und Kuchen bald ausver-
kauft. Als letzter Punkt stand am
Montag eine Fahrt nach Bremen
auf dem Programm. Viele DEV-Mit-
glieder aus allen Gegenden nutz-
ten die Gelegenheit, um diese
schéne Stadi einmal kennenzuler-
nen. Leider ging die Zeit dann
viel zu schnell vorbei und wir muB-
ten wieder Richtung Berlin fahren.
Ohne Zwischenfalle erreichten wir
die Stadt um 22 Uhr. Stellvertre-
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tend flr alle méchte ich Herrn
Schuchardt, Herrn Haristein, Herrn
Johannes und ganz besonders
Herrn Poddig danken, der es ja
erst durch groBziigigen techni-
schen Umbau des Busses im Friih-
jahr 1973 ermdglichte, daB uns das
Fahrzeug weiterhin fiir schéne und
erlebnisreiche Fahrten zur Verfi-
gung steht.
» Peter-Jiirgen Schmidt

Der Vorstand hat das Wort:

Sie wissen doch: Der DEV ist
als gemeinnutzig anerkannt. Mit-
gliedsbeitrage und Spenden kon-
nen also von der Steuer abgesetzt
werden. Spendenbescheinigungen
fur das Finanzamt werden gerne
ausgestellt, doch Herr Hase, unser
Schatzmeister, beschaftigt in sei-
nem Biliro drei Mann: einen Kas-
sierer, einen Buchhalter und einen

- Zahimeister. Leider ist das Biro

nur klein, und Herr Hase kann nur
einen Mann unterbringen. Darum
muB er die Arbeit allein machen.
Sie kénnen ihm die Arbeit wesent-
lich erleichtern, wenn Sie fiir eine
Spendenbescheinigung friihzeitig
einen frankierten und adressierten
Briefumschlag an ihn senden. lhre
Bescheinigung kommt dann sofort!

Die Anschrift:

Rudolf Hase
3161 HeeBel
Heisterkampsweg 80

Im Hinblick auf den bevorste-
henden Ankauf des Triebwagens
der ehemaligen Franzburger Kreis-
bahn bitten wir, den Jahresbeitrag
fir 1974 moglichst am Jahresan-
fang zu zahlen. Herzlichen Dank.

Geschiéftsstelle und ,AW* Berlin

Nach der
Fahrsaison 1973 konnten sich an
den Sonnabenden und Sonntagen
die Miglieder der Geschiftsstelle
Berlin verstérkt der Arbeit im AW
widmen. Sogar Mitglieder aus an-
deren  Geschaftsstellenbereichen
des DEV kamen zum AW-Geldnde
in Berlin-Siemensstadt und halfen
kraftig mit. Der Schwerpunkt der
Arbeiten konzentriert sich nicht auf
die Aufarbeitung eines Wagens,
sondern es wird an allen vier
Fahrzeugen gleichzeitig gearbeitet.
Der O-Wagen 33 wurde entrostet
und erhélt jetzt einen Schutzan-
strich. Bei dem Personenwagen 11
und dem Rottenwagen 37 sind die
Décher ausgebessert und neu ge-
deckt worden. Mit der Dachrepara-
tur waren die Arbeiten am Wagen
37 beendet, und dieser dient nun
aufgearbeitet als Werkstatt und
Aufenthaltsraum. Am Wagen 10
wird in Kiirze die &uBerliche Wie-
derherrichtung abgeschlossen sein,
und es beginnen dann die Arbei-
ten zur Einrichtung der Abteile der
1. Klasse. Nachzutragen wére noch,
daB die Wagen 11 und 37 anl&B-
lich eines europdischen Treffens
der Western Clubs zu Pfingsten
durch Berlin rollten und auf dem
Veranstaltungsgelande beim Ein-
schlagen des goldenen Nagels, der
die Fertigsteliung der Streckenver-
bindung zwischen der Central Pa-
cific und der Union Pacific Rail
Road symbolisieren sollte — mit

Beendigung der.

entsprechenden Aufschriften verse-
hen — Fahrzeuge der genannten
Bahngesellschaften darstellten. Mit
Prospekten, die von Mitgliedern
verteilt wurden, wurde gleichzeitig
fiir den Deutschen Eisenbahn-Ver-
ein geworben.

Wegen der umfangreichen Ar-
beiten bei der Wiederherstellung
der Fahrzeuge werden alle Mitglie-
der eingeladen, an den Arbeitsein-
sédtzen im Aw teilzunehmen. Ge-
arbeitet wird jeden Sonnabend und
Sonntag ab 10 Uhr. Ins Aw gelangt
man durch den Eingang ,Werner-
werkstraBe”. Das Programm der
Veranstaltungen des DEV im Win-
terhalbjahr 73/74 ist iiber die Ge-
schéftsstelle Berlin erhaltlich.

UIf-D. Otto

Mittelweser

Hohepunkt der vergangenen Wo-
chen war eine Fahrt zur Eisenbahn
Bremen-Thedinghausen am 12. 10.
Herr Mittelberg, der Betriebsleiter,
gab uns einen Einblick in die Pro-
bleme seiner Bahn und beantwor-
tete die vielen an ihn gerichteten
Fragen. Er wiederholte sein Ange-
bot Uber Schwellenplatten und
-schrauben, so daB im Laufe des
Meetings ein Lkw in Leeste und
Thedinghausen beladen werden
konnte. Auch der nicht mehr
bendtigte Wasserkran vom Bah-
hof Thedinghausen liegt inzwi-

schen in Bruchhausen-Vilsen. Wei-

ter zeigte uns Herr Mittelberg
den Lokschuppen, wo friiher auch
Meterspuriahrzeuge der Kleinbahn
Bremen — Tarmstedt (vgl. DEV-Ku-
rier 29, S. 8ff.) repariert wurden.
AnschlieBend begann die Jagd
nach guten Fotos. Ein Teil der
Gruppe besuchtadann noch die Del-
menhorst — Harpstedter Eisenbahn
und die Verden — Walsroder Eisen-
bahn. Ausfihrlicher Bericht er-
scheint im Nienburger Eisenbahn-
Brief Nr. 17. Peter Weinandt

Nach der Fahrsaison fallen in
allen Bereichen des Betriebsdien-
stes Arbeiten an, die wahrend der
Zeit des Fahrdienstes nicht durch-
gefithrt werden konnten. Hier an
dieser Stelle sollen nun Arbeiten
in den Fachbereichen genannt wer-
den, die von einzelnen oder meh-
reren Mitgliedern ihren Eignungen
und Neigungen entsprechend an
den Wochenenden erledigt werden
kdnnen:

Rangierdienst: J i

Die Rangierer sollten sich mit
der Durchsicht der Wagenfahrge-
stelle beschéftigen. Hier sind die
Gleitlager nachzusehen, auszubes-
sern und abzuschmieren. Die
Bremsgestange miissen kontrolliert
und eventuell nachgestellt werden.
Die StoB- und Zugvorrichtungen
erhalten die jahrliche Revision. Bei
den falligen Wagenuntersuchungen
unterstiitzen die Rangierer den Be-
triebsmeister Hunold. AuBerdem
sind sémtliche Weichen durchzu-
sehen und zu sdubern.

Rottendienst:

Im November und Dezember
wurden von der Rotte der VGH die

Gleisanlagen in Asendorf abge-
baut. Hier miissen nun die alten
Schwellen entfernt und Planie-
rungsarbeiten fiir die neue Trasse

durchgefithrt werden. Auf samt-
lichen Streckenabschnitten sind
die Grdben auszuholzen und aus-
zuraumen. Besonders wichtig ist
es, daB die Durchldsse an den
Bahniibergangen frei sind, so daB
die Gefahr eines Aufstauens des
Regenwassers nicht mehr gegeben
ist. In den Wintermonaten sind un-
bedingt die in das Lichtraumprofil
ragenden Aste im Streckenbereich
Klosterheide, Arbste und Asendorf
zu entfernen, denn diese gefidhrden
in steigendem MaBe die Fahrgaste
und lassen erhebliche Lackschaden
an den Fahrzeugen entstehen.

RV Al
Zugfdrderungsdienst:
Die im Zugférderungsdienst tati-
gen Mitglieder kdnnen unserem
Betriebsmeister Hunold bei der
Hauptuntersuchung der Lok Hoya
und bei der Zwischenuntersuchung
der Lok Spreewald helfen. Alle dazu
notwendigen Arbeiten werden von
Herrn Hunold vergeben. Mitglieder,
die gerne mithelfen wollen, wen-
den sich bitte vertrauensvoll an
ihn.

Zugbegleitdienst:

Wiéhrend jeder Fahrsaison ent-
stehen teils unvermeidliche, teils
mutwillige Beschadigungen der In-
neneinrichtungen der Personenwa-
gen. Es handelt sich um gesprun-
gene Fensterscheiben, abgerissene
Fenstergurte, zerissene Gepéck-
netze usw. AuBerdem wére bei al-
len Personenwagen eine grind-
liche Séuberung angebracht. Hier-
bei kénnten gleichzeitig kleinere
Lackschaden beseitigt werden. Der
Wagen 14 hatte eine dringende in-
nere Aufarbeitung nétig. Die ver-
witterte Farbe der Innenwénde und
der Banke miiBte abgebrannt und
erneuert werden. Auch am Wagen
7 sind am AuBenanstrich Schaden
aufgetreten. Ulf-Dietrich Otto
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5 Jahre Museums-Eisenbahn

34 Seiten mit 3 Bahnhofsplinen,
Fahrzeugliste und 32 Fotos. Voll-
stindige Geschichte der Museums-
Eisenbahn. 3,— DM.

Vereinsabzeichen in Messing ge-
prégt, mit gerader senkrechter Na-
del oder waagerechter Sicherheits-
nadel. Nur fiir DEV-Mitglieder
3,50 DM. :

Bierglaser mit Abbildung Dampf-
zug der Museumsbahn. Original-
karton der Hemelinger Brauerei
mit 12 Glasern. Portofrei gegen
19,50 DM Vorauszahlung auf Post-
scheckkonto Hamburg 1617-208.
Deutscher Eisenbahn-Verein
Bruchhausen-Vilsen.

Die Museums-Eisenbahn in Bruch-
hausen-Vilsen und ihre Kleinbahn-
Vorfahren. Mehrfarbiger Offset-
druck, 50 Seiten DIN A 5 quer. Hi-
storische Fahrpldane, Zeichnungen,
Beschreibungen der Fahrzeuge,
viele Fotos. DM 2,50.

(" Abziehbild fiir die Autofenster )
85 mm, griin, Stiick —,85 DM.

Haftetiketten 10 St. DM 2,50.

Stempel 42 mm, DM 9,50,

L (8 Wochen Lieferzeit) )

Lieferung nach Vorauszahlung des Gesamt-
betrages + 0,50 DM Versandspesen auf
Postscheckkonto Hamburg 1617-208 des
DEV. Nachnahmen und Lieferungen gegen
Rechnung sind nicht moglich.

Schwedendampf auf 600 mm
Eberhardt Kunst

,Die schmalste Spur”, wie es
so schon in einem Pospekt der
»Ostra Soédermanlands Jarnvag“
(OSJV) heiBt, befindet sich 70 Zug-
minuten von Stockholm entfernt
und hat in dem Ort Mariefred ih-
ren Heimatbahnhof errichtet. Eben-
so bekannt wie die Museumsbahn
diirfte allerdings auch das in der
Nahe liegende SchloB Gripsholm
sein. —

Die kleine Bahn fidhrt schon
seit dem Jahre 1968 und befdrder-
te 1973 weit Uber 70 000 Fahrgéste.
Der Fuhrpark der ,,0SJV* besteht

12

zur Zeit aus 8 fahrfertigen Dampf-
lokomotiven und ca. 50 Wagen. Die
Strecke beginnt an der Dampfer-
anlegestelle Mariefred am Malar-
see und fithrt 3 km weiter bis Lag-
gesta-Ost. Hier bestanden auf
Grund ungiinstiger Geléndever-
héltnisse keine Ausweitungsmog-
lichkeiten mehr. So faBte man den
BeschluB, die Bahn um ca. 1 km
zu verldngern. Obwohl die veran-
schlagten Kosten von ca. 552 000
schwedischen Kronen sehr hoch
waren, konnte der Plan denrioch
dank der groBziigigen Unterstit-
zung der schwedischen Staats-
Bahn (SJ), in Angriff genommen
werden. Im November 1972 taten

12 Eisenbahnfreunde den ersten
Spatenstich an der Bahnverlange-
rung. Da die SJ tatkraftige Hilfe
gewdhrte, konnte man am 23. 9.
1973 um 12.15 Uhr den ersten Bau-
zug mit Lok ,Dylta“ auf die Reise
nach Laggesta-Sud schicken. —
Die Schwierigkeiten, die es beim
Bahnbau zu iiberwinden galt, wa-
ren sehr groB. Bergeinschnitte
muBten geschaffen, Fundamente
flir eine 250 Meter lange Stahl-
briicke errichtet und die Briicken-
anfahrten aufgeschiittet werden.
Hinzu kam das Problem einer
Sumpfliberquerung; hier half man
sich mit Pfahlbauten. Doch die
gréBte Schwierigkeit bedeutete der
Brickenbau Uber eine elektrifizier-
te Strecke der Staatsbahn. In der
Nacht vom 19. zum 20. August war
es endlich soweit. Als der letzte
Zug die Hauptstrecke passiert
hatte, konnten zwei. Kridne die
Langstréger der Briicke einhéngen.
Da kein StromanschluB an derBau-
stelle vorhanden war, lieferten 5
Motorgeneratoren den Strom fiir
Beleuchtung, Maschinen und Hand-
werkszeug. Eine weitere Nacht-
schicht brauchte nicht eingelegt zu
werden, da alle groBen Arbeiten in
dieser einen Nacht durchgefiihrt
werden konnten. — Die 600 mm
Bahn fiihrt nun vom alten Endpunkt
»Laggesta-Ost" liber eine Steigung
von 25 % an die neue Briicke liber
die Staatsbahn und weiter durch
eine Sumpfgegend. Bevor der neue
Endbahnhof erreicht wird, unter-
quert sie noch eine StraBe und
fahrt in ,Laggesta-Siid“ ein. Hier
sind allerdings noch einige Bauten
wie Abstellgleise, Umladungsmég-
lichkeiten zur SJ, Drehscheibe und
Umsetzgleise zu schaffen. — Nur
dem tatkréftigen Einsatz aller Mit-
glieder und der groBen, uneigen-
niitzigen Mithilfe der ,Schwedi-
schen Staatshahn“ ist es zu verdan-
ken, daB ein Neubauabschnitt von
1 km Lénge fiir die OSIJ-Museums-
bahn in Betrieb genommen werden
konnte. ’

Foto: USIJ

Auch im Winter werden einige Dampfzug-
fahrten durchgefithrt, die bei Eisenbahn-
freunden immer willkommen sind. Im Bild
der 0S1J-Zug mit Dampflok , Virao*“.

Foto: USIJ

Die Gleisbaurotte der USIJ bei der Arbeit.
Der Rottenfiihrer gibt vom Bahnbauwagen
aus Anweisungen flir die Ausrichtung der
Schienen.
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HINFAHORT

freitags abends

Hamburg Hbf ab| 16.10 E 17.20 E
Bremen Hbf an|17.29 18.39
ab|17.32 N 17.51 E 18.45
Syke an| 18.04 18.13 Bus
ab 18.15 Bus
Bruchhausen-Vilsen an 18.50 19.42
samstags sonntags
Hamburg Hbf ab1530 E 7.00 D 1010 E 7.00 D
Bremen Hbf an | 6.46 8.10 11.31 8.10
ab|7.16 N 9.00 Bus |12.13 N 9.00 Bus
Syke an |7.37 12.43
ab |7.55 Bus 18.15 Bus
Bruchhausen-Vilsen an [8.30 9.55 13.54 9.55
freitags ab. samstags
Hannover Hbf ab |16.04 N+E|6.20 E 11.00 E
Eystrup an |17.29") 7.13 11.50
ab |17.30 Bus {7.25 Bus | 12.00 Bus
Bruchhausen-Vilsen an |18.35 8.05%) 12.35
1) in Nienburg umsteigen
2) nicht wahrend der Schulferien in Niedersachsen
RUCKFAHRT
samstags sonntags
Bruchhausen-Vilsen ab| 13.54 Bus 20.50 Bus
Eystrup an|14.30 21.30
ab[15.18 E 15.14 21.36 E
Hannover Hbf an| 16.09 é E 22.28
Bruchhausen-Vilsen ab 20.04 Bus
Bremen Hbf an 15.49 20.55
ab 16.20 D 2116 E
Hamburg Hbf an 17.29 22.34

An Sonn- und Feiertagen mit Pkw-Fahrverbot bestehen zusétzlich fol-
gende Rickfahr-Moglichkeiten:

Hamburg Hbf

Bruchhausen-Vilsen Bf. ab
Eystrup _an |
ab
Hannover Hbf an
Bremen Hbf an
ab
an

14.05
Bus
14.50

15.04 D
16.14

17.31 Bus

18.05

1811 E 18.32

19.03 E
19.09
1942 D
20.49
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75 Jahre Harzquerbahn

Am 27. 3. 1899 wurde nach fast
dreijahriger Bauzeit der Zugver-
kehr auf der meterspurigen Harz-
querbahn von Nordhausen nach
Wernigerode und von Drei-Annen-
Hohne zum Brocken aufgenom-
men. Im Marz 1974 soll nun mit
einer eindrucksvollen Veranstal-
tung das 75jahrige Bestehen die-
ser Bahn gefeiert werden.

Wenn heute auch den letzten
Schmalspurbahnen durch die zu-
nehmende Motorisierung die Be-
triebseinstellung droht, so kann
man sich doch kaum vorstellen,
daB diese romantische Bahn ein-
mal durch andere Verkehrstrager
ersetzt werden kdnnte. Dem Ver-
nehmen nach soll die Strecke auch
erhalten bleiben. Es soll sogar
Plane geben, die frithere Verbin-
dung zur Gernrode-Harzgeroder
Eisenbahn (Selketalbahn) iiber
StraBberg — Stiege wieder herzu-
stellen.

Der Personenverkehr auf der
Harzquerbahn ist beachtlich. Der
Glterverkehr wird mit Rollbockzii-
gen abgewickelt. Die Stiickgutbe-
forderung muBte leider an den
StraBenverkehr abgegeben wer-
den. Die Strecke der Harzquer-
bahn dient auch der Erprobung
von Schmalspurfahrzeugen aus der
Produktion der DDR.

Wir kénnen nur hoffen, daB
die Schmalspurbahnen im Harz als
letztes Paradies fir Eisenbahn-
freunde in Deutschland noch lange
erhaiten bleiben.

Am 27. 3. 1974 ist eine Son-
derfahrt fir DEV-Mitglieder zum
75jahrigen Bestehen der Harz-
querbahn geplant. N&here Aus-
kunft durch Ulf D. Otto, 1000 Ber-
lin 20, JaczostraBe 69.

Ginter Neumann
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Peter Konzelmann: Die Baureihe 01.10

114 Seiten, 114 Fotos, zahlreiche Um-
laufpléne, Fahrplanausziige und Tabellen.
Zu beziehen durch Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn-Kurier, 565 Solingen 1, Alfred-
Nobel-StraBe 56. DM 16,—.

In bewédhrter Form wird hier wieder
ein Band vorgelegt, der zeigt, daB auch bej
nur 55 gebauten Lokomotiven eine Fiille
von Besonderheiten gegeben sein kann.
Wer weiB, daB 011095 bis 1962 mit dem
Kessel der 01 193 lief? Alle wichtigen Zah-
lenangaben (iber die 55 Maschinen, ein-
schlieBlich ihrer Einsatzorte und einiger
Umlaufpléane sind in dem Band enthalten.
26 Fotos zeigen die urspriingliche verklei-
dete oder dann entkleidete Ausfiihrung mit
altem Kessel und der charakteristischen
Vorwdrmeanordnung. Fast jede Lok wird
auf zwei verschiedenen Bildern gezeigt.
Mit den durchweg sehr gut reproduzierten
Fotos werden mnahezu alle Winsche er-
flllt, Ein rundum gelungener Band. We

Eisenbahnen und Museen, Folge 7

»Die Eisenbahnabteilung im Deutschen
Museum Miinchen® von Dipl.-Iing. Johan-
nes Pfeifer und Ernst Schorner. 16 Seiten
DIN A4 hoch, 22 Abbildungen. Verkaufs-
preis DM 2,—. Herausgegeben von der
Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte e. V., Karlsruhe 1973.

In diesem Jahr besteht das weltweit
bekannte Deutsche Museum in Miinchen
70 Jahre. Die Deutsche Gesellschaft fir
Eisenbahngeschichte e. V. nahm das Ju-
bildum zum AnlaB, im Rahmen ihrer Schrif-
tenreihe ,Eisenbahnen und Museen“ eine
umfassende Abhandlung iiber die Eisen-
bahnabteilung des Museums zu verdffent-
lichen. Die Autoren gehen auf die ge-
schichtliche Entwicklung des Museum und
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speziell auf die der Eisenbahnabteilung
ein. Mit Stand vom 1. 1. 1973 werden alle
Ausstellungsgegenstinde listenm&Big er-
faBt und beschrieben, der Verbleib frithe-
rer Stiicke erwéhnt und auf Schienenfahr-
zeuge hingewiesen, die nicht in der Fahr-
zeughalle stehen. Immer wiederkehrende
Fragen werden bantwortet und Fahrzeuge
erwahnt, deren Beschaffung fir das Mu-
seum vorgesehen ist. Die zahlreichen Ab-
bildungen ergénzen anschaulich die text-
lichen Ausflihrungen.

»Die Fahrzeugsammlung Bochum-Dah!hau-
sen“ von Dipl.-Ing. Wolfgang Distelbarth.
32 Seiten DIN A5 quer, 20 Abbildungen.
Verkaufspreis DM 3,—. Herausgegeben von
der Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahn-
geschichte e. V., Karisruhe 1973.

Mit dieser kleinen Schrift legt die
Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahnge-
schichte e. V. erstmals eine umfassende
Darstellung ihrer Fahrzeugsammlung fir
Regelspur vor. Die Verdffentlichung er-
wahnt alle nach dem Stand vom 15. 3. 1973
bereits beschafften oder noch zu beschaf-
fenden Fahrzeuge gemé&B des Grundpro-
gramms der Gesellschaft. Neben techni-
schen Angaben wird erlautert, welche Epo-
che jedes Fahrzeug représentiert oder war-
um es flir die Erhaltung ausgewéhlt wor-
den ist. Neben den bekannten Fahrzeugen
T 9.1; G 8.1; 66002; E 3220 usw. werden
auch die 001008 sowie die 117 und 236
vorgestellt. Der Erlés aus der Schrift dient
der Aufarbeitung vorhandener bzw. der
Beschaffung weiterer Fahrzeuge.

»Die Fahrzeugsammlung Pfalz® von Dipl.-
Ing. Wolfgang Distelbarth, 20 Seiten DIN
A5 quer, 12 Abbildungen. Verkaufspreis
DM 2,—. Herausgegeben von der Deut-
schen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschich-
te e. V., Karlsruhe 1973.

In gleicher Aufmachung wie die Schrift
»Die Fahrzeugsammlung Bochum-Dahihau-
sen“ erschien eine Ubersicht der Fahr-
zeuge, die vorwiegend in Neustadt/Wein-
straBe von der DGEG hinterstelit oder fir
dort vorgesehen sind. Neben einigen Fahr-
zeugen des Grundprogramms wie die Lok
BERG oder die pfélzische T 5 sind in Neu-
stadt die Ergénzungsfahrzeuge hinterstellt,
z. B. 18050, 23 105, 45010 und werden in
der Schrift behandelt, Erwahnung finden
auch die der Universitat Karlsruhe gehd-
renden und von der DGEG betreuten Fahr-
zeuge 751118 und E 24431, Auch hier
dient der Erlds aus dem Verkauf der
Schrift der Arbeit bei der Fahrzeugerhal-
tung.

»75 Jahre Nebenbahn Achern — Ottenhbfen
1898 — 1973“ von Dieter Hoéltge und Theo-
dor Horn. 18 Seiten DIN A5 hoch, 14 Ab-
bildungen. Verkaufspreis DM 2,—. Heraus-
geber im Selbstverlag Deutsche Gesell-
schaft fir Eisenbahngeschichte e.V., Karls-~
ruhe 1973,

Am 1. September 1973 jéhrt sich zum
75. mal der Tag der Erdffnungsfahrt auf
der Nebenbahn Achern — Ottenhéfen im
Nordschwarzwald. Rechtzeitig zum Jubi-
laum dieser Bahn, die erst. in den letzten
6 Jahren durch die historischen Dampfzug-
fahrten bekannt geworden ist, hat die
Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahnge-

schichte eine kleine Schrift veréffentlicht.
Eine umfangreiche Darstellung ist der ge-
schichtlichen Entwicklung der Bahnstrecke
gewidmet, Streckenbeschreibung, Fahrzeu-
ge und Betrieb sind weitere Kapitel. Ein
besonderer Abschnitt befaBt sich mit dem
historischen Dampfzug. Ansprechende Fo-
tos aus Vergangenheit und Gegenwart der
noch heute ihre Aufgaben erfiillenden und
nicht zu ersetzenden Nebenbahn runden
die Textbetrige ab.

»125 Jahre Henschel-Lokomotiven®. Her-
ausgegeben von Rheinstahl AG/Henschel-
Lokomotiven, Kassel und Alba-Buchverlag
Disseldorf.

»125 Jahre Henschel” eine stolze Zahl!
Das zu diesem AnlaB herausgegebene
Buch setzt den vielen Henschel-Lokomoti-
ven (heute Rheinstahl) ein verdientes
Denkmal. Fiir den gréBten Teil der Eisen-
bahnfreunde werden es in der Hauptsa-
che die Dampflokomotiven sein, die In-
teresse erwecken. Der zweite Teil des
Buches ist den leider nicht mehr dampfen-
den ,Giganten der Schiene“ vorbehalten.
Hier wird ein reprédsentativer Querschnitt
der in alle Welt gelieferten Henschel-Lo-
komotiven gezeigt. — Ob es die KPEV-
Loks, die vielen Werksbahnmaschinen, die
Beyer-Garrats fiir Thailand und Siidafrika
oder die Einheitslokomotiven fiir die Deut-
sche Reichsbahn sind, ein stolzes Ergebnis
der Kasseler Lokbaufirma. Im Anhang fin-
det man Nachdrucke aus alten Henschel-
Heften von 1935-38.

An den Alba-Verlag, als Mitherausge-
ber dieses Buches, sei hier der Wunsch
gerichtet, einen guten Querschnitt der
anderen alten Henschel-Hefte als Nach-
druck herauszugeben. Eberhard Kunst

Rolf Martens
125 Jahre Eisenbahn in Bremen

Format DIN A5, 36 Seiten Text, 18 teils
ganzseitige Fotos, 7 Karten, 1 Typenskizze,
7 MaBskizzen, Chronik, Anhang, ausfiihrli-
ches Literaturverzeichnis, DM 5,— (+ 0,70
DM fir Porto). Herausgeber: Eisenbahn-
freunde Bremen e.V. Zu beziehen lber
Bernd Beckmann, 2800 Bremen 1, Man-
teuffelstraBe 34.

Roli Martens, Eisenbahnhistorikern
durch seine Veroffentlichungen {iber bri-
tische Bahnen bekannt, legt mit diesem
Buichlein seine erste Schrift iiber den
Schienenverkehr in Bremen vor. Es ist ein
Auszug aus einem umfangreichen Werk,
zu dessen Abdruck sich bedauerlicher-
weise bisher kein Verlag bereit fand, und
erschlen zum 125j&hrigen Bestehen der
Hannover — Bremer Eisenbahn. Auf insge-
samt 56 Seiten gibt der Autor einen sehr
ausfiihrlichen Einblick in Planung, Bau
und Betrieb dieser Eisenbahnverbindung
und deren Fortfithrung nach Bremerhaven.
Die historischen Fotos und Karten mit den
verschiedenen Streckenverldufen tragen
wesentlich zum ausgezeichneten Gesamt-
eindruck bei. Nur kurz finden die anderen
Eisenbahnlinien nach Bremen Erw&hnung.
lhnen werden weitere Verdffentlichungen
gewidmet sein, die mit Sicherheit genauso
interessant sein dirften wie die ,125 Jahre
Eisenbahn in Bremen", Be

Gerd Wolff
Deutsche Klein- und Privatbahnen,

Teil 2: Niedersachsen, Format DIN AS5,
324 Seiten, 474 Fotos, 58 Streckenskizzen.
Preis: DM 45,—. Verlag: Wolfgang Zeunert,
3170 Gifhorn, HauptstraBe 43.

Der zweite Band der fiinfteiligen Buch-
reihe Gber deutsche Klein- und Privatbah-
nen widmet sich dem Bundesland Nieder-
sachsen. Jede der 58 (!) Bahnen wird mit
einer knappen Schilderung der Geschichte
und  Streckenbeschreibung  vorgestellt.
Streckenskizzen und Angaben lber die
Verkehrsleistungen fehlen ebensowenig
wie detallierte Triebfahrzeuglisten, und
nicht zuletzt das umfangreiche Bildmaterial
macht dieses Buch zu einem Leckerbissen
fir den Kleinbahnfreund. Durch die Viel-
zahl der behandelten Eisenbahnen ist der
ziemlich erweiterte Umfang des zweiten
Bandes zu erklaren. Bedauerlicherweise
haben sich dadurch auch einige Fehler
eingeschlichen, die hétten vermieden wer-
den kdnnen. Der Preis von DM 45,— er-
scheint hoch, ist aber dem Aufwand und
Informationsgehalt des Buches durchaus
angemessen. Be

Kurt Pierson
BORSIG — ein Name geht um die Welt

200 Seiten mit 105 Abbildungen und eini-
gen im Text befindlichen Zeichnungen,
Leinen mit Schutzumschlag, Subskriptions-
preis 36,80 DM bis 31. 12. 1973, spiiter
42,80 DM. Rembrandt Verlag, Berlin.

In diesem Buch bietet uns Kurt Pier-
son eine Fiille von Daten und Fakten aus
vier Bereichen Geschichte: Die Geschichte
des Berliner Maschinenbaus speziell des
Lokomotivbaus, ein wenig Berliner Ge-
schichte, die Geschichte der ,Borsigs"
und die Geschichte der Borsigwerke. Aus
jeder Zeile dieses Buches spricht der
Fachmann, so daB ein Werk entstanden
ist, das seinesgleichen sucht. Fiir den
eisenbahninteressierten Leser stellen sich
u. a. 8 verschiedene Berliner Eisenbahn-
Bau-Unternehmen vor; wer hat gewuBt,
daB diese zum groBen Teil eng miteinan-
der verkniipft waren? Herausragend je-
doch, schon wegen seiner GréBe, ist das
Borsig-Werk, oder besser, die Borsig-
Werke, die einem mannigfachen Wandel
unterworfen waren. Ausgesuchte Fotos
und ergénzende Zeichnungen runden das
sehr fllissig zu lesende Buch ab. Es ist
zu hoffen, daB das Buch die ihm seiner
Bedeutung wegen zukommende Verbrei-
tung finden wird.

EGL

E. G. Lichte und G. Ungerbieler

Die Uetersener Eisenbahn, 100 Jahre Ei-
senbahngeschichte zwischen Uetersen und
Tornesch.

73 Fotos, 57 Zeichnungen und Pline auf
Kunstdruckpapier, Preis 18,90 DM; erschie-
nen im Eigenverlag E. G. Lichte, 2000 Ham-
burg 52, Uhdeweg 21.

.Uetersen und seine Eisenbahn -- so
bedeutend, daB derartige Betrachtungen
notwendig sind?", so beginnt dieses Buch.
Wer kennt sie auch schon, die knapp 5 km
lange Eisenbahnstrecke von Tornesch nach

Kennen Sie diese Eisenbahnbiicher?

EIektri_schg Strassenbahnen, Basel 1895—1897
Geschichtlicher Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahlir. Abb.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880—1895—1968

Ein Photobuch Uber das Rolimaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit etwa
330 Abbildungen.

Die En_twicklung der Basler Strassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rollmaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler
Strassenbahn auf Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weiten Spuren
Kompletter Uberblick iiber die Modelieisenbahnen des Hauses Marklin, GOppingen, in den

grossen Spurweiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit mehr als
1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Uberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Planen und Beschrieben beide Strassen- und
Uberlandbahn-Systeme eingehend gewiirdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg—Thun—Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie iiber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn,
die Streckenlokomotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und
Draisinen aller Typen, mit Bildern und Pldnen. 368 Seiten, 630 Bilder und Plane.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)

Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit
Hunderten von Bildern und Planen. Eine Fortsetzung der Studie Uber die SBB. 360 Seiten,
630 Abbildungen.

Komfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band 1)

Umfassende Darstellung und Wiirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-
Typen der europdischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Plianen aus der
Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder und Pléne. .

Mit Kohle, Dampf und Schaufelridern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrssiudie mit umfassenden
Beschreibungen, unterstlitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Plénen: Dampfschiffe,
Motorschiffe, Strassenbahnen, Bergbahnen sowie die Vorlduferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, (945—1971 (Band !)
Ein Bericht mit Bildern und Planen iber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pline.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisen-
bahnen AG. Eingehende Studien der Originalakten erbrachten dieses interessante Buch,
zahlreiche Abbildungen von Strecken, Fahrzeugen und Gebduden auf 220 Seiten.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk iiber die einst grosste Spielwaren-
fabrik der Erde: Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg, Darstellung aller Eisenbahn-
modelle, Photos aus europdischen Sammlungen. 400 Seiten, iiber 2000 Abbildungen.

Die alten Berliner Strassenbahnen
Ein Buch mit zahlreichen Abbildungen aus Berlins Verkehrsgeschichte (l. Teil).

Die alten Wiener Tramways, 1865—1945 (Band II).
Gespickt mit Bildern und Pldnen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch iiber das
vergangene Wien und seine Tramways. 220 Seiten.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen
Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fir alle an der
Vergangenheit Interessierten mit zahlireichen Bildern und Texten in diesem Buch zusam-
mengefasst. 220 Seiten mit 350 Abbildungen und Plénen.

Diese Bicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur in Villigen AG
erschienen. Sie wurden von begeisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehen-
dem Studium der einzelnen Bahnen zusammengestellt, um damit einerseits die grosse
Bedeutung der &ffentlichen Transportmittel einem grésseren Personenkreis naherzubringen
und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fiir weitere Generationen lebendig zu
erhalten. Offnungszeiten der Bibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 17.00 Uhr.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG

Uetersen? Doch was sich in 100 Jahren
gerade bei dieser Bahn ereignete, stellt
manch groBeres Eisenbahnunternehmen in
den Schatten. So sei nur erwdhnt, daB sie
als Pferdebahn begann, daB spéater Tram-
bahnlokomotiven und Dampftriebwagen
verkehrten, daB es auf dieser Regelspur-
bahn Rollbdcke fiir Regelspurwagen gab
und daB hier in den 65 Betriebsiahren,
in denen mit Maschinenkraft gefahren wur-

bremse, PreBkohlenheizung oder die Bau-
art verschiedener ‘stehender Eisenbahn-
dampfkessel beschrieben? Das flir diese
relativ kleine Eisenbahn ausgesprochen
reichhaltige Bild- und Zeichnungsmaterial
(im Buchdruck) sowie ein ausfiihrlicher
Quellennachweis zeigen die Genauigkei,
mit der dieses Buch zusammengestelll
wurde. Flir Kleinbahnfreunde ist diese
Verbffentlichung daher ein ,MuB“. Aber

de, insgesamt 24 Triebfahrzeuge vorhan-
den waren, fast alle von unterschiedlicher
Bauart. Und das auf knapp 5 km Strecke!
Oder in welchem Buch findet man Korting-

auch der allgemein an Eisenbahntechnik
Interessierte wird manches finden, was er
bisher vermiBte.

HOK
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Eine unvergessene
Kleinbahn...

Die elektrische Kleinbahn
Altrahlstedt — Volksdorf —
Wohldorf

Ernst-Giinter Lichte

Neben den seit 1937 zu Ham-
burg gekommenen Elbgemeinden
waren und sind auch heute noch
die nordostlich der Hansestadt ge-
legenen hamburgischen Walddér-
fer, die schon seit mehr als 500
Jahren zu Hamburg gehéren, ein
beliebtes Ausflugsziel. Leider wa-
ren sie jedoch bis Anfang dieses
Jahrhunderts nur schwer zu er-
reichen. ,Die Herstellung einer
Bahnverbindung nach Volksdorf
und Wohldorf ist daher sowohl im
Interesse dieser Gemeinden wie
namentlich auch im Interesse der
stadtischen Bevélkerung, welcher
damit die Moglichkeit erdfinet wird,
in diesen waldreichen und land-
schaftlich schénen hamburgischen
Gebietsteilen Ruhe und Erholung
Zu suchen, als ein dringendes Be-
dirfnis allseitig anerkannt.* So
hieB es in dem Antrag des Senats
an die Hamburger Blirgerschaft
.betreffend Herstellung einer Klein-
bahn-Verbindung von Altrahlstedt
nach Volksdorf“.

Soweit hamburgisches Gebiet
betreffend, erteilte der Hamburger
Senat der Firma Gebr. Kérting am
7. 6. 1899 die Konzession zum Bau
und Betrieb einer Kleinbahn vom
Bahnhof Altrahlstedt (heute Ham-
burg-Rahlstedt) an der Strecke
Hamburg — Libeck iiber Volksdorf
nach Wohldorf. Die Ausflihrung des
Abschnittes Volksdorf — Wohldorf
scheiterte jedoch an dem Wider-
stand der preuBischen Behérden,
da die Strecke auch auf diesem Ab-
schnitt teilweise (ber preuBisches
Gebiet gefiihrt werden muBte. Man
entschloB sich daher, zunéchst nur
von Altrahlstedt bis Volksdorf zu
bauen. Eine entsprechende preu-
Bische Konzession datiert vom
23. 3. 1901. Am 30. 11. 1903 wurde
mit dem Bahnbau begonnen und

19
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am 29. September 1904 konnte die
Strecke erdffnet werden.

Die Strecke begann am Bahn-
hof Altrahistedt parallel zu den
Gleisen der Liibeck—Biichener Ei-
senbahn. Die Endstation fir den
Personenverkehr lag 400 m vom
Ausgangspunkt entfernt in der Pa-
rallelstraBe  (heute  Doberaner
Weg). Die Strecke fiihrte dann auf
der linken Seite der Oldenfelder
BahnhofstraBe, in der die Halte-
punkte Farmsener Weg (km 0,8)
und Oldenfelde Schule (km 1,25)
lagen, nach Norden. Sie bog von
hier in die Meiendorfer StraBe ein.
-Es folgten die Haltepunkte Olden-
felde ,,Eggers” (km 1,3) und Meien-
dorf ,Aue” (km 1,55). Bei km 1,85
lag der erste Bahnhof (Meiendorf
~Lorenz®, 2 Weichen). Hierauf folg-
ten die Haltepunkte Meiendorf
»Eggers® (Mihlenkrug, km 2,25),
Meiendorf ,Soetebier® (km 2,65)
und Ahrensburger Chaussee (km
2,85). Bis hierher war die Strecke
wie eine StraBenbahn mit im
StraBenplanum eingepflasterten
Rillenschienen angelegt. Am Hal-
tepunkt Ahrensburger Chaussee
verlieB sie jedoch die StraBe und
fihrte auf eigenem Bahnkorper
weiter. Nach der Station Meiendor-
fer Feldmark (km 3,5; 2 Weichen)
verlieB die Trasse bei km 4,3 das
preuBische Gebiet und trat in das
Gebeit der hamburgischen Enklave
Volksdorf ein. Sie durchschnitt zu-
nachst den Staatsforst mit der Sta-
tion Volksdorfer Wald (km 4,5; 2
Weichen), um {iber die Haltepunk-
te Oberforsterei (km 4,9) und Sie-
benbuchen (km 5,35) nach Durch-
querung einer Senke auf einem

Damm leicht ansteigend den Bahn- .

hof Volksdorf (km 6,1; auf der
Westseite des heutigen U-Bahnho-
fes Volksdorf gelegen) zu errei-
chen. Hier befanden sich ein gro-
Beres Bw mit Werkstattanbau so-
wie die zur Abwicklung des Per-
sonen- und Giiterverkehrs erfor-
derlichen Anlagen.

Der Betrieb wurde von Anfang

Ellok 27 mit EB 54 und 55 auf Bahnhof
Wohldorf am 16, April 1922

Ellok 28 mit Giiterzug am 1. Feburar 1914

Erdfinung der ersten Teilstrecke am
1. Oktober 1904: Triebwagen 2 auf Bahnhof
Volksdorf.

an elektrisch mit 500 V Gleichstrom
durchgefiihrt. Die Kleinbahn Alt-
rahlstedt — Volksdorf — Wohldorf
gehoért somit zu den ersten elek-
trisch betriebenen Eisenbahnen
Deutschlands. Fiirden Personenver-
kehr waren 2 zweiachsige Trieb-
wagen (Nr. 1 und 2) von der Wag-
gonfabrik W. C. F. Busch in Ham-
burg beschafft worden. Die Fahrt
von Altrahlstedt nach Volksdorf
kostete 20 Pf. Eineinhalb Jahre
nach der Erdffnung waren schon
3 Triebwagen (Nr. 1 bis 3), 6 Bei-
wagen und 1 Post- und Gepéck-
wagen im Einsatz. Die Beiwagen
waren doppelstéckig mit offenem
Oberdeck, eine in Deutschland
woh!l einmalige Konstruktion fir
eine Eisenbahn.

Nachdem nun Volksdorf mit
einer Bahnverbindung an das all-
gemeine Eisenbahnnetz ange-
schlossen war, dauerte es nicht
lange, bis vor allem seitens der Ge-
meinde Woh!dorf-Ohlstedt um eine
Verlangerung der Kleinbahn nach
Wohldorf ersucht wurde. Von preu-
Bischer Seite wurde die noch aus-
stehende Genehmigung am 11. 4.
1905 erteilt. Am 9. 5. 1907 konnte
die neue Strecke erdffnet werden.

Die Verlangerung zog sich vom
Bahnhof Volksdorf in einer Links-
kurve zum Haltepunkt Bergstedter
Weg (km 6,6) hin. Ab September
1921 befand sich hinter dieser
Linkskurve ein Ausweich- und ein
Ubergabegleis zur Strecke Volks-
dorf — Ohlstedt der Walddorfer-
bahn (U-Bahn). Vom Hp. Bergsted-
ter Weg stieg die Strecke erheb-
lich an (1:90 auf 570 m), bis sie
kurz vor der Station Volksdorfer
Feldmark (km 7,4; 2 Weichen) ih-
ren hdchsten Punkt (48,95 m iiber
NN) erreichte. Am Rande des Ge-
hoélzes ,,Ohlendorffs Tannen“ zog
sie sich dann zur gleichnamigen
Haltestelle (km 8,3; 2 Weichen)
hin und ereichte kurz vor dem
Bahnhof Lottbeck (km 9,3; 3 Wei-
chen) wieder preuBisches Gebiet.
Hinter dem Bahnhof trat die
Strecke in das Gebiet der hambur-
gischen Enklave Wohldorf-Ohlstedt
ein. Es folgte der Bahnhof Ohlstedt-
SthamerstraBe bei km 11,1 mit
5 Weichen. Zweihundert Meter
weiter, vor der de-Chapeaurouge-
StraBe (heute Alte DorfstraBe) lag
der Haltepunkt Ohlstedt. Hinter der
Alten DorfstraBe bog die Strecke
nach links ab und trat bei dem

1921 eingerichteten Haltepunkt
Kupferredder (km 11,7) in den
Wohldorfer Wald ein. Die Klein-
bahn durchschnitt das staatliche
Forstrevier etwa in Richtung auf
die Schleuse beim ZusammenfluB
von Alster und Aue. Unmittelbar
hinter dem Drosselbek, noch vor
der StraBe Mihlenredder, lag mit-
ten im Walde die Haltestelle ,Tan-
nenallee* (km 12,3; 2 Weichen).
Sich rechts wendend zog sich nun
die Strecke am Waldsaum ent-
lang, bis sie vor dem Schleusen-
redder in einem groBeren Gleis-
system endete: Bahnhof Wohldorf
(km 12,9; 22 m (ber NN).

Zu den Anlagen der Klein-
bahn gehérte noch die spéter. ge-
baute, am Haltepunkt Oberforsterei
abzweigende 3,18 km lange Strek-
ke zum Giterbahnhof Oldenfelde
(6 Weichen), der zwischen den U-
Bahn-Stationen Farmsen und Ber-
ne lag. Die Strecke diente dem
Giiterverkehr. Als Schienenprofil
war Uberall Form PreuBen 5 ver-
wendet worden.

Im Dezember 1912 waren an
Fahrzeugen vorhanden:

1 Ellok (Nr. 29, Achsfolge Bo)
6 ET (Nr. 1 bis 6, Achsfolge Ba)
10 EB (Nr. 50 bis 59, doppelstockig)
1 PwPost (Nr. 30)
3 Giiterwagen
1 Turmwagen fir Fahrleitungs-
arbeiten (Nr. 31).

Wegen des unruhigen Laufs
der ersten drei Triebwagen mit
nur 2,5 m Achsstand hatte man die
Triebwagen 4 bis 6 mit 3,3 m Achs-
stand gebaut. In den Jahren 1913/
1914 kamen noch drei weitere El-
loks fiir den Giiterverkehr hinzu
(Nr. 26 bis 28, Achsfolge ebenfalls
Bo). Die fiir den Betrieb der Klein-
bahn bendtigte elekirische Energie
wurde in einem kleinbahneigenen
Kraftwerk am Bahnhof Volksdorf
erzeugt.

Am 14. 9. 1913 beschaffte die
Kleinbahn eine Dampflok. Ihr Ein-
satz war jedoch nur auf Hambur-
ger Gebiet und in Lottbeck zuge-
lassen, nicht aber in Meiendorf, Ol-
denfelde und Altrahlstedt (wegen
der Lage der Strecke auf o6ffent-
lichen StraBen). Wegen dieser be-
schrankten  Einsatzméglichkeiten
wurde sie daher bald wieder ab-
gegeben. Technische Daten dieser
Lok sind leider nicht bekannt; auch
gibt es offenbar keine Fotos von
ihr.

Der Fahrplan der Kleinbahn
hatte sich zu allem anderen als
einem Kleinbahn-Fahrplan entwik-
kelt. Im Jahre 1912 verkehrten wo-
chentlich mehr als 200 Ziige in je-
der Richtung, das sind téglich
durchschnittlich 29. Die Fahrzeit
von Hamburg Hbf nach Wohldorf
betrug z. B. im Jahre 1907 ein-
schlieBlich Umsteigen in Altrahl-
stedt 51 Minuten. Heute fahrt man
mit U-Bahn und Bus 47 Minuten.
Man bedenke dabei, daB die Klein-
bahn wesentlich mehr Haltestellen
hatte als heute die U-Bahn (z. B.
auf Volksdorfer Gebiet allein sie-
ben gegeniiber drei. U-Bahn-Sta-
tionen auf demselben Abschnitt),
so daB viele Bewohner der Wald-
dorfer damals erheblich kiirzere
Wege zur nachsten Bahnstation
hatten. O welch' ein Fortschritt in
60 Jahren Hamburger Schnellbahn-
Bau!

Am 6. September 1920 nahm
die Hamburger Hochbahn A.G.
(HHA) den Betrieb auf der zu-
néchst noch eingleisigen Walddér-
ferbahn-Strecke  (U-Bahn) von
Barmbek nach Volksdorf auf. Von
da ab lieB der Personenverkehr
auf dem Abschnitt Altrahlstedt —
Volksdorf der Kleinbahn sehr stark
nach. Die Kleinbahn-Gesellschaft
sah sich daher gezwungen, den
Betrieb einzuschrénken und 13 Be-
schéftigte zu entlassen. Am 15. 4.
1923 muBte der Personenverkehr
zwischen Altrahlstedt und Volks-
dorf ganz eingestellt werden.

Am 1. 7. 1924 {ibernahm die
Hamburger Hochbahn A.G. die
Kleinbahn als Rechtsnachfolgerin.
Herr Direktor Liebenberg, der seit
1905 die Kleinbahn geleitet hatte,
wurde von Herrn Dr.-Ing. v. Mat-
tersdorf abgeldst. Als die HHA am
1. 2. 1925 die U-Bahn-Strecke
(Walddorferbahn)  Volksdorf —
Ohlstedt eroffnete, wurde auch auf
diesem Abschnitt der Kleinbahn
der Personenverkehr bis auf die
noch einige Jahre sonn- und feier-
tags verkehrenden Entlastungszii-
ge eingestellt. Der Personenver-
kehr auf dem 1,6 km Teilstlick Ohl-
stedt — Wohldorf und der Giiter-
verkehr auf der gesamten Strecke
wurden jedoch aufrecht erhalten.

(Fortsetzung folgt in Heft 1/1974)
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Die freundliche Eisenbahn
Bernd Beckmann

Der Autofahrer, der von den

“Midlands auf der A 458 mit dem

Auto an die walisische Kiiste fahrt,
wird dreizehn Kilometer hinter
Welshpool von alten Formsignalen
auf der linken StraBenseite ge-
griBt und auf einen Kieinbahnhof
aufmerksam gemacht. Hier im Tale
des Banwy, vor dem Oriseingang
des Dorfes Llanfair Caereinion, be-
findet sich der Ausgangspunkt
einer einzigartigen walisischen
Schmalspureisenbahn, der Welsh-
pool & Llanfair Light Railway.
Durch ihre Freundschaft mit der
Zillertalbahn und den Einsatz von
Fahrzeugen dieser Bahn ist sie
auch hier bekannt geworden.m Be-
trieb und den daraus resultieren-
den Problemen laBt sich eine ge-
wisse Ahnlichkeit mit der Mu-
seumseisenbahn von Bruchhausen-
Vilsen nach Asendorf nicht leug-
nen. Die Welshpool & Llanfair Light
Railway sollte uns daher eine na-
here Betrachtung wert sein.

Die Geschichte dieser Eisen-
bahn begann eigentlich schon
1797, als Welshpool durch einen
Kanal an das Ellesmere und Mont-
gomeryshire  WasserstraBennetz
angeschlossen und durch Gesetz
die Errichtung von Zubringerpfer-
debahnen bis zu einer Lange von
drei englischen Meilen (= 4,8 km)
gestattet wurde. Es entstanden ver-
schiedene solcher Bahnen, dar-
unter auch die Welsh Pool Rail
Road vom Standard Quarry am
Westrand von Welshpool zum Ka-
nal.

Im Zeitalter der Eisenbahnen
gab es zahlreiche Pléne einer
Schienenverbindung zwischen der
mehr als 2500 Einwohner zéhlen-
den Ortschaft Llanfair Caereinion
und dem Handelsplatz Welshpool.
1862 und 1875 bestand ernsthaft
Aussicht auf Erfolg. 1877 und 1887
wurden sogar Eisenbahngesell-
schaften gegrilindet, doch die Reali-
sierung der Eisenbahnlinie schei-
terte entweder an der Finanzie-
rungsfrage oder an der umstritte-
nen Streckenflihrung. Im Prinzip
gab es zwei Mdglichkeiten: Einmal
von Llanfair Caereinion ladngs des
Banwy bis Cyfronydd und weiter
iiber Castle Caereinion und Syl-
faen nach Welshpool, oder, was

aufgrund der geographischen Ver-
héltnisse wesentlich eleganter ge-
wesen wdére, von Llanfair Caerei-
nion langs des Banwy lber Mei-
fod nach Llanymynech mit An-
schluB Gber die Cambrian Railways
nach Welshpool.

Den AnstoB zum endgiiltigen
Bau der Welshpoo! & Llanfair Light
Railway gab schlieBlich das Klein-
bahngesetz von 1896, unter dem
1899 die WLLR als erste Kleinbahn
konzessioniert wurde. Zur Ausfiih-
rung kam die erstgenannte Strek-
kenfiihrung. Vom ersten Spaten-

Auf der Banwybrlicke in Richtung Llanfair

«The Earl” trifft in Llanfair mit Zug aus
Sylfaen ein.
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stich am 30. Mai 1901 bis zu Fer-
tigstellung der 13,4 km langen und
762 mm-spurigen Eisenbahn ver-
gingen fast zwei Jahre. Als inter-
essanteste Bauwerke wurden die
Briicke Uber den Banwy in Heni-
arth und der Brynelin-Viadukt in
Cyfronydd errichtet. Eine ein-
drucksvolle Steilrampe entstand
zwischen Welshpool und Sylfaen:
Mit einer Neigung von 1 : 29 ist die
»Golfa incline“ 1600 m lang! In
Welshpool selbst schidngelte sich
das Gleis in einer engen Orts-
durchfahrt vom Raven Square zwi-
schen den Hausern hindurch zum
Bahnhof.

Zur Betriebserdffnung lieferte
die Lokomotivfabrik Beyer Pea-
cock in Manchester die beiden
Dampflokomotiven ,The Earl®
und ,The Countess“. Weiter wur-
den ein Personenwagen dritter
Klasse, zweij Personenwagen er-
ster und dritter Klasse sowie eine
groBe Anzahl verschiedenster Gii-
terwagen beschafft. Nach Abnahme
der Strecke wurde der Giiterver-
kehr am 9. Marz 1903 aufgenom-
men. Die offizielle Eréffnung fand
am 4. April in Anwesenheit des
Grafen von Powis bei Aufnahme
der Personenbefdérderung statt.

Obwohl es sich bei der WLLR
um eine unabhdngige und selb-
standige Eisenbahngesellschaft
handelte, wurde der Betrieb auf
der Kleinbahn von den Cambrian
Railways, der gréBten walisischen
Eisenbahngesellschaft durchge-
flhrt. Sie erhielt dafur 60 % der
Einnahmen. Die Ziige, im wesent-
lichen GmPs, verkehrten nur werk-
tags. Beférdert wurden Agrarpro-
dukte, Kohle und Bauholz. Damit
stand die WLLR ganz im Gegen-
satz zu den meisten anderen wali-
sischen Schmalspurbahnen, die

Bei der Ausfahrt aus Sylfaen

Auf der Strecke hinter Sylfaen

Bei Dolrhyd Mill

fast ausschlieBlich Schiefer oder
Erze beférderten. Infolge héherer
Frachtraten als auf der StraBe ent-
sprachen die Transportleistungen
keineswegs den Erwartungen und
verschérften die Situation der
Eisenbahngesellschaft erheblich,
die bei ihrer Griindung auf keine
allzu solide finanzielle Grundlage
gestellt worden war.

Bereits im Alter von 23 Jahren
verlor die Gesellschaft wie auch
die Betriebsfithrerin 1923 infolge
der Neugruppierung der britischen
Eisenbahnen ihre Selbstandigkeit
und ging in der Great Western
Railway auf. Doch auch unter der
neuen Leitung trat keine wesent-
liche Verbesserung der Lage ein.
Im Gegenteil. Um einer méglichen
Konkurrenz zuvorzukommen, er-
ofnete die GWR 1925 eine schnel-
lere parallele Buslinie und ver-
lagerte den Personenverkehr auf
die StraBe. 1931 wurde die Perso-
nenbefdérderung auf der Schiene
eingestellt. Lediglich der Giiter-
transport wurde, allerdings mit
Einschrankunaen beibehalten, auch
als die GWR 1948 verstaatlicht
wurde. Das Verkehrsaufkommen
nahm zwar nicht ab, dennoch war
die Betriebseinstellung nicht auf-
zuhalten. Kostspielige Reparaturen
an den 1923 rekonstruierten Ma-
schinen, die sich nicht mehr auf-
schieben lieBen, und der weiterhin
defizitére Betrieb zwangen die Bri-
tischen Eisenbahnen zur Schlie-
Bung der Bahn. Am 3. November
1956 war es schlieBlich soweit. Ein
Sonderzug des Lokomotiv-Clubs
von GoBbritannien bildete den vor-
laufigen AbschluB des Kapitels
Welshpool & Llanfair Light Rail-
way.

Doch es wurde nicht still um
die kleine Eisenbahn. Als die Bri-

Einfahrt in Heniarth

»,The Earl" in Richtung Castle Caereinion

«Sir Drefaldwyn® in Llanfair Caereinion
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Triebfahrzeugliste — Welshpool & Llanfair Light Railway Preservation Company Ltd.

Dampflokomotiven
Nr. Name

1 The Earl
2 The Countess
5 Nutty

6 Monarch
8 Dougal

10 Sir Drefaldwyn

12 Joan

Diesellokomotiven
Nr.

3 Raven

4 Upnor Castle
7 Chattenden

9 Wynnstay
11 Raven
Draisinen

Nr.

12
14

Typ Hersteller

C-n2t Beyer Peacock

C-n2t Beyer Peacock

2achsig Sentinel

B'B'-hdt W.G. Bagnall

B-n2t A. Barclay

D-h2t Franco-Belge

C 1'-n2t Kerr Stuart

Typ Hersteller

2achsig Rust & Hornsby

2achsig Hibberd

C E.E. Baguley
C J. Fowler
B Hunslet

Typ Hersteller

2achsig Wickham

2achsig W&LLR Preserv.Co.

Fabrik-
Nr.
3496
3497
7701

3024
2207

2855

4404

Fabrik-
Nr.

170 374

3687
2263

Bau-
jahr
1902
1902
1929

1953
1946

1944

1927

Bau-
jahr
1934

1954
1949

4160005 1951

2251

1940

Bau-
jahr

1940
1961

Bemerkungen

1961 ex British Railways 822, vorm. Great Western Railway 822,
urspr. Welshpool & Llanfair Light Railway 1

1962 ex British Railways 823, vorm. Great Western Railway 823,
urspr. Welspool & Llanfair Light Railway 2.

1964 ex Narrow Gauge Railway Museum, Towyn, vorm. London
Brick Co. 1971 zuriick an Narrow Gauge Railway Museum, Towyn

1966 ex Bowater Paper Mills, Sittingbourne, Kent

1969 als Leihgabe, vorm. Provan Works, Glasgow Corp. Gas
Department

1969 ex Steiermirkische Landesbahnen (Weiz-Birkfeld-Ratten)
699.01, vorm. Salzkammergutlokalbahn, urspr, deutsche Heeres-
feldbahn

1971 ex Antigua Suger Factory, Antigua, Westindische Inseln

Bemerkungen

1961 ex John Scunthorpe Works Ltd., vorm. Mid Lincolnshire

Ironstone Co., 1971 abgestelit
1962 ex Lodge Hill & Upnor, 1969 an Festiniog Railway

1968 ex Broughton Moor Marinedepot, vorm. Ernsettle Depot,
urspr. Lodge Hill & Upnor

1969 ex British Portland Cement
1971 ex Dean Hill Marinedepot

Bemerkungen

1959 erworben
Eigenbau, 1966 verschrottet

Lokomotive ,Monarch*
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Lokomotiven ,, The Earl“ und ,,The Countess* tischen Eisenbahen zu erkennen

¢ A Welshpool & Lianfair Light Railway No. 1 und 2 gaben, daB sie keinen Verkauf der
[ - (,The Earl“ und ,The Countess®) ztrec"ke beab_s:cht'lgtep,. setzten
ex British Railways No. 822 und 823 emihungen ein, die Linie als Mu-

seumseisenbahn zu erhalten. Ein
Verein wurde gegriindet, eine Aus-
wahl von Original-Giterwagen er-

ex Great Western Raillway No. 822 und 823
J : ex Welshpool & Llanfair Light Railway No. 1 und 2
| Hersteller: Beyer Peacock worben und mit den Arbeiten an
Fabriknummer: 3496 und 3497 der Strecke begonnen. 1960 ent-
fﬂﬂ I Baujahr: 1902 stand in Nachfolge des Vereins die
Bauart: C-n2t heutige Welshpool & Llanfair Light
Railway Preservation Company
Ltd., eine Gesellschaft ohne Ak-
tienkapital, die nur durch Birg-
schaften haftet, und deren Mitglie-
der gleiche Stimmrechte besitzen,
sofern sie den vollen Mitgliedsbei-

trag entrichten.

\@

Zahlreichen Schwierigkeiten,

besonders finanzieller Art, sah sich
die junge Gesellschaft gegeniber.

315 170 1270 1780 315 = Doch aus allen Problemen wurde
- 6080 ein zufriedenstellender Ausweg
gefunden. Mit den Britischen Ei-
senbahnen wurde ein Leihvertrag
iiber die Benutzung der Strecke

l—r Q Gezeichnet fiir dev-kurier von mit einer Laufzeit von 21 Jahren
‘ Bernal Lechrraarer geschlossen. Im gleichen Jahr,

: Benutzung "Iiir l:ersiin“llict&e"Zwecket :xtn;i namlich 1962, erhielt die Gesell-
v odellen gesiatie . .

(5} Komnf::zleﬁ:esreN:réggr:& und Ver_}r?glcﬁiltigungen schaft die Genehmlgung zum Be-

> a = o aller Art bediirten der schrflichen trieb der Bahn, Bis zur Wieder-

.

THE EARL

3050

:{_
%‘:_‘“""_'E’ |
-

1
-~762—J r

2060

7 1:43,53
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Lokomotive No. 10 ,»Sir Drefaldwyn“ eroffnung konnten die beiden Ori-

Welshpool & Llanfair Light Railway No. 10 (,Sir Drefaldwyn*) ginallokomotiven in betriebsfahi-
ex Steiermirkische Landesbahnen Nr. 699 01 ggm gur?tand von ds” Br |t|s<(:jhen =]
ex Salzkammergutiokalbahn No. 19 Slsen. a nep) erwor. en  werden.
chwierigkeiten bereitete dagegen
ex Deutsche Heeresfeldbahnen die Beschaffung von Personenwa-
Hersteller: Franco-Belge gen, denn die Originalwaggons
Fabriknummer: 2855 waren nach der Einstellung des
Baujahr: 1944 Personenverkehrs verschrottet g g
Bauart: D—h2t worden. Die Suche nach geeigne-
tem Material wurde zusatzlich _
, durch die Tatsache erschwert, daB
es in GroBbritannien nur eine
zweite  offentliche  Schmalspur-
Gez?me! fiir dev-kurier von eist;anbahhn gledicheLr Sfugtw&ite fg?c; lq
geben hatte, die Lee anifo ' NN 5 . -~
Benutaung f:%e und Light Railway. Ihr Schicksal hatte 2> < o | A®
zur Herstellung von Modellen gestatet sie schon viel frither ereilt. Gliick- > 3) w‘——’
O et Art beciirian der- seromiiamigungen licherweise gelang die Beschaffung Og 2 -
Genehmigung des Verlages. von Personenwagen der stillge- =77
legten Lodge Hill & Upnor Railway
der britischen Marine. Nach ihrem 0 » o y) 5 G MI'T'ER
Eintreffen auf der WLLR stand der
Betriebsaufnahme nichts mehr ent- = L : = L
gegen. A

Fast auf den Tag genau 60

Jahre nach der Erdffnung fand die @ T -
Wiederaufnahme des Personenver- { _qm = 1= p—

kehrs der WLLR am 6. April 1963

in A.\nwesenheit des Grafen von A O © O j
Powis statt. Der Eréffnungszug be- ©
—

fuhr noch den Streckenabschnitt in
der Stadt, doch sah der Leihver-

- - . | [
trag mit den Britischen Eisenbah- = o
nen nur eine Nutzung der Linie b U I_I 4 B
zwischen Llanfair Caereinion und —F
Welshpol Raven Square vor. Die -

Stadtsektion war von der Gemein-

d .

e e SIR DREFALDWYN
Abstellmdglichkeiten fiir Kraftzeu-
ge zum Opfer zu fallen.

Im Eréffnungsjahr wurde der
Offentliche Personenverkehr nur /
zwischen Llanfair Caereinion und i
Castle Caereinion (1964 sogar Syl-
faen) abgewickelt. Ein schwerer ®)

Schlag traf die WLLR am 13. De- _ . Q 0 % Q

Einfahrt in Castle Caereinion

0= 12

i :43,5

Einfahrt in Llanfair Caereinion

3
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Zember 1964, als sich durch Hoch-
Wasser ein Pfeiler der Banwy-
Briicke senkte und die Briicke teil-
Weise einstiirzte. Vom Friihjahr bis
Zum Herbst arbeiteten Pioniere der
britischen Armee an ihrem Wieder-
aufbau, wahrend der Zugverkehr
bis Heniarth zuriickgezogen wer-
den muBte. Normalerweise hat der
Banwy an der Bricke eine Tiefe
von etwa einem halben Meter. Bei
walisischem Wetter”, d. h. anhal-
tenden Regenglssen, steigt der
Wasserpiegel sehr stark an und
setzt u. U. die Eisenbahn samt
Bricke unter Wasser. So zum Bei-
spiel stieg der Wasserspiegel am
5. und 6. August, als innerhalb von
24 Stunden zehn Zentimeter Re-
gen fielen, um drei Meter an und
setzte die Kleinbahn auf der
Briicke fast einen Meter unter Was-
se. Der Betrieb muBte eingestellt
werden und konnte erst am (ber-
néchsten Tag wieder aufgenom-
men werden, nachdem sich keine
schwerwiegenden  Oberbauschi-
den feststellen lieBen.

Nach Fertigstellung der Briicke
im Jahre 1965 blieb lange Zeit
Castle Caereinion Endpunkt der
befahrenen Strecke. Ehe man an
eine Ausdehnung des Betriebes
dachte, muBte zunachst der Ober-
bau zwischen Llanfair Caereinion
und Castle Caereinion abschnitts-
weise erneuert werden. 1971 wurde
der Zugvekehr nach Sylfaen wie-
dereréffnet. Hier ist lediglich ein
Stichgleis vorhanden. Umgesetzt
wird daher mit Diesellok oder,
wenn sie nicht anspringt, von
Hand. Ziel der Eisenbahngesell-
schaft ist die Ausdehnung des Be-
triebes bis zum Raven Square in
Welshpool. Fir Mitglieder werden
dorthin schon Sonderfahrten ver-
anstaltet, doch bedarf es zur Auf-
nahme des offentlichen Personen-
verkehrs einer Uberarbeitung des
Oberbaues und der Ausriistung der
Personenwagen mit Luftsauge-
bremsen wegen der Steige von
Golfa. Inzwischen gehort die
Strecke nun auch den Eisenbahn-
freunden. Mit dem Auslaufen des
Leihvertrages wurde die Bahn von
den Britischen Eisenbahnen zum
Preis von 8000 Pfund (= 48000
DM) erworben.

Diesellokomotive ,Raven"

Heute verfigt die WLLR (iber
einen &uBerst interessanten Trieb-
fahrzeugpark. Hierzu gehoért neben
den beiden Originallokomotiven
»~The Earl* und ,The Countess*
die Nr. 10 ,,Sir Drefaldwyn*“ (wali-
sisch fiir Montgomeryshire). Sie
wurde 1944 von der Lokomotivfa-
brik Franco-Belge fiir die deut-
schen Heeresfeldbahnen gebaut.
Nach dem Krieg gelangte die
Schlepptenderlok zur Salzkammer-
gutlokalbahn und von dort zu den
Steiermérkischen Landesbahnen,
wo sie zwischen Weiz und Ratten
eingesetzt war. Die St.L.B. rekon-
struierten die 699 01 im Jahre 1957
zur Tenderlok und verkauften sie
12 Jahre spater an die WLLR. Zu-
sammen mit den 1968 von der Zil-
lertalbahn geschenkien Personen-
wagen ergibt sich eine nette 6ster-
reichische Zugkomposition. Zu er-
wéhnen sind weiterhin die ,Mo-
narch, die eine moderne Drehge-
stell-Lokomotive der Bauart Meyer
von der Papierfabrik Bowater in
Sittingbourne, Kent, die aufgrund
ihrer GréBe nur bei Sonderfahrten,
nicht aber im regularen Verkehr
Verwendung findet, und ,Joan*“
von der Zuckerfabrik auf der west-
indischen Insel Antigua. Sie wird
gegenwdrtig in der Werkstatt in
Llanfair Caereinion generaliiber-
holt. AuBerdem sind noch diverse
Diesellokomotiven fiir Bauziige und
zum Rangieren vohanden.

Interessant ist ein Blick auf die
Farbgebung der Fahrzeuge. Mit
Ausnahme der Personenwagen von
der Marine sind alle Fahrzeuge in
einer Farbgebung gehalten, in der
sie einmal gelaufen sind. So zum
Beispiel ,The Earl® im Griin der
GWR, ,The Countess” im Schwarz
der Cambrian Railways. Urspriing-
lich hatte man beabsichtigt, alle
Fahrzeuge einheitlich im Farbsche-
ma der Cambrian Railways anzu-
streichen. Von dieser Regelung
kam man jedoch bald wieder ab,
nachdem man feststellte, daB sich
dieses  Schema (Lokomotiven
schwarz mit Zierlinien, Personen-
wagen bronze-griin und weiB, Gii-
terwagen grau und Gebaude
schwarz mit weiBen Fensterrah-
men) schlecht fiir eine Eisenbahn
eignet, die nur zum Vergniigen ih-
rer Benutzer fahrt.

Die WLLR ist die einzige Mu-
seumseisenbahn in Wales, die mit
Ausnahme des General Managers

vollig auf ehrenamtlicher Grund-
lage betrieben wird. Diese Tat-
sache tragt wesentlich zum Attribut
der ,freundlichen Eisenbahn® bei.
Nur das im Vergleich zu anderen
Bahnen niedrige Verkehrsaufkom-
men von etwa 40000 Reisenden
pro Jahr ermdglicht diese Betriebs-
form. Die WLLR liegt nicht in
einem vom Massentourismus heim-
gesuchten Landstrich. Hauptsiach-
lich Urlauber, die sich auf der
Durchreise von oder an die walisi-
sche Kiiste befinden, machen eine
Fahrt mit dieser Bahn. Verkehrs-
tage sind alle Wochenenden von
Mai bis September. In der Haupt-
saison werden sogar taglich zwei
bis drei Zugpaare gefahren.

Die Fahrt mit dem »Llanfair
Train“ ist ein unvergeBliches Er-
lebnis. Mit maximal 25 km/h
schnauft der Zug (iber starke Stei-
gungen und durch enge Kurven in
der hiigeligen Grafschaft Montgo-
mery. Vor jedem Bahniibergang
hélt der Zug an, der Heizer steigt
aus und sperrt den Ubergang mit
der roten Fahne fiir die Kraftfahr-
zeuge. Erst dann darf der Zug sei-
nen Weg fortsetzen. Mehr als 20
Kilometer Zaun hat die Eisenbahn-
gesellschaft langs der Gleisanla-
gen zu unterhalten. Nicht selten
finden Kihe und Schafe ein Loch
und blockieren die Strecke. Dann
heiBt es langsam fahren und not-
falls anhalten und die Tiere mit der
Hand vertreiben, wenn sie sich all-
zu hartnackig weigern, den Weg zu
raumen.

Wer die ,freundliche Eisen-
bahn* besuchen méchte, dem sei
geraten, dieses auf einer Rund-
reise zu den walisischen Schmal-
spurbahnen zu tun (siehe auch
dev-kurier 1-74). Am besten er-
reicht man die Welshpool & Lianfair
Railway mit dem eigenen Kraftfahr-
zeug. Aber auch o&ffentliche Ver-
kehrsmittel flihren nach Llanfair
Caereinion, und zwar die Eisen-
bahn iiber Shrewsbury bis Welsh-
pol und von dort der Bus.

Das Jahr 1973 war das Jahr
des 70jéhrigen Bestehens der
Welshpool & Llanfair Light Rail-
way und des 10jahrigen Jubilaums
des Museumsbahnbetriebes. So
wiinschen wir, daB es dieser Eisen-
bahn nicht an Unterstiitzung fehit,
sie auch weiterhin zu unterhalten,
auszubauen und den Betrieb bis
Welshpool wieder aufzunehmen.
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Eberhard Kunst

125 Jahre Eisenbahnstrecke
Lobau — Zittau

Ein Riickblick auf das Dampf-
geschehen in der DDR

Hunderte begeisterter Eisen-
bahnfreunde und Zuschauer waren
dabei, als anldBlich des 125jahri-
gen Bestehens der Lobau-Zittauer
Eisenbahn (DDR) der Deutsche
Modelleisenbahn-Verband der DDR
zwei Dampfsonderziige fuhr. Der
Zug ab Dresden bestand aus 10
Schnellzugwagen vom Typ Y und
wurde gefiihrt von der Lok 01 2066.
Ab Loébau iibernahm dann die BR
58 1246 den Zug und fuhr ihn bis
Oberoderwitz und zuriick. —

Auf der Strecke Dresden-Gor-
litz fuhren bis 1945 einige Loks
der BR 01 gemeinsam mit anderen
Schnellzugbaureihen den D-Zug-
verkehr. Nach 1945 waren die Oler
sehr selten auf der Strecke zu se-
hen, da das BW Goérlitz die Zige
hauptsachlich mit der pr. P 10 fuhr.
Im Sommer 1972 gab es wieder
ein Schnellzugpaar mit der 01 von
Dresden nach Gorlitz und zurlick.
— Von der BR 58 (G 12) sind bei
der DR nur noch sehr wenige Ma-
schinen vorhanden; einige Exem-
plare findet man noch in den BWs
Aue, Riesa und Dresden. —

Der DMV-Sonderzug des Bezirks-
vorstandes Cottbus hingegen be-
stand aus fiinf Bi-Wagen der DRB-
Zeit und hatte als ,,Zugpferd” die
ehemalige DR 896024, frilher auf
der Kyffhduser Kleinbahn und der
Kleinbahn AG Bebitz-Alsleben zu
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Hause und einer pr. T 3 sehr &hn-
lich, die ihre letzten Wochen im
RAW Cottbus/Gorlitz als Werkloko-
motive abdient. AuBerdem hatte
man die ehemalige BR 75 501 her-
ausgeputzt und sie zusammen mit
alten Abteilwagen in Lébau ausge-
stellt.

Foto: Archiv Kunst

Die BR 581246 Ubernimmt einen Eisen-
bahnfreunde-Sonderzug der gerade aus
Dresden in Lobau eingetroffen war.

In jeder Ausgabe berichtet der
dev-kurier ausfithrlich lber eine
ausliandische Museumseisenbahn.
In dieser Serie wurden bisher vor-
gestellt: .

Talyllyn Railway Heft 2-72
Szechenyi-Museumseisenbahn 3-72

Setesdalsbahn 4-72
Festiniog Railway 1-73
Museumsbahn Forssa-

Humppila 2-73

Stoomtram Hoorn-Medemblik 3-73

Welshpoo! & Llanfair Light
Railway 4-73

Alle Hefte sind zum Preis von 3,00
DM zuziiglich 0,50 DM Porto liber
den DEV-Versand bei Vorauszah-
lung auf Postscheckkonto Ham-
burg 1617-208 erhiltlich

+ H-FILM -

offeriert:

Baureihe 62

o Super-8 COLOR!o

Betriebsaufnahmen - DR
=  ca.30m *75-DM o=

Lokbildarchiv K:D. HOLZBORN
71 Heilbronn1 - Bismarckstr. 101

Faller-Modellbau-Magazin, Hefte 34 bis 62,
geschlossen gegen Gebot abzugeben.
Verkaufe: ,125 Jahre Eisenbahn in Bre-
men*“, DM 5,70; W & LLR Farbpostkarten,
8 Stick DM 3,—. Alle Preise inklusive
Versand. Vorauskasse Kto. 10276 806,
Sparkasse in Bremen. Bernd Beckmann,
2800 Bremen 1, Manteuffelstr. 34.

Bastler gibt ab: Polystrolplatten, der ideale
Modellbauwerkstoff, 20 x 30 cm, 1 mm- 1,80
DM, 2 mm dick 3,60 DM -+ —,70 DM Ver-
sandpauschale. Vorauszahlung (mind. 6,—
DM) auf Konto 792481 Stadtsparkasse
Nienburg, Otto O. Kurbjuweit, 307 Nien-
burg/W., WarthestraBe 21.

i

Sinalco
‘schmecki

Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA‘-BRUNNEN

Naturliche Bergguelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Viisen

Kotel Miihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

® Modern eingerichtete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC

Vollpension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schone Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

 Zum Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbiirgerliche Kiiche — GroBer Parkplatz - Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubrdume fiir Tagungen und Gesellschaften fiir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Mit Rauch und Dampf in den
winterlichen Oberharz

Die Arbeitsgemeinschaft Eisenbahn-
Kurier veranstalitet am 17. 2. 1974 eine
Sonderfahrt mit BR 094 und Bi-Wagen von
Hildesheim nach Altenau. Anmeldeunter-
lagen erhalten Sie von Kurt Meyer, 32 Hil-
desheim, AnnenstraBe 44.

Verkehrsbetriebe zwischen Rhein und Saar
und im Rhein-Neckar-Raum,

Geschichte, Wagenpark, Streckennetz von
29 Betrieben (Strab / Kom / Obus / Dampf-
Kleinbahn / Bergbahn). Ca. 120 Seiten
(DIN A 4), 24 Fotos, 30 Streckennetzskiz-
zen, ca, DM 12,—.

Verkehrsamateure Kaiserslautern, Werner
Bremer, 6750 Kaiserslautern 1, Auf der
Vogelweide 1.

go’iofekawo % agemann

Fernruf (04252) 436

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthalt
Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung

Ruhige Lage am alt-ehrwiirdigen Vilser Kirchplatz (Ortsmitte)
Teekiichen — Duschbad — Eiektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Néhe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

Heinz Pier

Buchhandlung &Fachgeschiift fiir Modelleisenbahnen

b042 Erftstadt-Liblar
Carl-Schurz-StraRe 98

Unser Eisenbahnexperte OSTRA (Otto Straznicky)
bietet an:

Marklin, Fleischmann, LGB, Arnold, Faller,
KIBRI, Vollmer.

Reichhaltiges Sortiment in Eisenbahn- und Modeil-

bahnliteratur.
Bei Kaufen iiber 25,— DM portofreie Zusendung!

Rhatische Bahn

Das spezielle, reichlich illustrierte
Oktoberheft der Zeitschrift ,Terra
Grischunas® (dem Kanton Graubiin-
den gewidmet) mitdem Hauptthema
,Die Rhétische Bahn“ in all ihren
Aspekten zu erhalten fir DM 5,10
bei P. den Tex, Bilthoven, Holland
(Postscheckkonto 194990-505 Koln).

CIRAN Uniform-Mutzen, Uniform-Hemden
sowie samtlichen Uniform-Zubehor
liefert thnen das

i Spezial-Versandhaus

‘w ERICH BEINHORN, Abt. 26

33 Braunschweig, Steinwegpassage,
Postfach 14 44

»Die
Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschaft fir Ihr Hobby
Mérklin, Fleischmann, Liliput,
Rowa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollimer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 3258 85

35



IMME l{ ] l‘\T le L...

,okh; Hamkburg” .

. __ von Sulingen.

Bahnen

Bundesstrafle
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