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Deutsche Spitzenklasse

KARLSBERG

GroBter
Dosenbier-Produzent
der EWG

Karlsberg ist das meistgetrunkene deutsche

Dosenbier. Aber auch in Einwegflaschen ge-

hort Karlsberg zu den fuhrenden deutschen
Brauereien.

KARLSBERG

. o « ganz einfach weil es schmeckht

In Rekordzeit — ein Begriff!

F1.GB

LEHMANN-GROSS-BAHN

for und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NURNBERG

Den Luftkurort
Bruchhausen-Vilsen

erreichen Sie mit den modernen
Verkehrsmitteln der VGH!

Von BREMEN-ZOB fdhrt die Buslinie 150:

mit wenigen Zwischenhalten direkt nach Br.-Vilsen

Verkehrsbelriebe Grafschaft Hoya S (VGH)

— Reisedienst —

Bruchh.-Vilsen (Ruf 414) Hoya (Ruf 2514)

Liebe Leser!

Welches Ziel verfolgt der Deutsche Eisenbahn-Verein e. V. mit der
Herausgabe dieser Zeitschrift? Neben dem in der Satzung verankerten
Ziel, in Deutschland Museums-Eisenbahnen einzurichten, um historisch
wertvolle Eisenbahnfahrzeuge als technische Kulturdenkmale im Betrieb
zu erhalten, hat der DEV den Zweck, seine Miiglieder und die Offent-
fichkeit mit der Geschichte, der Entwicklung und der Verkehrsbedeutung
der Eisenbahnen sowie der Technik des Eisenbahnwesens vertraut zu
machen. Mit der Herausgabe des dev-kuriers erreicht der Deutsche Eisen-
bahn-Verein e.V. dieses Ziel und noch ein zweites: Die gleichzeitige
Information Uber die eigene kulturhistorische Arbeit. Aus diesem Grunde
entschloB sich auch vor zwei Jahren die Redaktion zur Aufhebung der
inhaltlichen Trennung zwischen Normalheften und Sondernummern, um
in jeder Ausgabe eisenbahngeschichtliche Beitrdge zu verdffentlichen
und aus der Verbandsarbeit zu berichten, ein Schritt, der sich auf Inhalt
und AuBeres des dev-kuriers positiv ausgewirkt hat. Das beweisen uns
die Beurteilungen bekannter Verlage, die Zuschriften der Leser und die
wachsende Nachfrage nach dem dev-kurier im In- und Ausland.

Fir die viele Post, die wir fast taglich erhalten, méchte sich die Red-
aktion recht herzlich bedanken, besonders fiir die Briefe, die sich kritisch

- mit dem dev-kurier auseinandersetzen. Hier haben wir jedoch eine Bitte

an Sie: Bitte senden Sie lhren Leserbrief oder lhren Beitrag nicht erst
zum RedaktionsschluB oder gar danach an uns ab, sondern so friih wie
moglich. Bei jedem Heft fallt umfangreiche Arbeit an, und wir mdchten sie
gerne auf einen langeren Zeitraum verteilen und nicht in einem besonde-
ren redaktionellen Arbeitseinsatz durchziehen. Sie erleichtern unsere
Arbeit noch mehr, wenn Sie bei der Abfassung von Manuskripten fol-
gende Punkte beachten: Alle Texte eineinhalbzeilig mit Schreibmaschine,
ein Drittel Seite Rand. Jedes Blatt nur einseitig beschriften. Fotos nach
Moglichkeit im Format 13 x 18 cm oder gréBer, weiB, hochgléanzend, mit
Bildunterschrift. Fir die freundliche Beachtung dieser Hinweise bedan-
ken wir uns im voraus.
Herzlichst

lhr
Bernd Beckmann

Noch vorhanden: Originalfotos im
Postkartenformat von der Probe-
Buchfahrplan 1974 der Museums- faprt unserer Lokomotive ,Spree-
Eisenbahn ,Fiir den Dienstge- ald“ auf der Harzquerbahn. Sie
brauch®. 8 Seiten DIN A 5 mit ro- grhalten sie gegen Einzahlung von
tem Umschlag. 2,— DM. Fir Mit- ppm 10,— fiir jede Serie von 3 Stiick
glieder des DEV und der DGEG (| oder II) auf unser Spendenkonto:
1,50 DM. PSchA Hamburg Kto. 313281—200.

Die Uetersener Eisenbahn, 100
Jahre Eisenbahngeschichte zwi-
schen Uetersen und Tornesch —
von E. G. Lichte und G. Ungerbie-
ler. 73 Fotos, 57 Zeichnungen und
Plane auf Kunstdruckpapier.

DM 19,90 inkl. Versandspesen.

Kleinbahn Lingen—Berge—Quaken-
briick (1904—1952). 24 Seiten, Off-
setdruck DIN A5, 18 Fotos, Fahr-
zeugskizzen, Gleispldne. 3,— DM

Bestellung durch Uberweisung des
jeweiligen Betrages + DM 0,70 fiir
Versandspesen auf das Postscheck-
konto Hamburg 16 17 - 208.

Magazin fiir die Erhaltung
historischer Schienenfahrzeuge

herausgegeben vom Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V. zur Férde-
rung seiner kulturhistorischen Ziele
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Numerierung und Farb-
gebung der Fahrzeuge
der Museums-Eisenbahn

Solange der Deutsche Eisen-
bahn-Verein e. V. eigene Fahrzeu-
ge besitzt, wurde Uber ihre Farb-
gebung, Beschriftung und Nume-
rierung unter den Mitgliedern mit
den unterschiedlichsten Argumen-
ten immer wieder heftig diskutiert.
Auf der Grundlage dieser Diskus-
sion wurde auf mehreren Vorstands-
sitzungen unter Mitwirkung der an-
wesenden Mitglieder eine Farbge-
bung und Numerierung beschlos-
sen, die im folgenden beschrieben
wird.

Da es Schwierigkeiten berei-
tet, den urspriinglichen Anstrich
der Fahrzeuge festzustellen, und
dieser dann nach der Meinung der
Mitglieder oft ein zu dusteres Bild
ergab, sollen die Fahrzeuge in Zu-
kunft mit den historischen Eisen-
bahnfarben der Landerbahnen ver-
sehen werden. Dieses Farbschema
entspricht somit auch dem in der
‘Satzung des Deutschen Eisenbahn-
Vereins e, V. festgelegten Ziel, ei-
nen moglichst historischen Eisen-
bahnbetrieb den Besuchern der
Museums-Eisenbahn zu zeigen.

Die zukiinftige Farbgebung der

Fahrzeuge sieht wie folgt aus:
I. Dampflokomotiven

Kessel: schwarz
Tender: lokgriin
Flhrerhaus: lokgriin
Fahrgestell: rot

Il. Diesellokomotiven
Lokgriin mit rotem Fahrgestell

. Triebwagen
Rot mit beigem Oberteil

IV. Personenwagen
1. Klasse: dunkelgrin mit
gelben Zierlinien
2. Klasse: dunkelgriin
3. Klasse: braun
4. Klasse: grau
Salonwagen: wie 1. Klasse,
zusatzlich Aufschrift Salon-
wagen
Buffetwagen: weinrot
V. Packwagen
Weinrot, schwarz abgesetzt
Postabteil postgrin
VI. Giiterwagen
Oxidrot, Schwarz abgesetzt
Wg 37 als Geratewagen dun-
kelgriin
VIl. Kleinfahrzeuge
Rot mit gelbem Warnanstrich

Bei der Numerierung ergaben
sich Probleme &hnlicher Art. Die
Fahrzeuge trugen in den einzelnen
Epochen der Entwicklung des Ei-
senbahnwesens die Numerierung
der Privatbahnen, der Betriebsfiih-
rungsgesellschaften, der Landes-
bahnverwaltungen und der Deut-
schen Reichsbahn bzw. der Deut-
schen Bundesbahn. Bei der be-
schlossenen Numerierung wurden
nach Mdglichkeit die ersten Num-
mern beibehalten. Die Beschriftung

soll in der Art erfolgen, daB auf

den seitlichen Wagenwéanden die
technischen Daten und auf den
Langstragern der Deutsche Eisen-
bahn-Verein e. V. als Eigentiimer
vermerkt werden.

Das neue Nummernschema hat
folgende Gestalt:

1-20 Personenwagen
21—-30 Packwagen
31—40 Gilterwagen
41-50 Triebwagen
51—-60 Kleinfahrzeuge
61—70 Rollbdcke

In dieses Schema sind fast alle
Fahrzeuge auBer Lokomotiven ein-
gereiht worden. Neue Nummern
haben bisher nur wenige Waggons
noch nicht erhalten. Hierbei han-
delt es sich um Fahrzeuge, die in
absehbarer Zeit noch nicht voll auf-
gearbeitet sein werden.

Wegen des Umfanges und den
zu erledigenden Nachforschungen,
die mit der Veréffentlichung einer
neuen Fahrzeugliste verbunden
sind, bringen wir in diesem dev-
kurier erst einmal eine Ubersicht
tiber die Umnumerierung der Wag-
gons. Die Fahrzeugliste erscheint
in einer der nachsten Ausgaben.

Personenwagen Gter-/Packwagen

Bezeichnung  Bezeichnung

alt neu alt neu
22 2 32 21
3 3 44 22
5 5 260 26
6 6 113 31
7 7 281 32
9 9 1583 36
112 12 380 38
141 14 49 39
18 18

Ulf-Dietrich Otto / Bernd Beckmann

Mittelweser

Die erste Ausflugsfahrt im
neuen Jahr ging nach Lehrte, wo
es im Bw und im Bahnhof vor vie-
len Gilterziigen noch reichlich
dampfte, es waren im Betrieb die
BR 44 und 50 anzutreffen, daneben
noch ausgemusterte 01.

Am 8. Februar stand wieder
das Treffen mit Neuerscheinungen
auf dem Bicher- und Zeitschriften-
sektor, etwas Modellbahn und Dia-
vorflihrungen von den letzten Fahr-
ten auf dem Programm. Kurzent-
schlossen wurde in zwei Teilen am
16. 2. und 16. 3. eine ,,Begehung”
der von der Stillegung und dem
Abbau bedrohten (teilweise schon
durchgefiihrt) Allertalbahn Verden-
Schwarmstedi-Celle unternommen.

hs
Hamburg

Da uns in Hamburg kein ge-
eigneter Raum zur Verfligung
stand, trafen wir uns monatlich im
Hobby-Keller von Herrn Kinder-
mann zu Lichtbildervortragen und
Gedankenaustausch. Mit Bildmate-
rial aus seiner reichhaltigen Samm-
lung stellte uns Herr Kindermann
interessante Eisenbahnen vor. Es
wurde die Werbung diskutiert, die
1973 in einigen Betrieben erfolg-
reich durchgefiihrt werden konnte.
So lief beispielsweise ein Sonder-
rundschreiben des Kulturausschus-
ses durch alle Abteilungen der
Lufthansa in Hamburg und warb
fiir einen Besuch der Museums-Ei-
senbahn. In gleicher Weise soll
auch in diesem Jahr gearbeitet
werden. Fur die Beschaffung des
Triebwagens konnte durch Samm-
lung ein groBerer Betrag auf das
Sonderkonto (berwiesen werden.

Pe.

Fahrzeugaufarbeitung und
Fahrzeugunterhaltung

Bedingt durch die Hauptunter-
suchung der ,Hoya“ und die Zwi-
schenuntersuchung der ,Spree-
wald“ (Abnahme beider Loks am
23. 2. 1974) und den Umbau des
Bahnhofes Asendorf trat die Arbeit
an den Waggons in Bruchhausen-
Vilsen etwas in den Hintergrund.
Bis Ostern erhielten beide Dampf-
loks und der Wagen 2 (frither 22)

einen neuen Anstrich. Die ,Mill-
tonne* (Spitzname des Wagens 2
wegen des grauen Anstriches der
4. Klasse) steht damit in dieser Sai-
son fiir den Betrieb zur Verfligung,
im Gegensatz zum Wagen 3, an
dem in den letzten Monaten keine
Fortschriite der I[nstandsetzungs-
arbeiten zu beobachten waren. Die
Arbeiten an diesem Fahrzeug blei-
ben dem Workshop im August vor-
behalten.

Die Bemiihungen konzentrierten
sich in der Zwischenzeit auf den
Salonwagen 18 (siehe auch Typen-
zeichnung im dev-kurier 3/73).
Ostern waren die meisten Arbeiten
sowoh! auBen als auch innen er-
ledigt. Es ffehlten nur noch der
griine AuBenanstrich, die Trittbret-
ter und die Inneneinrichtung. Die
Achsen befanden sich im Bundes-
bahnausbesserungswerk Bremen
zum Abdrehen, wéhrend die Dreh-
gestelle in Bruchhausen-Vilsen auf-
gearbeitet wurden. Der Wagen 18
wird noch im Laufe der Saison fer-
tiggestellt und eingesetzt. Wir wer-
den ihn dann noch ausfiihrlicher
vorstellen.

Die Diesellokomotive ,,Spieker-
oog“, von der manche meinten, sie
gehdre in den Hochofen, ist inzwi-
schen von einem Fachmann der
Firma Deutz abgeholt worden, der
ihren Motor und Antrieb instand-
setzen und den Anlasser von
Druckluft auf elektrischen Betrieb
umbauen wird. Be

Was macht der T 422

Wenn dieses Heft erscheint,
dirfte der T 42 inzwischen in
Bruchhausen-Vilsen  eingetroffen
sein. Bei Redaktionsschlul waren
ca. 8000 DM auf das Triebwagen-
spendenkonto (106 817 bei der
Kreissparkasse Vilsen in Bruch-
hausen-Vilsen) eingezahlt worden.
Es fehlten somit nur noch 4000 DM
bis zur vollen Hohe des Kaufprei-
ses. Sollte es den DEV-Mitgliedern
nicht gelingen, diesen Rest auch
noch aufzubringen? Es brauchen
ja nicht immer gleich groBe Sum-
men sein. Auch kleine Betrage tra-
gen zur vollen Finanzierung des
T 42 bei.

~-ADRESSBUCH

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Sitz: 3094 Bruchhausen-Vilsen
Bahnhofstrafie 61
Postfach 66
Telefon (0 42 52) 21 11
Montag und Donnerstag 18-20 Uhr
An Betriebstagen:
Sonntag 8-18 Uhr
Samstag 13-18 Uhr

Vorsitzender:
Henning Piecker
3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 61

Stellvertreter:
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1000 Berlin 20
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Peter Weinandt
3070 Nienburg/Weser
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Schatzmeister:
Rudolf Hase

3161 Heelel
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Schriftfiihrer:
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1000 Berlin
Helmstedter StraBe 9

Mittelweser

Harald Schaefer
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Rehmenweg 37
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Hans P. Miiller
3382 Oker

TalstraBe 21
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H.-D. Horst
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StraBburger StraBe 323

Rhein-Main

Eberhard Kunst
6000 Frankfurt/Main 1

Postfach 3523

Siidniedersachsen

Gerhard Pastowski
3352 Einbeck

Am Weidenfeld 60

Presse -+ Information:
Eberhard Kunst

6080 Frankfurt/Main 1
Postfach 3523

Geschiftsstellen:
Berlin
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1000 Berlin 47
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Hamburg
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Kreissparkasse Vilsen

3094 Bruchhausen-Vilsen Kto. 655

Postscheckamt Hamburg
Kto. 31 3281 - 208

Versand:

Postscheckamt Hamburg
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Leserbriefe stellen keine redaktionellen
MeinungsauBlerungen dar; sie werden aus
den Zuschriften, die an den dev-kurier
gerichtet sind, ausgewahlt und geben die
personlichen Ansichten ihrer Verfasser
wieder. Die Redaktion behélt sich Kiirzun-

gen vor.

lch mochte Herrn Gerd Schrammen
(Leserbrief im dev-kurier 4/73) widerspre-
chen. Er ist der Meinung, daB der Vorstand
nicht in jedem Heft etwas schreiben kann.
Jeder Vorstand muB innerhalb des Vereins
so etwas wie Offentlichkeitsarbeit leisten,
und dazu ist der dev-kurier wie geschaifen,
denn es geht auch darum, Zukunftspléne
zu erldutern. Wenn nur Herr Otto bisher
etwas lber seine Arbeit zu berichten wuB-
te, dann sitzen im Vorstand sonst woh! nur
Leute, die nichts tun, oder? Es wird doch
im Vorstand auch notwendige Kileinarbeit
geleistet, liber die 148t sich sehr wohl be-
richten.

Wenn Herr Schrammen Herrn Bernd
Beckmann empfiehlt, sich an seine eigene
Nase zu fassen, so ist die Empfehlung
schlichtweg unhéflich und polemisch! Herr
Beckmann ist in jedem der letzten Hefte
mit mindestens einem Artikel vertreten, er
arbeitet aktiv als Redaktionsmitglied, er
besorgt die gesamte Auslandskorrespon-
denz mit einem so wichtigen Eisenbahn-
land wie GroBbritannien, er hat in Bremen
und Hannover sich intensiv um Anzeigen
und den Verkauf des dev-kuriers bemiht.
Herr Beckmann macht all dies, obwohl er
Examina in Elekirotechnik ablegen muB
und sich auf seine Diplomarbeit vorberei-
tet. Hat Herr Schrammen sich klargemacht,
wieviel Zeit es kostet, flir einen Artikel
liber walisische Museumseisenbahnen al-
lein die geeigneten Bilder zu besorgen?
Also bitte erst informieren, dann polemi-
sieren!

Am SchluB méchte ich ganz aligemein
von jeglicher Verteufelung nicht aktiver
Mitglieder warnen. Wenn dies geschieht,
kénnen sich die Aktiven bald keine Koh-
len mehr kaufen. Also keinen Klassen-
kampf, sondern Verstédndnis auch fiir die
L,hur" Zahlenden.

Klaus Tetzner, Bremen

BUCHERWAND
-

B. P. Potschien — H. Bbning

Kleinbahn Lingen — Berge —
Quakenbriick (1904—1952)

24 Seiten DIN A 5 Kunstdruckpapier mit
18 Fotos, 1 Gleisplan und zahlreichen
Fahrzeugskizzen. Herausgeber: Heimatver-
ein Berge. 3,— DM. Zu beziehen liber den
DEV-Versand zu den iiblichen Versandbe-
dingungen.

Dieses ansprechend aufgemachte
Biichlein befaBt sich nicht nur mit der Ent-
stehungsgeschichte, Bau und Betrieb die-
ser norddeutschen Kleinbahn, sondern be-
schreibt auch ausfiihrlich ihre Lokomotiven
und Wagen. Die historischen Fotos tragen
zum guten Gesamteindruck bei. Ein paar
von ihnen sind jedoch wie die Fahrzeug-
skizzen recht kiein geraten. Trotzdem soll-
te dieses ausgesprochen preiswerte Blich-
lein in keiner Bibliothek des Kleinbahn-
freundes fehlen. Be.

Kurt Pierson

Die ehemalige Lokomotivfabrik
Hohenzollern in Diisseldorf

32 Seiten DIN A 5 mit 15 Abbildungen.
Verlag Werner Hochfeld, 1000 Berlin 45,
Schwatlostr. 31. 6,— DM.

In diesem Heft, der ersten Folge der

Reihe ,Eisenbahnen + Verkehrsschriften®
beschreibt der Autor die interessante Ge-
schichte der ehemaligen Lokomotivfabrik
Hohenzollern, die von 1872 bis 1929 zu
den deutschen Lokomotivherstellern zahlte,
und gibt einen guten Uberblick Uber die
von ihr hergestellten Fahrzeuge. 15 Abbil-
dungen illustrieren den Text. Die Wieder-
gabe der Fotos ist aber so schlecht, daB
der Leser wenig Freude daran hat. Viel-
leicht (4Bt sich dieser Mangel bei den
kommenden Folgen beheben. Be.

Anton von Hornstein

Elsenbahnmuseen, Denkmalloks,
Touristikbahnen in aller Welt

365 Seiten mit 308 Abbildungen, Format
11,56x18 cm. Orell Fissli Verlag, Zrich.
25~ DM.

Mit diesem Taschenbuch legt der Ver-
fasser in einer Auswah! einen umfangrei-
chen Katalog der Eisenbahnmuseen, Eisen-
bahnen mit musealem Charakter und
Denkmalslokomotiven in aller Welt vor.
Fast ausnahmslos werden alle aufgefiihr-
ten Objekte mit einem Foto und Angaben
lber Streckenfiihrung und -ldnge, Spur-
weite, Traktionsart, Lage und Betriebszei-
ten vorgestellt, Informationen also, die man
bel bisherigen Veroffentlichungen in perio-
disch erscheinenden Zeitschriften in der
Regel vermiBt hat. Wer weiB, wie schwer
es ist, von Museumseisenbahnen und Mu-
seumseisenbahnvereinen auch nur eln biB3-
chen Material und Informationen zu erhal-
ten, muB die Leistung des Verfassers be-

wundern. Aus gleichem Grunde kann man
auch nicht kritisieren, daB keine naheren
Angaben (ber den Triebfahrzeugpark der
einzelnen Bahnen gemacht wurden. Es
stellt sich aber eine Frage: Hatte man nicht
vielleicht doch auf die Objekte in Uber-
see verzichtet? Nicht nur, weil da kaum
jemand von hier aus hinfdhrt, sondern
weil ein rein europdischer Reiseflihrer
preiswerter und damit fir jedermann er-
schwinglicher geworden wire. Be.

Damptgefiihrte Reiseziige der DB
und OUBB

36 Seiten DIN A 5, 25 Fotos. Arbeitsge-
meinschaft Eisenbahn-Kurier, 5650 Solin-
gen 1, Alfred-Nobel-Str. 56. 3,30 DM (inki.
Versand).

Nach wie vor ist das vorliegende Heft,
das seit 1967 zu jedem Fahrplanwechsel
erscheint, fir die Urlaubsplanung unent-
behrlich. Neben einer Ubersicht tber die
Bws, die noch Dampflokomotiven unterhal-
ten und einsetzen, findet der Leser, nach
Bws gegliedert, alle Reise- und ausge-
wihlte Glterziige mit Verkehrstagen und
-zeiten aufgefiihrt. Aktuelle Fotos bringen
Abwechslung in die vielen Tabellen. Die-
ses Bandchen gehdrt zum Reisegepéck
jedes Eisenbahnfreundes. We

Karl Ernst Maedel
Das Eisenbahn-Jahrhundert
Die groBe Zeit der Dampflokomotiven

210 Seiten, 14 Kartenskizzen, 148 Fotos,
Franckh’'sche Verlagshandlung, Stuttgart.
29,50 DM.

Es war wenige Tage vor der Umstel-
lung der Strecke Hannover—Bremen auf
elektrischen Betrieb, als ich in Bremen mit
dem Lokflihrer eines Nachtzuges dariiber
ins Gesprach kam. Er stand silhouetten-
haft vor der roten Helle der geoffneten
Feuertiir, es war ein eindrucksvolles Bild
des Dampflok-Betriebes. Bei der Anfahrt
rief er mir noch zu: ,lch will von meinem
FeuerroB nicht runter, es steckt doch mehr
Leben drin!*

Solche Eindricke bleiben bei Dampf-
lokfreunden allzeit lebendig und sie er-
fahren ihre besondere Aufwertung, wenn
man ein Buch von Karl Ernst Maedel in
den Handen halt. So sein letztes, 1973
erschienenes Werk: ,Das Eisenbahn-Jahr-
hundert® mit dem Untertitel ,Die groBe
Zeit der Dampflokomotiven*,

Der Verfasser versteht es, im anregen-
den Plauderton uns die GréBe der Eisen-
bahngeschichte nahe zu bringen. Informa-
tionen vermischen sich mit Poesie, Ro-
mantik und persoénlichem Erleben, und auf
keiner Seite verliert sein Buch an Span-
nung. Wer nur einigermaBen fir ‘die
Eisenbahn interessiert ist, der braucht nur
eine Seite aufzuschlagen, und schon ist er
gefangen.

Der Anhang umschlieBt Tabellen tech-
nischer, wirtschaftlicher, organisatorischer
Art aus der zweiten Hélfte des vergange-
nen Jahrhunderts, so z. B. Eisenbahnsiche-
rungswesen, Signaibicher, Uniformen und
Gehélter, Streckenfiihrungen und Daten
der Inbetriebnahme. Diese Tabellen haben
es in sich, denn sie bieten auf engstem

Raum eine Fille von Informationen, in de-
ren niichternen Fakten unsere Fantasie
unterhaltsam umherschweifen kann.

Der gesonderte Bildteil zeigt uns aus
der Zeit von 1835 bis 1969 ein abwechs-
lungsreiches Kaleidoskop auch von den
Eisenbahnen anderer Lander. Dieser Bild-
teil ist eine Fundgrube! Da begegnen wir
noch Lokomotiven, die einst bestaunt, von
spdteren Generationen bel&chelt und
heute, wéaren diese Maschinen noch erhal-
ten, zu kostbaren Reliquien zdhlen wiirden.
Dem Sterben der Dampflok-Romantik hat
uns Karl Ernst Maedel in seinen bibliophi-
len Denkmélern noch etwas Trostliches
entgegengesetzt. Ri

Montafonerbahn Bludenz—Schruns
Museumsbahnbetrieb Montafon
Mitteilungsblatt Nr. 8 (Dezember 1973)

Herausgeber: Montafonerbahn AG in
A-6780 Schruns. 36 Seiten DIN A 5, 59 Ab-
bildungen. Preis 6S 10,— zuzlglich Porto,
Jahresabonnement (2 Hefte) 3,80 DM.

Diese Mitteilungsblatter der rihrigen
Montafonerbahn sind ein Musterbeispiel
fur Offentlichkeitsarbeit einer Privatbahn
und sollten zur Nachahmung anregen. Das
vorliegende Heft enthilt eine Menge In-
formationen fiir den Eisenbahnfreund: Ge-
schichte des ET 10.103 (Umbau aus DB
VT 63.9), Neuerwerbungen und Verdnde-
rungen im Fahrzeugpark und bei den An-
lagen, ausfihrlicher Bildbericht lber die
flinfte Exkursion der Deutschen Gesell-
schaft fur Eisenbahngeschichte zur Monta-
fonerbahn und schlieBlich wird die Mu-
seumsbahn-Dampflokomotive 178.84 als
Spur-O-Modell vorgestellt. Allen Kleinbahn-
und Museumsfreunden kénnen diese Mit-
teilungsblétter bestens empfohlen werden.

We

Eberhard Schiiler
Die Eisenbahnen der liseder Hiitte

148 Seiten mit Uber 120 Abbildungen, 8
Wagenskizzen, 6 Streckenkarten und rund
20 Tabellen, Kunstdruckpapier. Format
21 x 24 cm. Roésler + Zimmer Verlag, 8900
Augsburg 1, Haunstetter StraBe 18.
28,50 DM.

Werkseisenbahnen waren seit eh und
je wegen ihrer Vielfdltigkeit fir den Eisen-
bahnfreund interessant. Wer aber hétte
gedacht, daB die Eisenbahnen der liseder
Hitte gleich sechs verschiedene Spurwei-
ten hatten und auch noch mit verschiede-
nen Traktionsarten betrieben wurden? Der
Autor hat umfangreiches Material Uber
diese Werksbahnen gesammelt und gibt
detaillierte Information iiber ihre Geschich-
te, Betrieb und Rollmaterial. Besonderes
Lob verdient das gute und grdBtenteils hi-
storische Bildmaterial. Zahlreiche Tabellen,
technische Angaben, Karten und Fahr-
zeugzeichnungen ergdnzen den Band, der
dadurch zu einer empfehlenswerten Lek-
tiire wird. Be.

Kennen Sie diese Eisenbahnbiicher?

Elektrische Strassenbahnen, Basel 1895-—1897
Geschichtlither Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahir. Abb.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880—1895—1968

Ein Photobuch Uber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit etwa
330 Abbildungen.

Die Entwicklung der Basler Strassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rollmaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler
Strassenbahn auf Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weiten Spuren

Kompletter Uberblick iiber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Goppingen, in den
grossen Spurweiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit mehr als

1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Uberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Pldnen und Beschrieben beide Strassen- und
Uberlandbahn-Systeme eingehend gewdrdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg—Thun—Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie iber alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn,
die Streckenlokomotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und
Draisinen aller Typen, mit Bildern und Plénen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)

Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit
Hunderten von Bildern und Plénen. Eine Fortsetzung der Studie (ber die SBB. 360 Seiten,
630 Abbildungen.

Komfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band H)

Umfassende Darstellung und Wirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-
Typen der europdischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Plénen aus der
Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder und Plane.

Mit Kohle, Dampf und Schaufeirddern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden
Beschreibungen, unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Pldnen: Dampfschiffe,
Motorschiffe, Strassenbahnen, Bergbahnen sowie die Vorlduferbahnen der BLS. 7

Die Wiener Strassenbahn, 1945—1971 (Band )
Ein Bericht mit Bildern und Pldnen Uber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pléne.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisen-
bahnen AG. Eingehende Studien der Originalakten erbrachten dieses interessante Buch,
zahlreiche Abbildungen von Strecken, Fahrzeugen und Gebduden auf 220 Seiten.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter

Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk Uber die einst grésste Spielwaren-
fabrik der Erde: Die Geschichte des Hauses Bing, Nirnberg, Darsteliung aller Eisenbahn-
modelle, Photos aus europdischen Sammlungen. 400 Seiten, Giber 2000 Abbildungen.

Die alten Berliner Strassenbahnen
Ein Buch mit zahlreichen Abbildungen aus Berlins Verkehrsgeschichte (I. Teil).

Die alten Wiener Tramways, 1865—1945 (Band lII).
Gespickt mit Bildern und Plénen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch liber das
vergangene Wien und seine Tramways. 220 Seiten.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen

Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fiir alle an der
Vergangenheit Interessierten mit zahlreichen Bildern und Texten in diesem Buch zusam-
mengefasst. 220 Seiten mit 350 Abbildungen und Plénen.

Diese Biicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur in Villigen AG
erschienen. Sie wurden von begeisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehen-
dem Studium der einzelnen Bahnen zusammengestellt, um damit einerseits die grosse
Bedeutung der o6ffentlichen Transportmittel einem grésseren Personenkreis néherzubringen
und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fiir weitere Generationen lebendig zu
erhalten. Offnungszeiten der Bibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 17.00 Uhr.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG

Joachim Petersen
Schlagader einer Natlon
Das Eisenbahnwesen der UdSSR

ben. Das Buch stellt. daher keine geschicht-
liche Abhandlung, sondern eine Dokumen-
tation dber die Eisenbahnen der UdSSR
heute dar, die durch Studium eisenbahn-

144 Seiten mit ca. 75 Abbildungen, For-
mat 21 x 19 cm. Verlag Roésler + Zimmer,
8900 Augsburg 1, Haunstetter StraBe 18.
19,80 DM.

Mit Erfolg hat sich der Verfasser bemiiht,
ein objektives Bild des sowjetischen Eisen-
bahnwesens der Gegenwart und damit
Teils der Infrastruktur des Landes zu ge-

bezogener Fachliteratur und persénliche
Erfahrungen wéhrend eines Aufenthaltes in
der Sowijetunion entstand. Der Band ent-
hélt wertvolle Information (ber die Bahn-
bauten, Energieproblem, Waggonbauindu-
strie und Ausbildungswesen. Ein Bild-
anhang ergénzt in geeigneter Weise den
Textteil. Be.



Veranstaltungskalender

dev-kurier-Leserfahrt

Am 7. September veranstaltet
die Redaktion eine Exkursion von
Osterholz-Scharmbeck ins Gnar-
renburger Moor mit Fahrt auf der
Bremervorde—Osterholzer Eisen-
bahn, Besichtigung des Torfwerkes
in Gnarrenburg und Fahrt auf der
Torfbahn.

Hinfahrt

ab Osterholz-Sch. ca. 11.50 Uhr
an Gnarrenburg ca. 1240 Uhr
Riickfahrt

ab Gnarrenburg ca. 18.50 Uhr
an Osterholz-Sch.  ca. 19.40 Uhr

Auf der BOE werden Planziige be-
nutzt. Die genduen Abfahriszeiten
sind im Fahrplan 113 ersichtlich.
Die Fahrikosten belaufen sich auf
6,— DM. Anmeldung bis zum 15.
August durch Uberweisung der
Fahrtkosten auf Kto. 1027 6806 bei
der Sparkasse in Bremen (Bernd
Beckmann, 2800 Bremen 1, Man-
teuffelstraBe 34).

Historische Dampfziige auf der
Bregenzerwaldbahn

Mittwochs vom 3. 7. bis 4. 9.

Bregenz ab 9.10 und 17.10
Bezau an 11.15 und 19.05
Bezau ab 13.00

Bregenz an 15.10
Donnerstags vom 4. 7. bis 5. 9.
Bezau ab 9.00 und 16.35
Bregenz an 11.00 und 18.15
Bregenz ab 13.25

Bezau an 15.43
Sonntagsvom 7. 7. bis 1. 9.
Bregenz ab 9.10

Bezau an 11.15

Bezau ab 16.35

Bregenz an 18.15

Weitere Auskiinfte durch den
Verkehrsverein Bregenz,
WeiherstraBe 3, A-6900 Bregenz.

Diejenigen Spender, die sich
als Anerkennung Postkarten von
Bahnhdéfen  der  Mecklenburg-
Schweriner Eisenbahn gewiinscht
und bisher vergeblich darauf ge-
wartet haben, miissen wir noch et-
was um Geduld bitten. Die Karten
konnten bisher leider noch nicht
hergestelit werden. Be

m I

Lieferbare dev-kuriere

In den letzten Wochen sind die
Ausgaben 21 und 22 ausverkauft
worden. Somit sind alle Ausgaben
bis Nr. 23 einschlieBlich vergriffen.
Lieferbar sind noch alle Hefte ab
Nr. 24:

24, 25, 26 a DM 1,50
27 a DM 6,20
28, 29 30 a DM 3,00
1/73 und folgende a DM 3,00

Lieferung nach Vorauszahlung des
Gesamtbetrages zuzliglich 0,50 DM
fir Versandspesen auf das Post-
scheckkonto Hamburg 1617-208
des Deutschen Eisenbahn-Vereins
e. V.

Umbau Bahnhof Asendorf

Mit dem Umbau des Bahn-
hofes Asendorf wurde in den Win-

termonaten begonnen. Zunéchst
erfolgte der Ausbau aller Schienen
der Form 6 fiir die VGH und dann
der Abbau der (brigen Gleisan-
lagen. AnschlieBend wurde das Ge-
lande aufgefillt und planiert. An-
fang Marz war weder etwas vom
alten noch etwas vom neuen Bahn-
hof zu sehen. Nur der alte Lok-
schuppen, in dem ,Hermann“ zur
Zeit untergebracht ist, war stehen-
geblieben. Wahrend des Friihjahrs-
meeting und der darauffolgenden
Tage wurden alle Gleise verlegt,
mit Sand und Kies aufgefiillt, die
Bahnsteigkante gesetzt und der
Bahnilibergang neben dem Lok-

Kleinanzeigen kénnen von jedermann ein-
geriickt werden. Der Preis pro Zeile be-
trdgt 2,50 DM. Die Bezahlung muBB mit dem
Auftrag in Briefmarken und/oder bar erfol-
gen. Schreiben Sie bitte den Auftrag deut-
lich und senden Sie ihn an: Bernd Beck-
mann, 2800 Bremen 1, ManteuffelstraBe 34.

schuppen hoéher gelegt. Durch die
geringe nutzbare Fldche bedingt, ist
das neue Umfahrgleis etwas kirzer
als das alte geraten. Der Museums-
Eisenbahn steht somit in Asendorf
weniger Umsetzldnge zur Verfii-
gung. Dadurch ist es nicht mehr
moglich, Achtwagenziige nach
Asendorf zu fahren.

Seitens des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e. V. sind die Um-
bauarbeiten bis auf ein paar klei-
nere Arbeiten abgeschlossen. Die
Gemeinde hat mit ihren Arbeiten
noch nicht begonnen. Wann mit
dem Beginn der Bauarbeiten zu
rechnen ist, war zum Redaktions-
schluB noch nicht zu erfahren.

Be.




Die Museumsbahn
Blonay — Chamby

Die Linie Blonay — Chamby
wurde, als Zweigstrecke der Che-
mins de fer Electriques veveysans,
am 1. Oktober 1902 erdffnet und
verbindet die Strecke Vevey — Les
Pléiades mit der weltbekannten
Linie MOB (Montreux-Oberland-
Bahn). Da die Unterhaltskosten
im Vergleich zum Verkehr zu hoch
waren, verfliigte das Eidgendssi-
sche Amt fur Verkehr die Stillegung
zum Fahrplanwechsel im Frihling
1966.

Nachdem die Linie landschaft-
lich sehr reizvoll ist, einen wunder-
baren Ausblick auf den Genfersee
sowie die schneebedeckten Berge
von Hochsavoyen bietet und erst
noch ein 29 Meter hohes Viadukt
sowie 45 Meter langen Tunnel be-
sitzt, entschloB sich eine kleine
Gruppe von lIdealisten, im Dezem-
ber 1966 in einem Saal des Bahn-
hofbuffets von Lausanne eine Ver-
sammlung einzuberufen, um aktive
Mitglieder zu werben. Diese Ver-
sammlung schloB mit einem schd-
nen Erfolg ab: 74 Personen schrie-
ben sich als Griindungsmitglieder
ein! Erst wurde die Griindung der
.Genossenschaft der Museums-
bahn Blony — Chamby“ beschlos-
sen, wobei jedes” Mitglied minde-
destens einen Anteilschein zu Fr.
10,—~ zeichnen muBte, daraufhin
wurde zusatzlich der ,Verein zur
Unterstiitzung der Museumsbahn
Blonay — Chamby* gegriindet mit
den folgenden Mdoglichkeiten:

— als einfaches Mitglied (kein Ar-
beitszwang, dafiir halber Tarif
auf unserer Bahn, j&hrlicher
Beitrag Fr. 20,—)

— als Aktivmitglied (mindestens 8

Arbeitstage pro Kalenderjahr,
Freikarte, jahrlicher Beitrag
Fr. 20,-)
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— als Kollektivmitglied (kein Ar-
beitszwang, fiir Privatpersonen
und Firmen, Freikarte fir eine
Person, jahrlicher Beitrag Fr.
50,—)

— als Mitglied auf Lebenszeit
(kein Arbeitszwang, Freikarte
auf Lebenszeit, einmaliger Bei-
trag Fr. 500,—).

Alle Mitglieder des Vereins zur
Unterstiitzung missen mindestens
einen Anteilschein der Genossen-
schaft erwerben. Ende des Jahres
1973 belief sich die Mitgliederzahl
auf 890, die alle dreimal im Jahr
unsere Zeitschrift ESCARBILLE
(,Funken”) gratis erhaiten. Genos-
senschaftsmitglieder waren es liber
1000, so daB wir nahezu 2000
Adressen in unserer Kartei besit-
zen, eine beachtliche Zahl, die
ebenfalls viel Arbeit macht.

Die Ziele unserer Museums-
eisenbahn sind u. a. der Betrieb
unserer Eisenbahnlinie, den Mit-
gliedern Gelegenheit zu geben,
das gemeinschaftliche Interesse an
Eisenbahn wachzuhalten, im Be-
trieb mithelfen zu kdénnen, die Ret-
tung von Eisenbahnmaterial, das
vom Abbruch bedroht ist und einen
gewissen historischen oder techni-
schen Wert besitzt.

Das Jahr 1967 verging mit dem
Instandstellen der 3 Kilometer lan-
gen Linie: Unkraut vertilgen, Ge-
bische und B&aume zuschneiden,
Geleise auswechseln, Beschaffung
einer ersten Dampflok sowie Wa-
genmaterial. Unser Betrieb muBte
Mitte Juli 1968 spéatestens begin-
nen, ansonsten die Streckenerdff-
nung in der heutigen Form nicht
hatte stattfinden kdnnen.

Am 20. Juli 1968 konnte der
erste Dampfzug von Blonay nach
Chamby abfahren, begleitet von
Radio und Television und einer
dichten Menge von Passagieren
und Zuschauern. Telefonisch hat-
ten wir aus Bern Bericht erhalten,
daB das Eidgendssische Amt fiir
Verkehr die Bewilligung per Eil-
boten abgesandt hatte: Da wir sie
erst am Spéatnachmittag erhielten,
muBten wir notgedrungenerweise
die ersten Ziige mit gratis reisen-
den Passagieren abfertigen. Die
Erdffnungstaler waren im Hand-
umdrehen verkauft.

Wir hatten noch keine Bahn-
héfe und muBten unsere Souvenirs
auf einem Tisch im Freien verkau-

fen. Obwohl diese Weise von Ver-
kauf die Kundschaft nicht zurlick-
hielt, sich mit Postkarten, Wein-
glésern usf. reichlich zu versorgen,
so war es bei schlechtem Wetter
doch ein Problem, den Verkauf auf-
recht zu erhalten. Erst nach 2 Jah-
ren konnte der Bau eines Bahnhofs
in Blonay in Angriff genommen
werden, in Chamby behalfen wir
uns mit einer alten Baracke, die
wieder in Stand gestellt wurde. Die
Jahre 1968 und 1969 vergingen wie
im Flug und die Ziige waren so
voll, daB unsere Schaffner kaum
durchkamen, um die Fahrkarten zu
lochen. An einem normalen Ar-
beitstag, d. h. ohne Sonderziige,
sind etwa 30 Mitglieder an der Ar-
beit, inbegriffen eine Hostess so-
wie 2 bis 3 Damen, die uns in einer
Hitte das Mittagessen zubereiten
und servieren. Unsere Strecke mit
50 Promille Steigung mag fiir Fo-
tografen und Filmer sehr interes-
sant sein, stellt uns aber im Herbst
manchmal bei nassen Gleisen vor
gewisse Probleme, die aber jedes-
mal mit gutem Willen {berbrickt
werden konnten. Nach 2 Jahren
konnten wir mit dem Einbau einer
Weiche bei Cornaux beginnen. Ein
Nebengleis zum Areal, wo spéter
eine flinfgleisige Depothalle errich-
tet werden sollte, entstand.

Der Bau muBte dann zu unserem
Leidwesen wahrend 2 Jahren un-
terbrochen werden, nachdem ein
Anlieger dagegen Einspruch erhob.
Eine Umzonung erlaubte uns erst
im April 1973 die Weiterfiihrung
der Arbeiten, inzwischen war je-
doch unser Rollmaterial der Unbill
der Witterung ausgesetzt, so daB
es zum Teil Schaden nahm.

Nach 2 Jahren Betriebszeit be-
saBen wir schon 5 Dampfloks, nach
weiteren 2 Jahren 10 und Ende
1973 stieg die Zahl auf 14. Die-
selben stammen aus der Schweiz,
der BRD, Frankreich, Spanien und
Italien, wobei die letzte Einheit aus
der Schweiz stammt, jedoch aus
Osterreich zuriickgeholt wurde, wo-
hin sie im Laufe der Zeit Uber
Deutschland verkauft worden war.
Die Loks sind nun unter dem im
Herbst 1973 entstandenen Dach
des Museums untergebracht. Un-
sere Depothalle wird wie folgt ein-
geteilt sein: 4 Gleise als Museum
und eines fiir die Revisionsarbei-
ten.

Im August 1971 konnten wir
wiirdig den 100000. Passagier,
eine Hollanderin, feiern.

ImHerbst 1972 wurde die Strecke
neu geschottert und gekrampt: eine
fir solche Arbeiten weltbekannte
Firma stellte dazu eine neu ent-
wickelte Maschine gratis zur Ver-
fligung. Im Winter 1972/73 entstand
ein eigenes Bahntelefon, das den
Betrieb erheblich erleichtert.

Technisch interessierte Besu-
cher sind Uberrascht, was bisher
an freiwilliger Arbeit geleistet wur-
de. Die Vielfalt an Rollmaterial, das
wieder in den urspriinglichen Zu-
stand und die Originalfarben und
-Beschriftung instandgestellt wird,
ist einzigartig.

Fir Besucher ohne technisches
Interesse ist unsere Museumsbahn
eine originelle touristische Attrak-
tion, deren pittoreske Kostbarkei-
ten nicht stillstehen und’ verstau-
ben, sondern hinter einem schnau-
benden DampfroB durch die Land-
schaft ziehen. Von Blonay aus,
einem Dorf oberhalb Vevey mit
einem mittelalterlichen SchloB, be-
ginnt die reizende Fahrt gleich mit
der Steigung von 50 Promille. Nach
Chantemerle (berqueren wir das
imposante Steinviadukt Uber der
Schlucht von Clarens. GroB und
klein ergétzt sich nach weiterer

Fahrt am fir Bergbahnen typischen
Tunnel. Beim nachsten Halt in Cor-
naux warten oft noch weitere Pas-
sagiere, die ebenfalls unseren
meist von einer Hostess begleite-
ten Zug besteigen wollen. Nach
Durchfahrt eines Waldes néhern
wir uns dem Lokdepot, auf dessen
Gleisen die Loks, Triebwagen und
weitere Antiquitaten darauf warten,
abwechslungsweise eingesetzt zu
werden. Nach 15 Minuten Fahrt er-
reichen wir Chamby, Endstation
unserer Strecke, an der die moder-
nen Leichtmetallziige der MOB vor-
beifahren, Auf einer Terrasse kon-
nen unsere Géaste bei einem Glas-
chen Waadtidnder-Wein den wun-
derschénen Ausblick (ber den
Genfer See und die Savoyer Alpen
genieBen, der ihnen von ihrem Be-
such in der franzdsischen Schweiz
noch lange in Erinnerung bleiben
wird.

Wir bewaltigen nicht nur Extra-
ziige, auch wahrend der Woche,
auf unserer eigenen Strecke: Zahl-
reich sind die schon durchgefiihr-
ten Fahrten auf den CeV ab Vevey,
auf der MOB zwischen Montbovon
und Lenk iber Zweisimmen, auf
den GFM Iim Greyerzerland zwi-
schen Palézieux und Montbovon.
Zum 100jahrigen Jubilaum der al-
testen privaten Schmalspurbahn

der Schweiz, der Lausanne-Echal-
lens-Bercher-Bahn (LEB), fuhren
wir im September 1973 wahrend
3 Wochen tagtaglich Dampfziige.
Voraussichtlich fahrt im Herbst
1974 eine unserer Dampfloks auch
auf der Yverdon-Ste-Croix-Bahn
(YSteC). Unser Programm ,, Greyer-
zerland 1974" ist schon erschienen
und enthalt die definitiven Fahrten.
Weitere Auskiinfte kénnen bei un-
serem kommerziellen Dienst BC,
Chemin des Acacias 3, 1023 Cris-
sier, erfragt werden. Alle drei Wo-
chen, Sommer und Winter, treffen
sich die Verantwortlichen der ver-
schiedenen Dienstzweige in Lau-
sanne: Die Verwaltung unserer
Bahn wird dadurch noch kompli-
zierter, da wir alle in verschiedenen
Stadten wohnen. Bis heute wurde
flir Lohnkosten noch kein einziger
Franken ausgegeben. Wir betrach-
ten unsere Mitarbeit einzig als
Hobby, sonst kénnten wir nicht be-
stehen. Und es war fiir uns eine
groBe Genugtuung, als unser Fahr-
plan erstmals 1972 ins amtliche
Kursbuch der Schweiz, Fahrplan-
feld 23 b, aufgenommen wurde.
Wir freuen uns schon jetzt auf
lhren Besuch bei unserer Bahn,
eine wahre Fundgrube eisenbahn-
technischer Leckerbissen.
G. J. Dubler



eberhard kunst

siehe dazu dev-kurier Nr. 1/73 | T()(jll M]‘]H l{
SPREEWALDBAIN

Als Erinnerung an die ehe-
malige Spreewaldbahn (DDR) sind
nur noch im Spreewaldmuseum in
Libbenau die Dampflok 99 5703
und der kombinierte Pack- und Per-
sonenwagen Ubrig geblieben. Bei
uns in der BRD hat der DEV fir
seine  Museum-Eisenbahn  die
Dampflok 99 5633 und den Wagen
10 (908-001 ex Spreewaldbahn Nr.
215) der ehemaligen Spreewald-
bahn erworben. Die heutige
.Spreewald” hatte im letzten Jahr
Besuch von ehemaligen ,Spree-
waldern”, die immer wieder ihre
Fotoapparate ziickten. Am Be-
suchstag war die Lok leider kalt
abgestellt; damit aber ihre Be-
sucher sie im vollen Licht bewun-

dern konnten, zog unser Lokflhrer
Karl Hunold sie kurzer Hand mit
der ,Hoya“ aus dem Lokschuppen.
Als kleine Ergé&nzung zu unserem
Bericht im , dev-kurier* Nr. 1/1973
und zu der Leseranfrage in Heft
4/1973 bringen wir noch einige Fo-
tos aus der schdénen Zeit, als die
~opreewaldguste® noch durch
Wald und Feld dampfte.
Technische Daten:

Dampflok DR ,995703“, ex , Lib-
ben“ der Spreewaldbahn, gebaut
1897 von Hohenzollern unter Nr.
940. Kombinierter Reisezugwagen
903-201, ex Spreewaldbahn Nr. 105.
Gebaut 1897 von Werdau. Zuletzt
von der DR als Gerédtewagen ein-
gesetzt.

Bahnhof Burg nach Stillegung
der Spreewaldbahn (Juni 1970).

Die 99 5633 mit zwei Rollwa-
gen und Gepéackwagen 905 011 (ex
Spreewaldbahn 104, Bj. 1924, Wer-
dau).




99 5705 und 5704 in Straupitz '
99 5705 in Burg, 1965. (Hohen-

zollern 942/1897.) Sie lief ab 1967
als 1B. 1969 wurde sie verschrottet.

Die 99183 (0 & K 8998/1923, Der VT 133523 (Talbot, B].
Eh2t) kam am 5. 9. 1956 von Eis- 1934, Mechanisches Getriebe, 60
feld zur Spreewaldbahn. Sie wurde 3 PS, 55 km/h, 36 Sitzplatze), auch
am 19. 12. 1962 nach Gera abge- ~Fliegender Spreewalder* genannt,
geben. wurde  hauptsachlich  zwischen

Straupitz und Waldow eingesetzt
(ca. 1966).

‘ _ Die 995633 hat Ausfahrt in
Die 99 5633 rangiert (1966). Straupitz (Juni 1966).
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Vor etwa 75 Jahren wurde
eine Eisenbahn in Betrieb genom-
men, die nie viel Aufhebens von
ihrer Existenz gemacht hat. Sie
verbindet lediglich die Stadt mit
ihrem auBerhalb liegenden Staats-
bahnhof, wird elekirisch betrieben
und weist eine Spurweite von 1435
mm auf. Das Thema meines Be-
richtes soll demnach die Trossin-
ger Eisenbahn sein.

Als im Jahre 1869 die Wirttem-
bergische Staatseisenbahn die
obere Donaubahn und einen Mo-
nat spater die obere Neckarbahn

in Betrieb nahm, begann der wirt-
schaftliche Aufstieg der Gemeinde
Trossingen auf der Baarhochebene
am Ostrand des Schwarzwaldes.
Auch die heutige Weltfirma Hohner
ist in dieser Zeit gegriindet wor-
den. Die Staatsbahnlinien verliefen
zwar in einigem Abstand zu Tros-
singen, jedoch waren sie gut mit
Fuhrwerken zu erreichen.

In den folgenden Jahren ent-

_wickelte sich der Giterverkehr zum

Staatsbahnhof Trossingen jedoch
so stark, daB der Bau einer Eisen-
bahnverbindung zum Ort dringend

Foto: Héltge

notwendig wurde. Gutachter emp-
fahlen den Bau einer normal-
spurigen Eisenbahn von der Stadt
zum Staatsbahnhof Trossingen. Da
die Strecke Steigungen bis zu
4,2% uberwinden muBte, war ein
elektrischer Betrieb erforderlich.
AuBerdem konnte das neue Elek-
trizitatswerk zur Bahnstromversor-
gung auch den Strom fiir die In-
dustrie und die Haushalte liefern.
Mit staatlicher Unterstlitzung war
zu dieser Zeit nicht zu rechnen,
so daB mit den ansassigen In-
dustrie- und Handwerksbetrieben

eine Aktiengesellschaft gegriindet
werden muBte. Die Konzession fiir
den Bau und Betrieb derEisenbahn
war schnell beschafft, und schon
ein Jahr spéter nahmen Eisenbahn
und Elektrizitatswerk ihren Betrieb
auf. Die feierliche Erdffnung der
normalspurigen Strecke von 4,3 km
Lénge erfolgte am 14. Dezember
1898. Das E-Werk lieferte den
Gleichstrom mit einer Spannung
von 600 Volt. Bis 1925 erfolgte die
Eigenerzeugung mit zwei Saug-
gasmotoren. Der Energieverbrauch
nahm jedoch derartig zu, daB auf

e — Q
e L = P

[ ]

T1und T2 im Zustand von 1898

Fremdbezug (ibergegangen wer-
den muBte, um nicht unwirtschaft-
lich zu werden.

1908 wurde die Aktiengesell-
schaft aufgeldst, und die Gemeinde
ibernahm alle Anlagen. In den fol-
genden Jahren versuchte man, den
Eisenbahnbetrieb zu verstaatli-

chen. Zusétzlich wurden verschie-
dene neue Eisenbahnprojekte in
der Umgebung von Trossingen er-
Ortert. Eine 7 km lange Verlange-
rung nach Durchhausen war be-
reits genehmigt, als 1914 der Krieg
ausbrach und den Baubeginn ver-

Foto: Héltge

hinderte. Das Projekt ist auch spa-
ter nicht mehr verwirklicht worden.
Der Verkehrszuwachs wiére auch
sehr unbedeutend gewesen und
hétte ein vorzeitiges Ende der ge-
samten Strecke bedeutet.

Der Betrieb wurde anfangs mit
zwei  elektrischen  Triebwagen
durchgefiihrt. Sie entsprachen dem
Typ, der sich bereits seit einiger
Zeit bei der Lokalbahn Meckenbeu-
ren-Tettnang bewéahrt hatte. Die
Firmen MAN und AEG lieferten die-

17



Foto: Steiner

se Fahrzeuge fabrikneu an. Die
Triebwagen besaBen einen kom-
binierten Post- und Gepéackraum,
20 Platze 3. Klasse, 10 Platze 2.
Klasse sowie 14 Stehplatze. Die
beiden Motoren entwickelten zu-
sammen eine Leistung von etwa
140 PS, so daB zwei Giterwagen
mitgefiihrt werden konnten. Der
Rollenstromabnehmer ist ungefahr
1926 durch Lyra-Biigel ersetzt wor-
den. Erst viele Jahre spéter ist der
heutige = Scherenstromabnehmer

aufgesetzt worden. Die Flhrerstén-
de sind jetzt allseitig verschlossen.
Der T 2 ist 1969 verschrottet wor-
den. Einzelne Teile fanden bei der
Aufarbeitung des T 1 Verwendung.
Heute besitzt dieses Fahrzeug eine
Arbeitsbiihne fiir Arbeiten an der
Fahrleitung und kann mit einem
Schneepflug ausgeriistet werden.

1902 ist von der AEG eine
kleine zweiachsige E-Lok geliefert
worden. Sie besitzt zwei Motoren
zu je 55 PS. Mit ihr wurden Gter-
ziige gefahren, um die Triebwagen
zu entlasten. Die E-Lok ,Lina“ ist

18

erst 1967 abgestellt worden und
noch heute vorhanden. Sie dirfte
eine der altesten elekirischen Lo-
komotiven sein.

1938 ist das Beschaffungsjahr
des T 3 von der Maschinenfabrik
Esslingen und der AEG. Mit seinen
vier Motoren zu je 100 PS konnten
jetzt lédngere Gilterziige gefahren
werden. Vier verschiedene Brems-
systeme sorgen auf der Strecke fiir
die notige Sicherheit. Neben dem
kleinen Gepéckabteil bietet das
Fahrzeug 60 Fahrgésten einen Sitz-
platz an. Ein Nachteil ist jedoch,

Foto: Héltge

daB der Fahrgastraum nur (ber
eine Seitentlir erreichbar ist. Der
Fahrgastwechsel nimmt deshalb er-
hebliche Zeit in Anspruch. Als
~Sonntagswagen® verkehrt er jetzt
nur noch vor schweren Guterziigen.

Der T 5 ist 1956 von der Ma-
schinenfabrik Esslingen (SSW) fiir
die Trossinger Eisenbahn gebaut
worden. Eigentlimlich sind die gro-
Ben Schiebetiiren des Fahrgast-
raumes mit 30 Sitzplatzen und des
Gepackabteils. Als allerneuestes
Fahrzeug konnte 1968 der T 6 be-
schafft werden. Er ist dem T 5

nachempfunden, jedoch hat er
druckluftbestatigte Drehfalttliren.
Wie der T 5 bietet er auch 30 Fahr-
gdsten Platz. Seine beiden Moto-
ren leisten zusammen 160 PS.

Bei allen Triebfahrzeugen fallt
auf, daB sie fabrikneu beschafft
wurden und nie bei einer anderen
Eisenbahn in Dienst standen. An
eigenen Wagen fir den o&ffentli-
chen Verkehr besaB die Trossinger
Eisenbahn 3 Personenwagen und 1
Gepédckwagen. Sie wurden im Lau-
fe der Jahre mehrfach umgebaut
und umnumeriert. Heute ist als

Bahnunterhaltungswagen nur noch
der B 2 vorhanden. Er gehorte be-
reits zur Grundausstattung von
1898.

Die Fahrzeit fiir die 4,3 km
lange Strecke betrdgt heute 9 Mi-
nuten. Die Strecke beginnt vor dem
Empfangsgebédude der Staatsbahn
in Trossingen. Auf halber Strecke
befindet sich die Haltestelle Frei-
bad. Die Fahrleitung ist an Stahl-
gittermasten aufgehangt, und das
Schienenprofil ist P 6.

Die Bahndienstgebaude im
Stadtbahnhof machen einen ge-

Foto: Hanack
LI

Foto: Steiner

pflegten Eindruck, obwohl sie noch
aus der Anfangszeit der Trossin-
ger Eisenbahn stammen. Sie sind
allerdings mehrfach umgebaut und
modernisiert worden. Die fiir einen
Endbahnhof bescheidenen aber
hier ausreichenden Gleisanlagen
machen einen sehr sauberen Ein-
druck.

Zum Verkehrsaufkommen im
Glterverkehr tragen insbesondere
die Firma Hohner, und das seit
1968 (ber ein AnschluBgleis er-
reichbare Coop-Lager bei. Ein ge-
plantes Industriestammgleis wird
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der Trossinger Eisenbahn in Zu-
kunft steigendes Frachtaufkommen
bringen.

Obwohl auch diese Eisenbahn
am Jahresende keinen Gewinn ab-
wirft, wird der Betrieb aufgrund
der Eisenbahnfreundlichkeit der
stadtischen Verwaltung noch auf
Jahre hinaus erhalten bleiben. Ei-
senbahnfreunde, die das nahege-
legene Dampf-Bw Rotiweil besu-
chen, sollten sich diese saubere
und iiberschaubare Nebenbahn
einmal ansehen. Die zahlreichen
Triebwagenfahrien fiir den Perso-
nenverkehr sind im Amtlichen
Kursbuch unter der Nummer 742
veroffentlicht.

T3, T5und T 6 in der Nahe vom Bahnhof
Trossingen.

Foto: Steiner

DIEMA

Diesellokomotiven und
Spezialfahrzeuge
aus Diepholz

Sprechen  Eisenbahnfreunde
von Lokomotivfabriken und den
dort hergestellten Fahrzeugen, so
ist fast immer die Rede von den
groBen Firmen wie Henschel oder
Krupp. Nur wenig bekannt sind die
kleineren Lokomotivhersteller, die
ausschlieBlich Kleinlokomotiven
und Spezialfahrzeuge fiir den Ein-
satz auf Schmalspurbahnen der In-
dustrie fertigen. Zu diesen Firmen
z&hlt die Firma DIEMA — Diephol-
zer Maschinenfabrik Fritz Schottler
GmbH, die wir Ihnen in diesem
Beitrag vorstellen méchten.

Die Fa. DIEMA liefert im Rah-
men ihres umfangreichen Schie-
nenfahrzeugprogramms vorwie-
gend moderne Diesellokomotiven
bis etwa 220 PS Leistung, die sich

durch zweckmaBige Konstruktion
und solide Bauart auszeichnen.
Fiir den Ubertagebetrieb werden —
je nach Einsatzzweck — verschie-
dene Baureihen angeboten, bei de-
nen man in den Gewichisklassen
bis 24 t heute die Kombination zwi-
schen luftgek. Viertakt-Dieselmo-
tor, hydraul. Kraftiibertragung und
Gelenkwellen mit staubdicht ge-
kapseltem Kegelradantrieb bevor-
zugt.

DIEMA-Lokomotiven bewéahren
sich auf Schmalspurgleisen der
Torf- und Ziegelindustrie ebenso
wie auf GroBibaustellen und iber-
seeischen Plantagen.

Sie werden als robuste Ran-
gierlokomotiven auf normal- oder
breitspurigen Werks- und An-
schluBgleisen sowie bei Klein- und
Hafenbahnen geschéatzt, da sie al-
len technischen Anspriichen geni-
gen, die an Maschinen dieser Gro-
Benklasse gestellt werden.

Sonderausfiihrungen, bei-
spielsweise Loks mit Explosions-
schutz oder Spezialmaschinen flir
Tunnelbetrieb, sind lieferbar.

DIEMA-Grubenlokomotiven ar-
beiten als unentbehrliche Helfer im
Untertageeinsatz. Alle Modelle
werden selbstverstidndlich mit den
bergbehdrdlich vorgeschriebenen
Sicherheitsvorrichtungen ausge-
stattet und entsprechen dem mo-
dernsten Stand der Technik; sie
erfillen damit alle Forderungen
des Bergbaues im In- und Ausland.

Das Fertigungsprogramm des
Unternehmens wird durch Hydrau-
lik-Kipper und GroBraumtranspor-
ter, die der Rationalisierung der
Schiittgutférderung dienen, abge-
rundet sowie durch den Bau von
Motordraisinen ergéanzt.

»Die
Modellbabn - Ecke «

Bufe-Fachbuchversand

8 Miinchen 19, SadelerstraBe 23, Tel. (089} 154432
liefert aile Bahnfachbiicher ins Haus -

) Unser Service — Sie zahlen nach Erhait!
100 Jahre Bahn zum Isarwinkel

Antiquariat

Triebfahrzeugliste der Trossinger Eisenbahn

Nr.

ET 1
ET 2
EL

ET 3
ET 5
ET 6

MAN/AEG
MAN/AEG

AEG
Esslingen/AEG
Esslingen/SSW
Rastatt/Siemens

Baujahr

1898
1898
1902
1938
1956
1968

F.-Nr.

369
370
160
19254
24836
2173

Bauart

Bo
Bo
Bo
Bo'Bo’
Bo
Bo

LiiP (m)
10,00
10,00
5,80
15,05
12,30
12,54

Leistung (kW) Bemerkungen

2 x50

2x50

2x40 + 1961

4x75 1967 abgestellt
2x60

2x60

Das Fachgeschaft fiir lhr Hobby
Mérklin, Fleischmann, Liliput,
Roéwa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Volimer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 3258 85

Festschrift zum. Jubitdum am 2., 6. 1974 mit Programm und Fahrplan
der Dampfsonderfahrten. Fotodokumentation BR 78 im Alpenvorland.
DIN A 5, reich illustriert mit Farbtiteibild 44 Seiten DM 5,—

+ Porto DM 0,50

S. Bufe: Ostdeutsche Eisenbahnerinnerungen

ca. 200 Bilder und 120 Textseiten, Format 28 x 28 cm, Gesamtauflage
mit Streckenkarte zum Kursbuch Sommer 1939, Pommern, Ostbran-
denburg, Posen, WestpreuBen, OstpreuBen, Schlesien DM 59,80

Letzte Gelegenheit zur Subskription bis 30. 6. 1974:

Original-Nachdruck: Breslauer AG fiir Eisenbahn-Wag

Katalog 1904

ca. 100 Bild- und Textseiten 2farbig, 4farbiger Titel, Format 24 x 32,

Leinen gebunden. Vom kaiserlichen Salonzug bis zum Arbeitertrans-

portwagen, iber ET zum Schwertransporter — das ganze Programmi

Interessenten erhalten Probeseite kostenlos. DM 35,—
nach Fertigstellung DM 48,—
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Dampflokomotiven —
Die letzten in Deutschland
von J. M. Mehltretter

Dieser neue groBformatige Bildband berichtet
tber all jene Dampflokomotiven, die Anfang
der siebziger Jahre noch auf Deutschlands Schie-
nen Dienst taten. Ganz besonderer Wert wurde
hierbei auf eine fotografisch brillante Darstel-
lung gelegt, die dem Betrachter diese michtigen
Maschinen nochmals in allen Einzelheiten nahe
bringen sollen.

236 Seiten, 170 Abb., davon 8 Seiten vierfarbig,
Grofformat 26,5 x 23 cm, Leinen, DM 48,—

Die Lokomotiven der
Deutschen Bundesbahn
von J. M. Mehliretter

Dies ist ein attraktiver, umfassender ,Katalog”
aller Lokomotiven und -Baureihen der Deutschen
Bundesbahn. Ein Bildband, der Eisenbahnfreun-
de jeden Alters begeistert. Es ist eine Zusam-
menstellung in Fotos und technischen Details
aller Loks, die auf Deutschlands Schienen tig-
lich ihren Dienst tun.

160 Seiten, 152 s/w-Abb., 10 Vierfarbtafeln,
GroBformat 26,5 x 23 cm, Leinen, DM 36,
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Else n ba h N b uc h er Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
\ aus dem Motorbuch-Verlag im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen
~
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N
RILL-RESTAURANT \\

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofsiraBe 51
Telefon 04252/ 6 11

Delen

J
~N

\_ -

Lok-Dauerkalender

Dampflokomotiven in Farbe
von J. M. Mehltretter

Dampflok adieu! Die faszinierenden Bilder die-
ses Kalenders méchten dazu beitragen, die
Erinnerungen an die groBe Epoche der Dampf-
loks in Deutschland zu erhalten. Das Dauer-
Kalendarium ist nicht auf ein bestimmtes Jahr
ausgelegt, sondern kann unbegrenzt verwendet
werden!

13 vierfarbige Kunstdruckblitter im GroBformat
60 x 30 ¢cm, Dauer-Kalendarium, DM 18,—

Dunkers Gasthaus

Inh. G. WeiB
3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN
Bahnhofstr. 56 - Tel. (04252) 2288

Angenehmer Aufenthalt fiir Sommergéste
und Ausiligler — gut birgerliche Kiche —
Raume fir Gesellschaftsfahrien — Frem-
denzimmer mit Dusche — Sommergarten —
automatische Kegelbahn.

-

/’;‘:Er Kursbuch fiir Fronturlauber

KU‘RS yserzice | Der  Faximile-Nachdruck von: KURSBUCH DER MILI-
MILITAH‘UT::" TAR-URLAUBERZUGE / Winterausgabe 1937/38 / 14. Ver-
zeichnis_der SF-Ziige (November 1942) einschlieBlich
groBer Ubersichiskarte, der Sonderteile Frankreich und
Rufiland mit Karten sowie Wehrmachtsurlauberziige 1937/
Von den zahlreichen Ausgaben, die das sich laufend
wandelnde Kriegsgeschehen notwendig machte, wihiten
wir_das 14. Verzeichnis. Unser Nachdruck mit den Son-
derteilen Frankreich/RuBland, zwei Detailkarten und ei-
ner grofien, gefaltet beiliegenden Ubersichtskarte umfaBt

Aumgan:
st den gréBten Ausdehnungsraum.
== Ca. 150 Seiten, kartoniert, DM 18,~

J
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Sounds vom Schienenstrang

Hier erleben Sie noch einmal den
wuchtigen Auspuffschlag der Dampf- die damalige Deutsche Reichsbahn
lokomotive im faszinierenden Ste-
reo-Sound.

30-cm-Stereo-LP (Spielzeit 45 Min,)
mit achiseitiger Broschiire, DM 22’_) L160 S., 275 Abb., Ln., ca. DM 28'_)

«  Werbung 1880-1940
Lokomotiven, Waggons, Strafen-
bahnen zur L#nderbahnzeit und fir

als Annoncen mit den Mitteln von
Jugendstil und Bauhaus und Neuer
Sachlichkeit.

J
Hier erleben X SoEa BBt Al )
Sie herrliche EOXKOMOTIVEN € .
Minuten b Lokomotiv-
g:gg:;‘;’s"e" , Annoncen
s s
G'g?me'; der Gottwaldt
Schiene Eine
Wolfgang S . Stilgeschichte
Hecht &‘.ﬁ,,'},,?,..’f,,ﬁ.?,v der industriellen

9565&/»&««6 % agemann

Fernruf (04252) 436

ladt ein zu angenehmen Kur- und Erholungsaufenthalt

Zimmer und Ausstattung in neuzeitlicher Ausrichtung

Ruhige Lage am alt-ehrwirdigen Vilser Kirchplatz (Ortsmitte)
. Teekiichen — Duschbad — Elektr. Heizung

Parkplatz — Garten

Nahe Schwimmbad, Kurpark und Kurmittelhaus.

\.

(" Sie erhalten diese Biicher in jeder Buchhandlung oder mit untenstehendem
Bestellabschnitt direkt von

MOTORBUCH STUTTGART

( BESTELLSCHEIN

Versandkosten Deutschland: Ab DM 48,— im Inland portofrei. Versandkosten
europ. Ausland: DM 5,50 (nur Nachnahmeversand). Bitte liefern Sie mir:

An Motorbuch 7 Stuttgart 1 Postfach 1370

FERIENHOF WIKNER

Kinderfreundlicher und ruhiger Bauern-
hof direkt an der Bahnlinie der VGH.
Liegewiese mit Spielplatz, Aufenthalts-
raum, Zimmer mit flieBend warm und
kalt Wasser und Badbenutzung, eigene

. Dampflokomotiven — Die letzten in Deutschland DM 48,— Hausschlachtung.
. Die Lokomotiven der Deutschen Bundesbahn DM 36,— . A N .
. lizc:k-lgaur:er}mlendc‘-.-rt b Bm 18,— Ubernachtung mit Frihstiick 10,- DM ¢
. Kursbuch fiir Fronturlauber 8,— . s . i
. Sounds vom Schienenstrang (Stereo-LP) DM 22,— Vollpensnon moghch 18, - DM ER
. Alte Lokomotiv-Annoncen ca. DM 28,— i ) =
ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung. B. Wikner 3094 Bruchhausen-Vilsen I
pYo—— MiihlenstraBe 80 Tel: 04252/2159 =
Mitglied des DEV
\. J
22

Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

_ Sinalco
<% schmeckt

/,’%7}’\" o

Z

277

VILSA-BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

otel Wiihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

® Modern eingerichtete Gastezimmer
Z. T. mit Bad und WC

Vollpension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schéne Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

Zum’Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbiirgeriiche Kiiche — GroBer Parkplatz ~ Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubrdume fiir Tagungen und Gesellschaften fiir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

MATTH. HOHNER AG

- 7218 TROSSINGEN 1
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DIEMA

Diesel-
Verschiebelokomotiven
bewahrt
im Rangierdienst

Schmal- und Normalspur

zuverldssig
leistungsfahig

DIEMA Diepholzer Maschinenfabrik Fritz Schottler GmbH, 284 Diepholz, Postfach 87

11 | —4

Direkt-Anschiufd
zum Intercity.

D C verbindet 73 weitere Stadte
mit dem Intercity-System. City-
D-Zlige fahren mit 1. und 2.
Wagenklasse. Und die meisten
haben Minibar-Service.
Morgens, mittags, abends.

IC und DC

Besser mit der Bahn




