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Dampflokomotiven Bampflokomotiven |
in Deutschland Steyréalbahn !

Jean-Miche! Hartmann
Withelm Tausche

Shteste Lotoatbahn it
760 mm Spurweite =]

Von Jean-Michel Hartmann.
Die Tage der Dampflokomotive sind in ganz
Europa gezdhlt. Jean-Michel Hartmann, der
Fotograf und Gestalter dieses Bildbandes,
gehért zu den bedeutendsten Fotografen
dieses Metiers in Europa. Hartmann geht

es bei seinen Aufnahmen weniger um die
Technik, als vielmehr um die ganze Atmo -
sphire des Dampfbetriebes. Dieser auBerge-
wéhnliche Bildband vermag mit 116 ausge-
suchten Fotos von einmaliger Schénheit die
ganze Faszination dieser fast verklungenen
Epoche Verkehrsgeschichte noch einmal

Von Wilhelm Tausche.
Osterreichs élteste Lokalbahn
mit 760 mm Spurweite. Die
1889 erdffnete Steyrtalbahn
ist bis heute ein Reservat der
Dampftlok geblieben. Der Autor
berichtet von dem wechsel-
haften Schicksal der Bahn,
gibt Auskunft (ber den Be-
stand an Fahrzeugen und den
Ablaut des Betriebsdienstes.
72 Seiten, 72 Fotos.

ISBN 3-440-04142-5.

Bitte fordern Sie
unseren speziellen
Eisenbahnbiicher-
Prospekt P 157 an,
den wir lhnen
gerne zuschicken.

Die Biicher erhalten
Sie in jeder Buch-
oder Fachhandlung!

nachzuerleben. Kart. DM 19,80

112 Seiten, 116 Fotos. ISBN 3-440-04145-X.

Geb. DM 34,~. Franckh’sche
Verlagshandlung

7 Stuttgart 1

Pampfiok-Rarititen Postfach 640

Von C. Klossek.

16 Hdérszenen von deutschen, dsterrei-
chischen und ungarischen Lokomotiven
auf einer 30-cm-Langspielplatte in Hi-Fi-
Qualitdt. Begleitbuch mit 61 Fotos.
Diese neue Stereoschallplatte bringt je-
dem Eisenbahnfreund einen Hauch von
Dampflok-Romantik direkt ins Haus.
30-cm-Langspielplatte in Stereo

33 U/min. und Begleitbuch mit 40 Seiten
und 61 Fotos. ISBN 3-440-04150-6.
Kompl. DM 34,—

Von Wolfgang Messerschmidt.
Dieser Band stellt die Loko-
motiv-Raritdten einer vergan-
genen Epoche in Wort und

Bild vor. Dabei wiirdigt der e
Vertasser vor allem diejeni- ) "
gen Leistungen, denen aus
verschiedenen Griinden der
gewiinschte Erfolg versagt
blieb.

112 Seiten, 132 Fotos.
ISBN 3-440-04151-4.
Geb. DM 19,80

Zehn Jahre Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.

Liebe Leser!

Wenn Sie dieses Heft in lhren Handen
halten werden, dann steht in wenigen
Wochen ein besonderes Ereignis bevor:
Der Deutsche Eisenbahn-Verein e.V. be-
geht am 21. November sein zehnjdhriges
Jubildum. Dieses Ereignis wére nicht von
besonderer Bedeutung, wenn nicht mit der
Grindung des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins e.V. auch der Beginn einer eisen-
bahngeschichtlichen Ara in Deutschland
verbunden ‘wére, der Ara der Museums-
Eisenbahnen.

Nachdem in den flnfziger Jahren die-
ses Jahrhunderts in Wales, dem Mutterland
der Eisenbahnen, die ersten Eisenbahnen
in den Besitz von Eisenbahnfreunden lber-
gegangen waren, griff diese Entwicklung
von GroBbritannien ausgehend auf ganz
Europa und andere Erdteile iiber und er-
reichte vor etwa filinfzehn Jahren auch
Deutschiand. Unser Redaktionsmitglied Ha-
rald O. Kindermann bemilhte sich zusam-
men mit dem Kleinbahn-Verein Wohldorf
e. V. anfang der sechziger Jahre, auf der
ehemaligen elektrischen Kleinbahn Altrahl-
stedt-Volksdorf-Wohldorf einen Museums-
eisenbahnbetrieb einzurichten (siehe auch
dev-kurier 4/73 und 1/74 ,Eine unverges-
sene Kleinbahn... die elektrische Klein-
bahn Altrahlstedt-Volksdorf-Wohldori“). Da
jedoch seinen Bemiihungen um die Errich-
tung eines solchen Unternehmens im Ham-
burger Raum kein Erfolg beschieden war,
grindete er zusammen mit seiner Frau und
zwei weiteren Eisenbahnfreunden am 21.
November 1964 in Hamburg den Deutschen
Kleinbahn-Verein e.V. (spater Deutscher
Eisenbahn-Verein e.V.), mit dem Ziel, auf
einer norddeutschen Kleinbahn nach briti-
schem Vorbild eine Museums-Eisenbahn
aufzubauen.

Die Bemithungen des jungen Vereins
konzentrierten sich zunachst auf die Stein-
huder Meer-Bahn. Die Sache scheiterte je-
doch am Einspruch einer Behorde. Die
Schaffung einer Museums-Eisenbahn
schien undurchfiihrbar, als schlieBlich die
Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya GmbH
anboten, die geplante Bahn auf der meter-
spurigen Strecke von Bruchhausen-Vilsen
nach Asendorf einzurichten. Herr Kinder-
mann und der Deutsche Eisenbahn-Verein
e.V. folgten der Einladung der VGH, und
bereits rund anderthalb Jahre nach der
Vereinsgriindung war die Museumseisen-
bahnidee in die Realitdt umgesetzt: Die
erste Museums-Eisenbahn in Deutschland
nahm am 2. Juli 1966 ihren Betrieb auf.

Heute ist der Deutsche Eisenbahn-
Verein e.V. zehn Jahre alt, und in dem
ersten Jahrzehnt seines Bestehens hat er
Pionier-Leistungen vollbracht. Ob es sich
dabei um die erste Dampflokomotive han-
delte, die westdeutsche Eisenbahnfreunde
betriebsfahig in der DDR erworben haben

oder um den Bau der dreistdndigen Fahr-
zeughalle in Bruchhausen-Vilsen oder um
die Hauptuntersuchung der Dampflokomo-
tive ,Hoya" in Eigenarbeit, der DEV setz-
te die Akzente. Mit Stolz kénnen die Mit-
glieder des Deutschen Eisenbahn-Vereins
e.V. auf die geleistete Arbeit zuriickblik-
ken. Dabej diirfen aber die Aufgaben nicht
iibersehen werden, die noch ausstehen
und die in der Zukunft bewéltigt werden
miissen. Die Mitglieder des Deutschen Eij-
senbahn-Vereins e.V. werden auch sie
meistern, wenn sie und unsere Freunde
wie bisher der gemeinsamen Sache ihre
solidarische Unterstitzung geben.

Die Aufgaben des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e.V. werden in der Zukunft
weniger in spektakuldren Fahrzeugkdufen
(obwohl ein paar ,Leckerbissen“ zu er-
warten sein dirften), sondern in der Auf-
arbeitung von Wagen und Lokomotiven,
in der Unterhaltung der Museums-Eisen-
bahn und in der in den vergangenen Jah-
ren zu kurz gekommenen Entwicklung des
Vereins und des Vereinslebens liegen. Das
erfordert sowohl die Mitarbeit der Mitglie-
der als auch eine groBere Bereitschaft des
Vorstandes, bestimmte Problemkreise mit
Fachmitarbeitern zu erértern und die Ver-
wirklichung von bestimmten Vorhaben bzw.
die Leitung von Aufgabenbereichen und
die Koordination der innerhalb eines Be-
reiches von Mitgliedern durchgefiihrten
Arbeiten einzelnen Fachreferenten zu tber-
tragen oder selbst zu betreuen und sich
nicht so oft mit Detailfragen zu befassen.
Der dev-kurier wird iber einzelne Vor-
haben berichten, aber erst, wenn die An-
gelegenheit Hand und FuB hat und in ab-
sehbarer Zeit verwirklicht wird. Wir moch-
ten nicht in die von einem unserer Vor-
ganger gelibte Praxis zuriickfallen und
weit entfernte Zukunftsmusik vorspielen,
denn zu oft sind dadurch falsche oder ver-
frihte Hoffnungen geweckt worden. Weiter
werden wir im dev-kurier einzelne Pro-
blemkreise erdrtern und Méglichkeiten zu
deren L6sung sowie zu einem verstérkten
Engagement der Mitglieder aufzeigen. Wir
versprechen uns davon eine Reaktivierung
des Vereins sowie eine groBere Effektivitat
seiner Arbeit. Wir sind sicher, daB es mit
threr Hilfe méglich sein wird, in den nach-
sten zehn Jahren genauso erfolgreiche,
wenn nicht sogar noch erfolgreichere Arbeit
zu leisten, als es in den ersten zehn Jah-
ren des Bestehens des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e. V.!

Herzlichst
thr
Bernd Beckmann

Der Mitglieder- und Abonnentenauflage dieser Ausgabe liegt ein Prospekt des Verlages
Résler und Zimmer bei. Wir bitten um freundliche Beachtung.

Titelfoto von Eberhard Kunst
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Vorwort zum Artikel ,,Die SchloB-
berger Kleinbahn” von Erika Tietze

Den Bericht Gber die ,,SchloB-
berger Kleinbahn* (Pillkaller Klein-
bahn) von Erika Tietze haben wir
dem Buch ,Ostdeutsche Eisen-
bahnerinnerungen“ von Siegfried
Bufe enthommen. Fir die freund-
liche Genehmigung des Nach-
drucks sagen wir Verlag und Her-
ausgeber unseren Dank. Zu bezie-
hen ist oben angeflihrtes Buch
iber den Eisenbahnbuchversand
Bufe, Miinchen 19, Sadelerstr. 23.

eberhard kunst

Bei der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf
des DEV (Deutscher Eisenbahn-
Verein e, V.) fahrt seit 1971 eine
Dampflok, die eine bewegte Ge-
schichte hat und auf eigenartige
Weise Erinnerungen an die ost-
preuBische Heimat weckt.

Es ist die ,Spreewaldguste”,
eine 1'C-Lok in Meterspur der ehe-
maligen DR-Nr. 995633, die vom
DEV nach Stillegung der Spree-
waldbahn von der DR k&uflich er-
worben und, nach Aufarbeitung im
DR-Betriebswerk Wernigerode, auf
der in der Bundesrepublik Deutsch-
land gelegenen Museumsbahn neu
in Betrieb gesetzt wurde. Eine be-
tagte Dame in noch jugendlicher
Frische, diese Lokomotive des
Baujahres 1917, die ihre besten
Jahre auf einer Kleinbahn im
auBersten Nordosten des ehemali-
gen Deutschen Reiches verbracht
hat, in OstpreuBen namlich, bei der
Kleinbahn des Kreises SchloBberg
(Pillkallen) unmittelbar an der
Grenze zum Memelgebiet in Li-
tauen (ibrigens eine der &ltesten
tber Jahrhunderte konstanten
Grenzlinien Europas!).

Dort fuhr diese Lok als Nr. 23 zu-
sammen mit ihren gleichartigen
Schwestermaschinen Nr. 21, 22 und
24, 25 jahraus, jahrein auf einem
bizarr geformtien, mehrfach ver-
zweigten Streckennetz, das in weit
ausholenden Kurven die vielen
Doérfer des vorwiegend landwirt-
schaftlich genutzten, blihenden
Kreises von ihrer Kreisstadt her er-
schloB und iber die Reichsbahn-
Strecke Tilsit - Ebenrode (Stallupé-
nen) mit der groBen Welt verband.
Wann unsere ,betagte Dame”, die
Lok 23, den Weg in den Spree-
wald fand und damit als einzige

Die

Schlossbherger

das Inferno des Winters 1945 Uber-
lebte, ist nicht mehr genau zu re-
konstruieren. Es ist aber anzuneh-
men, daB es im Herbst 1944 ge-
schah, als der Verkehr auf der
SchloBberger Kleinbahn wegen der
bereits durch das Kreisgebiet ver-
laufenden Front eingeschrankt wer-
den muBte.

Wenn wir eben den Kreis
SchloBberg als norddstlichsten
Kreis des ehemaligen Reichsge-
bietes vorstellten, so darf dies
heute in Westdeutschland keine fal-
schen Assoziationen wecken: Im
Jahre 1939 waren im Kreis 42 428
Personen gemeldet, davon lebten
6000 Menschen in der Kreisstadt
selbst, 1100 in der am OstfluB ge-
legenen alten Grenzstadt Schir-
windt und somit rund 35 000 Men-
schen ,auf dem Lande*. Die Haupt-
einkommensquellen waren die
Landwirtschaft mit ertragreicher
Milchviehhaltung und Pferdezucht
sowie die Forstwirtschaft. Doméa-
nen, private Glter und Bauernhofe
verschiedener GréBen mit modern-
sten Wirtschaftsgebauden und Ein-
richtungen bestimmten das Bild.
Die landwirtschaftliche Nutzflache
erreichte mit 79880 ha 76 % der
Gesamtflache und lag damit inner-
halb des Regierungsbezirks Gum-
binnen an fliinfter Stelle.

Die einzelnen, ziemlich gleich-
mé&Big im Kreisgebiet verteilten
Dérfer und Weiler waren durch
ausgebaute KiesstraBen (1. und 2.
Ordnung) fiir damalige Verhéltnis-
se recht gut miteinander verbun-
den.

Das Hauptverkehrsmittel so-
wohl flir den Personenverkehr als
auch fir den Giterverkehr war je-
doch die Kleinbahn, deren ver-
zweigtes Streckennetz auf beige-

teinbahn

Erika Tietze

flgter Skizze festgehalten ist und
aus folgenden Strecken bestand:

SchloBberg — Haselberg

(Lasdehnen) 30,0 km
Wetterau (Kiauschen) —
Doristhal 11,3 km

Grumbkowsfelde (Grumbkow-
kaiten) — Schirwindt 19,6 km

Das gewundene Gleisnetz ent-
stand in den Jahren 1901 bis 1906,
und zwar zunachst in der Spurweite
750 mm. Eigentimer und Betriebs-
fuhrer war die Ostdeutsche Eisen-
bahngesellschaft in Kénigsberg/Pr.

Die anfangs auf der 750 mm
Spur eingesetzten Lokomotiven
waren drei winzige ,4radrige” Ma-
schinchen der Achsfolge B, gebaut
1900 von Vulcan, die immerhin
schon 1902 durch zwei B’'B-Mallet-
Tenderlokomotiven ergénzt wur-
den, also Maschinen mit 4 angetrie-
benen Achsen, von denen zwei auf-
grund besonderer Konstruktion ge-
lenkig gelagert waren, um die Kur-
venlaufigkeit zu verbessern. Betrug
doch die gréBte Steigung in dem
im wesentlichen nur leicht welligen
Gelande 1 : 80, der Bogenhalbmes-
ser weniger als 50 m!

Im Jahre 1917 jedoch, im Zuge
der groBziigigen Wiederaufbau-
arbeiten nach den Kriegsschaden
der Jahre 1914/15, wurde das ge-
samte Streckennetz auf die Spur-
weite 1000 mm umgestellt. AnlaB
flir diese folgenreiche Modernisie-
rungsmaBnahme war dem Verneh-
men nach die gilinstige Gelegen-
heit, Lokomotiven und Wagen zu
erwerben, die urspriinglich fiir eine
der deutschen Kolonien bestimmt
waren und nicht mehr verwendet
werden konnten.

Diese filir deutsche Schmal-
spurbahnen recht einmalige Mo-

Der Kieinbahnhof Pillkallen

Foto: Sammlung Rohde
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dernisierungsmaBnahme hat letzt-
lich bis ins Jahr 1971 ihre Nachwir-
kung gehabt, als die Lok 23, eben
die ,Spreewaldguste”, in der fir
den DEV passenden Meterspur von
der DR erworben werden konnte.
Der Fahrzeugpark setzte sich
um das Jahr 1939 wie folgt zusam-
men:
5 Tenderlok 1'C, Baujahr 1917,
Jung, Nr. 21-25
14 Personenwagen, davon zwei
Vierachser (8 Stck. 3. KI.,
4 Stck. 1. und 2. Kl.)

6 Giiterwagen, geschlossen,
4achsig, Tragfdhigkeit 13,5 t
28 Giterwagen, geschlossen,
2achsig, Tragfahigkeit 10,5 t
16 Rungenwagen,
4achsig, Tragfahigkeit 15,0t
45 Giterwagen, offen,
2achsig, Tragfahigkeit 10,5 ¢
AuBerdem 4 Schneepfliige, die
standig an den Endpunkten SchloB-
berg, Schirwindi, Haselberg und
Doristhal abgestellt waren; war es
doch Pilicht und Ehrensache, selbst
im hartesten Schneewinter den Be-
trieb aufrechtzuerhalten!
Der wichtigste Bahnhot war

natirlich SchioBberg Klbf., der un-
mittelbar neben dem Reichsbahn-
hof lag, jedoch seine eigenen Ab-
fertigungs- und Betriebsgebaude
hatte. Er wies immerhin die statt-
liche Zahl von 6 Hauptgleisen auf,
dazu zwei AnschluBgleise zu klei-
neren Industriebetrieben, ein Lade-
gleis fur den Ortsverkehr SchloB-
berg und zwei Verbindungsgleise
zu einer Umladestelle im Reichs-
bahnhof. Auch eine kleine, gut ein-
gerichtete Werkstatt flir die Unter-
haltung und Fristuntersuchungen
an Loks und Wagen war vorhan-
den. In der Regel waren von den
5 Loks immer 4 Stiick voll im tag-
lichen Einsatz, die 5. Maschine
diente als Reserve und kam um-
schichtig alle 14 Tage in die Werk-
statt.

Daneben hatte der an der li-
tauischen Grenze gelegene Bahn-
hof des Stéadtchens Schirwindt
einige Bedeutung, da im Giiterver-
kehr anfangs ein beachtlicher Um-
schlag (Holz, Getreide) aus RuB-
land zu verzeichnen war.

Die anderen Bahnhéfe waren
sehr einfach angelegt, jedoch hat-
ten die Endbahnhéfe Haselberg

und Doristhal genau wie Schirwindt
auch Lokbehandlungsaniagen, da
Uber Nacht jeweils eine Lok dort
stationiert war, damit diese in den
frihen Morgenstunden die ersten
Zuge in Richtung SchloBberg fiih-
ren konnten. Die Ubrigen, insge-
samt 24 Haltepunkte bestanden nur
aus einfachen Weliblechhiuschen
und Laderampen. Die Trennungs-
bahnhéfe Wetterau und Grumb-
kowsfelde waren in Richtung
SchloBberg als Spitzkehren ausge-
legt, so daB die von Doristahl bzw.
Schirwindt kommenden Ziige dort
~Kopfmachen“ muBten. Es fand im
Personenverkehr sozusagen , Kurs-
wageniibergang” von und nach den
Ziugen der ,Nebenstrecken” statt.
Es verkehrten téglich drei Per-
sonenzugpaare mit ,Kurswagen-
ubergang” und wechselseitigen
Anschlissen etwa nach folgendem
Muster:
SchloBiberg an: 7.30 Uhr, 12.50 Uhr,
19.30 Uhr

SchloBberg ab: 8.30 Uhr, 14.10 Uhr,
20.00 Uhr

Pillkallen um 1930.
Die gesamte Besatzung eines Kleinbahn-
zuges und des Bahnhofes inkl. Wirt (der

dicke Zivilist!). PKP Tya 6-3326 in Insko

Foto: Sammlung Rohde
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Die Fahrzeit von SchloBberg
bis zu den 3 Endpunkien betrug
jeweils etwa 90 Minuten. Eigen-
artigerweise wurden die Fahrplane
im Reichskursbuch nicht verdffent-
licht, so daB eine genaue Rekon-
struktion schwierig ist.

Anhand der nach SchloBberg
fast zu gleicher Zeit abdampfenden
Morgenziige soll der Betriebsab-
lauf kurz geschildert werden:

Abfahrt eines GmP (gemisch-
ten Personen- und Glterzuges) ca.
6.00 Uhr ab Haselberg, Ankunft ca.
6.30 Uhr in Wetterau. Dort trifft kurz
darauf der GmP aus Doristhal in
entgegengesetzter Richtung einlau-
fend ein. Abhéngen der Giiterwa-
gen, Zusammenkuppeln der Perso-
nenwagen, Weiterfahrt ca. 6.40 Uhr
eines ,reinrassigen” Personenzu-
ges mit der Haselberger Lok bis
Grumbkowsfelde, Ankunft dort ca.
6.50 Uhr.

Dort trifft etwa zu gleicher Zeit
der GmP aus Schirwindt ein, eben-
falls in entgegengesetzter Richtung
einlaufend. Wieder Zusammenkup-
peln der Personenwagen, Abhéan-
gen der Glterwagen, Weiterfahrt
ca. 7.00 eines ,reinrassigen” Per-
sonenzuges, gezogen von der ur-
sprunglichen Haselberger Lok,
nach SchloBberg.

Die in Wetterau bzw. Grumb-
kowsfelde abgehangten Giiterwa-
gen wurden wenig spater von der
Doristhaler Lok gesammelt und in
Richtung SchloBberg gefahren.

Die aus Schirwindt gekomme-
ne Lok i{bernimmt derweil in
Grumbkowsfelde noch eine beson-

EXE,

PKP Tya 6-3326 — eine Schwestermaschine
der ,Spreewald”, wie sie in der Volksrepu-
blik Polen heute noch auf der ehemaligen
Saatziger Kleinbahn I|&uft, hier in Maria-~
nowo. Foto: Skov

dere Aufgabe: Sie muB mitgebrach-
tes Wasser mit viel Getdse in einen
groBen Wasserturm pumpen, denn
in Grumbkowsfelde gab es offen-
bar kein geeignetes Lokkessel-
Speisewasser.

Etwa eine Stunde spéater wik-
kelt sich von SchloBberg aus die
gleiche Betriebsamkeit in umge-
kehrter Richtung ab.

Die Bahn bestimmte den Le-
bens- und Arbeitsrhythmus der
Menschen. Wenn mittags die Zlige
aus Haselberg und Schirwindt pfei-
fend und prustend Grumbkowsfel-
de zustrebten, so legten die Bauern
auf den Feldern ihre Geréatschaften
hin, denn es war 12.00 Uhr, Zeit zur
Mittagspause.

Die Hochstgeschwindigkeit der
Ziige betrug 25 km/h — welch eine
beschauliche Zeit! Dazu die langen
Rangier- und Wartezeiten auf den
Zwischenbahnhofen! Aber das ver-
droB die Menschen offenbar da-
mals nicht besonders. Immerhin
benutzten 1933—1937 im Jahres-
durchschnitt etwa 55 000 Reisende
bei einer mittleren Beférderungs-
weite von 18 km die Bahn. Im Gii-
terversand wurden jahrlich u. a.
etwa 9000 t Kies und Sand, 8500 t
Holz, 5000 t Diingemittel, 3800 t Ge-
treide und Mehl sowie 1700 t Vieh
beférdert. Zu beriicksichtigen ist
natirlich, daB in den letzten Vor-
kriegsjahren Autobus und Lastwa-
gen schon eine starke Konkurrenz
bedeuteten, und die wohlhabenden
Gutsbesitzer und Bauern vorwie-
gend mit eigenem Pferdegespann
fuhren,

Zur Betriebs- und Verkehrsab-
wicklung standen 74 Eisenbahner
bereit — nach heutigen Gesichis-
punkten eine undkonomisch hohe
Zahl, davon allein 27 Mann im
Streckenunterhaltungsdienst und
12 Mann in der Werkstatt.

Die Eisenbahner erfiillten ihre
Pilicht auch wahrend der Kriegs-
jahre bis zum bitteren Ende im
Herbst 1944. Bereits im August
1944 waren sowjetische Truppen
in den slddstlichen Teil des Krei-
ses eingedrungen, konnten jedoch
aufgehalten und sogar wieder ein
Stiick zuriuckgedrangt werden. Die
Bevdlkerung war  groBtenteils
schon evakuiert, die Bahn wurde
der Wehrmacht unterstellt und be-
férderte auf Teilstiicken noch Muni-
tion, Versorgungsgiiter und Ver-
wundete. Das zivile Bahnpersonal
verlieB SchloBberg am 20. 10. 1944.
Interessanterweise hielt auch noch
einmal die 750 mm Spur in SchloB-
berg Einzug: Da die Reichsbahn-
strecke Ebenrode — Tilsit unterbro-
chen war, lieB die Wehrmacht durch
die benachbarte Insterburger Kreis-
bahn (750 mm) eine Versorgungs-
bahn nach SchloBberg bauen. Dies
war die letzte ,Nabelschnur®, an
der die Verteidiger SchloBbergs bis
zum 16. 1. 1945 hingen. An diesem
Tag ging SchloBberg endgiiltig
nach heftigem Kampf verloren, der
Kieinbahnhof und die {ibrigen An-
lagen der Bahn wurden dabei rest-
los zerschossen.

So ist nur eine Erinnerung ge-
blieben: die ,Spreewaldguste”!

DIE
MUSEUMS-EISENBAHN
BRUCHHAUSEN-VILSE
ASENDORF

Die Museums-Eisenbahn —
eine , Insel-Bahn*“?

Bruchhausen-Vilsen,  Ausgangspunkt
der Museums-Eisenbahn nach Heiligen-
berg und Asendorf, ist seit nunmehr zwei
Jahren ohne AnschluB an den offentlichen
Schienenpersonenverkehr. Bislang war es
aber noch moglich, per Gesellschaftsson-
derzug auf dem Schienenweg nach Bruch-
hausen-Vilsen zu reisen, doch auch diese
Zeit ist jetzt vorbei.

Das muBte die Arbeitsgemeinschaft
Eisenbahn-Kurier erfahren, die am 30. Juni
eine Dampfsonderfahrt mit ihrem Zug und
der 24 009 nach Bruchhausen-Vilsen durch-
fiihren wollte. Trotz Abbau der Allertal-
bahn zwischen Celle und Schwarmstedt,
iiber die der Zug fahren sollte, scheiterte
das Unternehmen nicht an geniligend an-
deren Fahrtrouten (ber Bundesbahn-
Strecken, sondern am Veto der Verkehrs-
betriebe Grafschaft Hoya, die nicht mehr
bereit sind, einen Personenzug auf dem
Streckenabschnitt Eystrup — Bruchhausen-
Vilsen verkehren zu lassen. Die Betriebs-
fiihrung empfah! stattdessen, mit Bussen
der VGH die Verbindung herzustellen.

Mit dieser Regelung war die Arbeits-
gemeinschaft Eisenbahn-Kurier nicht ein-
verstanden, denn damit wére ein wesent-
licher Zweck der Fahrt nicht erfillt worden:
Das Zusammentreffen zweier historischer
und dazu noch spurunterschiedlicher
Dampfziige.

Die Museums-Eisenbahn ist somit per
Schiene nicht mehr zu erreichen. Was wa-
ren das noch flr Zeiten, als die TEE-Trieb-
wagengarnltur oder der historische Rhein-
gold des FEK der Museums-Eisenbahn
einen Besuch abstatteten!

Anderthalb Jahre nach der Einstellung
des Schienenpersonenverkehrs auf der
VGH zog auch die Bundesbahn Konse-
quenzen: Sie strich den Fahrplan der VGH
endgiiltig aus dem Kursbuch und die Ver-
bindung Eystrup—Syke aus den Strecken-
karten. Die Museums-Eisenbahn ist nun-
mehr ohne PersonengleisanschiuB in In-
sellage eingezeichnet.

Fahrzeugaufarbeitung
und
Fahrzeugunterhaltung

Die Aufarbeitung des gedeckten Giiter-
wagens 37 der ehemaligen Franzburger
Kreisbahn in Berlin ist beendet. Das Fahr-
zeug présentiert sich zwar im betriebs-
fahigen Zustand, wird aber vorl&ufig in der
Stadt an der Spree bleiben und dort als
Werkstattfahrzeug dienen. Der ebenfalls in
Berlin befindliche O-Wagen 33 wird de-
montiert, um die einzeinen Teile per Sand-
strahlblaser zu entrosten. Im ,Aw Sie-
mensstadt* werden immer noch Helfer

gebraucht. Wer an der Aufarbeitung der
Fahrzeuge mithelfen mochte, der wende
sich bitte vertrauensvoll an Herrn Ulf-
Dietrich Otto, 1000 Berlin 20, JaczostraBe
69/71, Tel. 368 19 32.

In Bruchhausen-Vilsen ist der Umbau
der beiden normalspurigen HEG-Wagen zu
Wohnwagen weiter fortgeschritten. Das er-
ste Fahrzeug ist jetzt fertiggestellt. Es be-
steht aus einer Kiiche, einem Aufenthalts-
raum und einem Schlafraum fiir drei Per-
sonen. Die ‘Arbeiten am zweiten Fahrzeug
haben begonnen. Es wird ebenfalls iiber
einen Schlaf- und einen Aufenthaltsraum
verfiigen. Das 1.-Klasse-Abteil mit der ur-
spriinglichen Inneneinrichtung bleibt erhal-
ten. Junge Mitglieder, die an den Wochen-
endarbeitseinsatzen teilnehmen mochten,

haben nun die Mbdglichkeit zu einer ko--

stenlosen Ubernachtung.

An den Schmalspurfahrzeugen der Mu-
seums-Eisenbahn hat sich bis Anfang Juni
wenig getan. Lediglich die ,Militonne 2"
(Wg 23, alt) hat einen neuen Dachbelag
erhalten und der Wg 12 teilweise.
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Die ,,Charlottenburg*

Im dev-kurier 4/73 war auf Seite 10
auf einem Foto zum Geschéftsstellenbe-~
richt aus Berlin zwischen dem Personen-
wagen 11 und dem Gliterwagen 37 im
+~Aw Siemensstadt® eine kleine Diesel-
lokomotive zu erkennen. Diese betriebs-
fahige Maschine stammt vom Gaswerk
Berlin-Charlottenburg und wurde aufgrund
ihres auBerordentlich guten Zustandes von
Berliner DEV-Mitgliedern erworben und
vor der Verschrottung bewahrt. Hergestellt
wurde sie 1958 von der Fa. Jung in Jun-
genthal/Sieg unter der Fabriknummer
11077 und hat eine Spurweite von 60 cm.
Der Zweizylinderdieselmotor leistet 24 PS
und verleiht der Lokomotive eine Héchst-
geschwindigkeit von 4,1/8,2 km/h. Die Lok,
die die Betriebsnummer 4 und den Namen
»Charlottenburg” tragt, wird in Berlin
bleiben. Es ist daran gedacht, sie auf
einem Rundkurs zu Werbezwecken fiir
die Museums-Eisenbahn Bruchhausen—
Vilsen—Asendorf einzusetzen.

Die ,,Charlottehburg“ in Aktion im ,Aw Siemensstadt' Foto: Beckmann

Wagen 37 im ,Aw Siemensstadt”.



T 42

Der neue Triebwagen von der Deut-
schen Reichsbahn wurde Mitte Juni in
Barth verladen. Der Abtransport in die
Bundesrepublik verzdgerte sich, weil die
DR versdumte, die LademaBiberschreitung
der Deutschen Bundesbahn zu melden,
die infolgedessen keinen Fahrplan fir die
Uberfihrungsfahrt ausarbeiten konnte. Im
Juli ist der T 42 aber dann doch noch
in Bruchhausen-Vilsen eingetroffen, wo un-
verziiglich mit der Revision begonnen wur-
de, um ihn noch in diesem Jahr in Betrieb
nehmen zu kénnen.

Die Spendenaktion fiir den Kauf und
die Revision des T 42 ergab bis zum 30.
Juni die Summe von 9000 DM. Hieran wa-
ren zu einem ganz beachtlichen Teil die
sozial schwachen, d. h. die in der Ausbil-
dung befindlichen Mitglieder beteiligt, wie
eine Durchsicht der Spendenliste ergab.
Daher mochten wir an dieser Stelle noch
einmal an alle Mitglieder und Eisenbahn-
freunde appellieren, etwas Idealismus zu
zeigen und ihren Teil fiir die Rettung des
VT 137532 beizutragen. Als Anerkennung
erhdlt jeder Spender fir jede Spende
tiber 20,— DM wahlweise ein Foto des
Triebwagens, das ihn auf der Franzburger
Kreisbahn zeigt, oder drei Fotopostkarten
von Bahnhéfen der Mecklenburgischen
Friedrich-Franz-Eisenbahn aus der Zeit der
Jahrhundertwende. Spender, die einen Be-
trag von 35,— DM auf das Triebwagenson-
derkonto 106 817 der Kreissparkasse Vil-
sen in Bruchhausen-Vilsen einzahlen, er-
halten ein GroBposter (60x90 cm) von
unserer Lokomotive ,Spreewald" (Titel-
bild des dev-kuriers 1/73).

10

Lokschuppen Asendorf

Als Vorbereitung fiir die Renovie-
rungsarbeiten wurde im Mai das Innere
des Schuppens aufgerdumt und der Boden
von Unrat und Schmutz befreit.

Entgegen unserer Mitteilung in Heft
2/74 ist der Bahnhof Asendorf doch mit
8-Wagen-Ziigen befahrbar. Die knappe
Gleislange macht das Rangieren aber zu-
mindest flr die Zuschauer sehr spannend.

In diesem Zusammenhang einmal
eine Kritik der Kritiker:

Der exklusive ,Klub“ der in Bruch-
hausen-Vilsen Aktiven sucht doch in jedem
Heft fiebrig nach Darstellungen der eigenen
Téatigkeiten. Aus eben diesem Kreis kom-
men aber auch die drgsten Beschimpfun-
gen der Fotografen und der ,Kurier-
Schweine“. An einer Hand sind jene Ak-
tiven zu zdhlen, die uns eine gewisse
Existenzberechtigung zubilligen oder gar
selbst das schreiben und aufnehmen, was
sie lesen und sehen wollen. Also: ,Freun-
de, nicht diese Tone..." Weniger Eitel-
keit oder weniger meckern.

Haltepunkt Fischteiche
fertiggestelit

Nach nunmehr zweijahriger ,Bau-
zeit" ist der Haltepunkt Fischteiche im
Mai des Jahres fertiggestelit und am
Pfingstsonntag um 8.13 Uhr formlos in
Betrieb genommen worden. Die Bauarbei-
ten am relativ kurzen, namlich nur 50 m
langen Bahnsteig, haben sich deshalb
s0 lange hingezogen, weil am Haltepunkt
nur gelegentlich gearbeitet wurde, wenn
es woanders nicht viel zu tun gab. We-
gen der kurzen Bahnsteigldnge finden
bei der Fahrt in Richtung Asendorf nur
die letzten vier, in Richtung Bruchhausen-
Vilsen Asend. Bf. die vier ersten Perso-
nenwagen Platz am Bahnsteig, da der Zug
wahrend des Haltens nicht den Bahniiber-
gang versperren darf. Uberraschend gut
erwies sich bisher die Frequentierung des
neuen Haltepunktes. Als einer der er-
sten Fahrgdste benutzte ihn auch Herr
Kindermann, dessen ldee es war, diesen
Haltepunkt einzurichten. Be

Museums-Eisenbahn mit
DEV-Heizern

Fast unbemerkt ereignete sich im
neunten Betriebsjahr der Museums-Eisen-
bahn eine bemerkenswerte Verdnderung:
Die Museums-Eisenbahn féhrt nicht mehr
mit bezahltem Berufspersonal als Heizer,
sondern mit den zwei DEV-Mitgliedern Ro-
bert Angerhausen und Wolfgang Schnei-
der. Dies ist zweifellos ein Fortschritt und
wird zur Senkung der 1973 gegeniber dem
Vorjahr verdoppelten Ausgaben fiir Lohne
beitragen. Konnte es aber nicht schon
friiher geschehen? Sicher, Heizen muB ge-
lernt sein, nicht nur um die gesetzlichen
Bestimmungen zu erfilllen, sondern auch,
um den Maschinen die richtige Behand-
lung zukommen zu lassen, damit sie nicht
durch unachtsame Handhabung der Hobby-
Heizer Schaden nehmen, wie es Beispiele
in Siiddeutschland bereits gezeigt haben,
aber der Verzicht auf angestelltes Personal
und Ubergang auf Vereinsheizer ist doch

kein Vorgang, der mehrere Jahre in An-
spruch nimmt!

Ubrigens: Zwei weitere Mitglieder ha-
ben im Frihjahr die Zugfithrerprifung ab-
gelegt. Es sind Giinter Henning und Wer-
ner Briks.

Presse und Information

Mit ihrem Aussterben auf Deutsch-
lands Eisenbahnen wéchst die Beliebtheit
der Dampflokomotive zusehends, obwohi
sie nicht gerade als umweltfreundlich be-
zeichnet werden kann, aber sicher um-
weltfreundlicher als manche Diesellokomo-
tive ist. So verwundert es nicht, wenn bun-
desdeutsche Zeitschriften wachsende Auf-
merksamkeit den Bemithungen von Eisen-
bahnfreunden um die Erhaltung der
Dampfbahnromantik, darunter natiirlich
auch der Arbeit des Deutschen Eisenbahn-
Vereins e.V. schenken. Unter der Vielzahl
der Artikel, die im Sommer zu diesem
Thema verdffentlicht wurden, sind zwei da-
von es wert, hier erwdhnt zu werden, weil
sie die Museums-Eisenbahn in netter
Form und mit guter Bebilderung vorstel-
len, ohne dabei den Stil des liblichen hi-
storischen Aufsatzes anzuwenden. Sie
wurden von Herrn Kunst verfaBt bzw. ent-
standen unter seiner Mitwirkung und er-
schienen im Fleischmann-Kurier 2/74 bzw.
in der ,Schénen Welt“ 5/74.

Fehlinformation

Um MiBverstandnissen vorzubeugen,
méchten wir darauf hinweisen, daB die
von verschiedenen Zeitschriften in Zusam-
menhang mit Rezensionen des Buchfahr-
planes der Museums-Eisenbahn gemeldete
Planung der EinfGhrung des Zugleitverfah-
rens auf der Museums-Eisenbahn unzutref-
fend ist, und, weil sie einem Wunschden-
ken entspringt, nur dazu geeignet ist,
falsche Vorstellungen vom Deutschen
Eisenbahn-Verein e.V. zu vermitteln. Glei-
ches gilt auch fiir die in den nachsten ein
bis zwei Jahren bevorstehende Indienst-
stellung der Lokomotive ,Plettenberg”
und die vollstAndige signaltechnische Aus-
ristung der Museums-Eisenbahn, was in
der Depesche eines Modellbahnherstellers
nachzulesen war.

Neues vom DEV-Versand

im Januar dieses Jahres erschien ein
Versandprospekt — der erste seit Jahren—
der nicht nur einen Eindruck vom Ange-
bot des DEV-Versandes, sondern auch von
den Versdumnissen der vergangenen Jahre
vermittelte, bot er doch nicht viel Neues
und zeigte, wie sehr der Versand ein
Stiefkind des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins e. V. geblieben ist.

Um dieses Vakuum zu fiillen, hat Herr
Beckmann im Februar ein Programm fir
ein zukiinftiges Versandangebot dem Vor-
stand vorgelegt und Plane fiir dessen Ver-
wirklichung ausgearbeitet. Da sich der Vor-
stand nicht geniligend oft, namlich im
Durchschnitt hochstens alle zwei Monate
zu einer Sitzung zusammenfindet, hat er
sich mit diesem Fragenkomplex noch nicht
befaBt. Schade, sonst hatten den Mitglie-
dern zum Jahresende allerhand Lecker-
bissen vorgelegt werden kdnnen: z. B.
den ersten Teil der Typenzeichnungs-

sammiung und eine Reihe neuer Postkar-
ten! -
So bleibt es bei wenigen und be-
scheldenen und im wesentlichen von Re-
daktionsmitgliedern eingefilhrten Neuhei-
ten, die im soeben erschienenen Neuhei-
tenprospekt aufgefilhrt sind. Im Frihjahr
kommenden Jahres legen wir dann auch
kinen neuen Gesamtprospekt vor, den
die Mitglieder des DEV, der DGEG und
anderer Vereinigungen automatisch erhal-
ten. Zu Werbezwecken koénnen weitere
Exemplare beim DEV angefordert werden.

Schon wieder Farbgebung!

Aufmerksamen Beobachtern ist nicht
entgangen, daB die Personenwagen 2.
Klasse alle in einem anderen Griin ge-
strichen worden sind. Bevor sich hieran
heftige Diskussionen entziinden, mochten
wir mitteilen, daB in Zukunft die Personen-
wagen 2. Klasse in einem Griin, namlich
RAL 6009, gestrichen werden.

Auf schmaler Spur

Lieferbar sind die Hefte Nr. 2, 3 und 4.
Die Nr. 2 berichtet liber die Museums-
Eisenbahnen in Europa. ,AsS" Nr. 3 ist ein
Sonderheft {iber die Frankfurt/Hochst-Ko-
nigsteiner Eisenbahn mit vielen histori-
schen Fotos. ,Auf schmaler Spur" Nr. 4
enthédlt Reportagen (ber die Harzquer-
bahn/DDR und iiber den Verbleib der
995001 und 995611. AuBerdem Berichte
iiber die BR 92739, die CSSR-Waldbah-
nen und (ber alte , Coursblicher”. — Bezug
durch Vorauskasse von DM 3,30 auf das
Postscheckkonto Frankfurt/M: 895 61-607.
E. Kunst, D-6 Ffm 1.

Weihnachtskarte 1974

In diesem Jahr bietet der DEV-Ver-
sand wieder eine Weihnachtskarte an. Das
ansprechende Wintermotiv besorgte Herr
Kunst, und es zeigt einen Zug auf der
Selketalbahn mit der Lokomotive 99 6001.
Die Karten sind bereits jetzt zu einem
Preis von DM 3,— flir § Stiick bzw. DM 5,—
fir 10 Stick zuzdglich 0,70 DM Versand-
spesen Uber den DEV-Versand (Post-
scheckkonto Hambug 1617-208) erhalilich.

Hoffen wir, daB uns der bevorstehende
Winter viel Schnee beschert, denn dann
wird die ,Hoya" oder ,Spreewald" ange-
heizt und eine Winterfahrt veranstaltet.
Eine Aufnahme von dieser Fahrt soll 1975
das Motiv der Weihnachtskarte sein.

Fahrgastwerbung

Fur die Fahrgastwerbung standen in
diesem Jahr erstmals wieder neue Wer-
bedrucksachen zur Verfligung: Faltpros-
pekt, Taschenfahrplan und Aushangfahr-
plan im Format A3 und A 2.

Die Auflage des Faltprospekies wurde
mit 20000 Stiick zu klein angesetzt und
war innerhalb weniger Wochen in Bruch-
hausen-Vilsen vergriffen. (Allein die Re-
daktion hat in Bremen einen Verteilerkreis
mit einem Aufnahmevermdégen von ca.
6000 Prospekten.) Der Prospekt muBte da-
her noch einmal in gleich hoher Auflage
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nachgedruckt werden.

Die Fahrpldne wurden zu spat in
Druck gegeben, und wegen verschiedener
Pannen in der Druckerei verzdgerte sich
die Auslieferung noch weiter. Als der Ta-
schenfahrplan schlieBlich bei Salsonbeginn
vorlag, war die gesamte Auflage von
20000 Stick innerhalb von zwei Wochen
vergriffen. Da bei der Auslieferung vom
dev-kurler 1/74 die zweite Auflage noch
nicht gedruckt war, konnte den Lesern
mit dem Heft 1/74 kein Fahrplan zuge-
schickt werden.

Im Mai organisierte die Redaktion in
Bremen einen Plakataustausch mit ca. 40
ausldndischen Museumseisenbahnen und
Eisenbahnmuseen in Europa. Die uns zu-
gesandten Plakate werden an einer LitfaB-
séule angeschlagen, die auf dem Bahn-
hof Bruchhausen-Vilsen Asend. Bf. aus
Betonringen errichtet wird.

Mitgliederzahl

Es ist uns moglich, in dieser Ausgabe
erstmals wieder Angaben {iber die Mit-
gliederzahl des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins e. V. zu machen. Zur Zeit hat der
DEV knapp ilber 800 Mitglieder. Den Aus-
tritten zum Jahresende in den vergange-
nen zwei Jahren standen etwa gleich
viele Neuzugénge im Laufe eines jeden
Jahres gegenilber, so daB kein Zuwachs
zu verzeichnen war. Dies ist darauf zu-
rickzufiihren, daB der Entwicklung des
Vereins im Gegensatz zur Museums-Eisen-
bahn nur wenig Bedeutung zugemessen
wurde, und daher entweder kein oder nur
ungeeignetes Mitgliederwerbematerial zur
Verfiigung stand. Um dieses Vakuum zu
fllien und die Mitgliederwerbung zu inten-
sivieren haben Redaktion und Gestaltung
des dev-kuriers neues Werbematerial aus-
gearbeitet. Das zehnjdhrige Jubildum des
Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V. sollte
flir den Verein und die einzelnen Mitglie-
der AnlaB sein, zu einer Starkung des
DEV und damit auch der Museums-Eisen-
bahn durch eine forcierte Mitgliederwer-
bung beizutragen. Werbematerial kann ab
sofort Uber die Hauptgeschéfisstelle in
Bruchhausen-Vilsen oder (ber die Redak-
tion (B. Beckmann) angefordert werden.

Bausteinverlosung

Am 29. Juni 1974 fand die Auslosung
des dritten Viertels der Bausteine statt.
Bausteine aus dieser Auslosung, die bis
zum 31. Dezember 1974 nicht eingeldst
sind, verfallen zu Gunsten des DEV fiir die
Erhaltung der Museums-Eisenbahn. Fol-
gende Nummern kénnen diesmal eingeldst
werden:

008 081 146 215 259 321 367 438 496 558
011 082 154 220 263 323 370 452 500 560
026 083 157 221 272 326 375 454 508 561
032 084 168 223 274 328 388 457 517 569
034 089 175 224 276 331 398 461 525 572
037 093 182 225 282 336 400 464 528 579
048 096 183 226 295 337 424 468 530 594
049 105 184 229 300 339 426 469 536 598
051 108 186 232 301 340 427 470 538 601
065 124 189 240 302 341 429 476 540 604
067 125 180 241 305 342 431 480 544 608
068 126 197 242 308 343 432 483 550 612
069 129 206 244 315 350 434 487 551 620
076 130 209 246 317 351 436 490 556 625
078 143 211 258 320

Mitgliedsbeitrdge 1975

Auf der ordentlichen Mitgliederver-
sammliung in Bruchhausen-Vilsen am 4.
Mai wurde beschlossen, die Mitgliederbei-
trdge 1975 unverdandert beizubehalten. Der
Normalbeitrag betrdgt somit weiterhin
50,— DM, der erméaBigte Beitrag 25,—~ DM,
und liegt damit unter dem Niveau ver-
gleichbarer Vereine. Wir bitten die Mit-
glieder, die Beitrdge auch rechtzeitig, d. h.
spéatestens zum Jahresende und unter An-
gabe der Mitgliedsnummer auf das Post-
scheckkonto Hamburg 313281-200 oder das
Konto 655 bei der Kreissparkasse Vilsen
3094 Bruchhausen-Vilsen (BLZ 291 517 55)
einzuzahlen. Sie helfen uns damit, die
Ausgaben fUr Mahnungen einzusparen. Fir
die freundliche Beachtung dieser Hinwei-
se bedanken wir uns im voraus.

An dieser Stelle mochten wir darauf
hinweisen, daB das Postscheckkonto Ham-
burg 1617-208 des DEV das Versandkonto
ist. Zahlen Sie bitte bei Bestellung nur
auf dieses Konto, und zahlen Sie bitte auch
nur bei Bestellungen auf dieses Konto
ein, und nicht lhren Mitgliedsbeitrag oder
lhre Spende. Haben Sie bitte Verstadnd-
nis dafiir, wenn nur nach Vorauszahlung
geliefert wird. Bei Lieferung gegen Rech-
nung oder Nachnahme wiirde der Ver-
waltungsaufwand nur unndtig ansteigen.
Sollten Sie Fragen bezliglich des Versan-
des haben, wenden Sie sich bitte an
Herrn Eberhard Bludau in 3012 Langen-
hagen, Fasanenweg 13, der den Versand
durchfihrt. Er erteilt lhnen jede gewlinsch-
te Auskunft!

Saisonverlauf

Trotz des anfénglich schlechten Wet-
ters im Mai war der Saison ein guter Start
geglickt. Im Zeitraum vom 1. 2. bis zum
16. 6. wurden 10 873 Beférderungsfalle ge-
zéhlt, davon Pfingsten allein 2495, und da-
mit mehr als im gleichen Zeitraum des
Vorjahres. Dies gibt AnlaB zu der Vermu-
tung, daB die Beférderungszahlen auf der
Museums-Eisenbahn 1974° die ,Schall-
mauer® von 30000 durchbrechen werden.
Zur Bewdltigung des Fahrgastaufkommens
geniigte im allgemeinen ein Zug mit sechs
Wagen. Dennoch konnte man zu Zeiten
des Spitzenverkehrs auch Achtwagenziige
oder einmal sogar einen Neunwagenzug
(am 23. Juni) beobachten.

Sammeln Sie den dev-kurier?

lhre Sammlung kénnen Sie noch mit
folgenden Heften vervollstindigen:

24, 25,26 a 3,00 DM
27 a 6,20 DM
28,19, 30 a4 3,00 DM
1/73,2/73,3/73, 4/73 a 3,00 DM
1/74,2/74,3/74, 4/74 a 3,00 DM

Lieferung nach Vorauszahlung zuziiglich
0,50 DM Versandpauschale auf das Post-
scheckkonto Hamburg 1617—208 des Deut-
schen Eisenbahn-Vereins e.V., 3094 Bruch-
hausen-Vilsen, Postfach 66.

Veranstaltungskalender
=

Deuischer Eisenbahn-Verein e.V.

Die Bremer Mitglieder erfahren die
Termine von Wochenendarbeitseinsédtzen
und anderen Veranstaltungen in Bruch-
hausen-Vilsen jeweils donnerstags aus den
Bremer Tageszeitungen.

BDEF-Verbandstag 1975

Im néchsten Jahr findet der 18. Bun-
desverbandstag des Bundesverbandes
Deutscher Eisenbahnfreunde e. V. vom 8.
bis 11. Mai in Minden/Westf. statt. Mittel-
punkt der Veranstaltungen wird die ,mo-
derne” Bundesbahn sein. Trotzdem be-
steht die Madglichkeit, Dampf zu ,schnup-

pern“: Eine Dampfaitraktion wird die Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —

Asendorf sein, auf der fir die Teilnehmer
des Verbandstages zwei Zugpaare mit
Fotohalten und Scheinanfahrten gefahren
werden. Daneben findet eine Dampfson-
derfahrt auf Strecken der Mindener Kreis-
bahn statt. Ob die 001 150 “auch zum Ein-
satz kommt, steht noch nicht fest.

Eisenbahnfreunde Bemen e.V.

Am 21. November 1974 halt Herr Bernd
Beckmann vom Deutschen Eisenbahn-Ver-
ein e. V. anlaBlich der zehnten Wieder-
kehr des Griindungstages des Deutschen
Eisenbahn-Vereins e. V. am gleichen Tag
im Sitzungszimmer der Fachoberschule an
der Meta-von-Sattler-StraBe um 19.30 Uhr
einen Vortrag mit dem Thema: ,10 Jahre
Deutscher Eisenbahn-Verein e. V. — Ein
Jahrzehnt = Museumseisenbahnwesen in
Deutschland”. Géste sind zu diesem Vor-
trag recht herzlich eingeladen.

Museumseisenbahn
Forssa—Humppila
voriibergehend eingestelit

Die Museumseisenbahn von Forssa
nach Humppila in Finnland (siehe dev-
kurier 2/73) verkehrte im Sommer 1974
nicht, nachdem die Kleinbahngesellschaft
als ,Heldentat mit dem Abbruch der
Strecke begann, und die Konzession auf-
gehoben worden ist. Die Museorautatie
Forssa—Humppila bewirkte jedoch die Be-
reitstellung von Geldmitteln durch die fin-
nische Regierung, um die Bahnstrecke
Jokioinen—Humppila (15 km) auszulésen
und fiir den Museumsbahnbetrieb zur Ver-
figung zu stellen. Im Sommer 1975 soll
die Museumsbahn Jokioinen—Humppila
wieder den Betrieb aufnehmen. ma

Wir mdéchten unsere Leser darauf hinweisen,
daB das Mitteilungsblatt der Montafonerbahn Biu-
denz-Schruns infolge Uberwechsels des Redak-
teurs zu einer anderen Eisenbahngesellschaft
nicht mehr erscheint.
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1974 neu im Leistungsangebot der Museums-
Eisenbahn: Hundefahrkarte und Ubergangskarte
von der zweiten in die erste Wagenklasse.

Dampflok-Romantik in Stereo

Nachdem Emil Berliner die schwarze
runde Scheibe aus Schellack erfunden
hatte, trat die Schallplatte — wie man sie
spater nannte — ihren Siegeszug durch
die Welt an. Auch heute noch hat sie
einen fihrenden Platz, trotz Tonbandge-
rat und Kassettenrecorder. Das Repertoir
der Schallplatte ist heute vorwiegend die
Musik, ob ernst oder auch heiter. — Die
~Musik*®, die heute hier angesprochen wer-
den soll, sind die Eisenbahngeriusche, so
z. B. die vielfaltigen Stimmen einer Dampf-
lokomotive. Hier hat sich, es muB einmal
gesagt werden, die Firma Franckh in Stutt-
gart einen Namen gemacht. Sie schenkte
den Eisenbahnfreunden neben vielen klei-
nen Monoaufnahmen bereits zwei groBe
Stereo-Langspielplatten. Kenner der Ma-
terie wissen, daB mit diesen Schallplatten
viel Arbeit und die Kenntnis um die Ste-
reo-Aufnahme verbunden ist. Der, der
diese meisterliche Aufnahmetechnik be-
herrscht, ist der Eisenbahnfreund Johan-
nes C. Klossek mit seinem Assistenten
Klaus-Dieter Krémer. Der dritte im Bunde

Die diesjdhrige Saison der Dampf-Klein-
bahn Miihlenstroth am Postdamm in Gii-
tersioh wurde am 1. Mai mit der Lok 1
~MOIm" (Hohenzollern 943/1897) erdfinet.
Pfingsten konnte die zweite Maschine, die
nach dem verstorbenen Mitbegriinder der
Bahn, August Bentlage, benannte Lokomo-
tive 2 (Henschel 28470/1948) in Betrieb ge-
nommen und Doppeltraktionsfahrien durch-
gefiihrt werden. Die O & K-Lok 12805/1936
mit AuBenrahmen ist weiterhin nicht be-
triebsfahig.

Im Frithjahr und Sommer sind zwei
weitere Dampflokomotiven auf der Dampf-
Kleinbahn eingetroffen. Ende April kam
von der Deutschen Reichsbahn die 99 3318
(Dn2t, Borsig 10364/1918) nach Gitersloh.
Diese Lokomotive war urspriinglich fir die
Heeresfeldbahn gebaut worden und trug
dort die Nummer 2301. Wahrend des er-
sten Weltkrieges wurde sie nach Polen
{PKP 4243) verschlagen und gelangte im
zweiten Weltkrieg zum Braunkohlenwerk

JFrieden* in Welzow. Erst 1953 wurde sie -
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von der DR als 99 3318 iibernommen und
auf der Muskauer Waldeisenbahn einge-
setzt. Die zweite Lok, die DR 99 4632, ist
ebenfalls eine ehemalige Heeresfeldbahn-
lok. Die dreiachsige Schlepptendermaschi-
ne wurde 1941 unter der Fabriknummer
25983 von Henschel gebaut.

Die Deutsche Reichsbahn {libernahm
sie von der ehemaligen Kleinbahn Dahme-
Luckenwalde-Jiiterbog. Nach Einstellung
des Betriebes auf dieser Strecke kam die
Lok nach Riigen. Im Bahnbetriebswerk
Wernigerode-Westerntor wurde sie auf 60
cm-Spur umgespurt, um den Einsatz auf
der Dampf-Kleinbahn zu erméglichen, wo
sie im Juli eintraf.

Es ist beabsichtigt, die parallelogramm-
férmige und 660 Meter lange Strecke der
Dampf-Kleinbahn auf 2,5 bis 4,0 Kilometer
auszubauen. Zuvor wird erst das geplante
Gleisdreieck errichtet und in diesem Zu-
sammenhang der Betriebsbahnhof ausge-
baut.

ist das Stereo-Tonbandgerat ,Uher Re-
port“, das durch seine Handlichkeit und
seine professionelle Ausstattung sicherlich
viel -dazu beigetragen hat, meisterliche
Aufnahmen von unseren heiBgeliebten
Dampfrdéssern zu schaffen. In einer der
néchsten Ausgaben des ,dev=kurier" wer-
den wir nochmals ausfiihrlich die Technik
der Tonbandaufnahmen von Dampflokomo-
tiven behandeln.

Nun bringt im Herbst diesen Jahres
der Franckh Verlag eine neue Stereo-
Langspielplatte ,Dampflok-Romantik in
Stereo” von Johannes C. Klossek und
Klaus-Dieter Kramer heraus. Der Titel ver-
rat bereits: Die neue Schallplatte méchte
in besonderem MaBe die Romantik des
Dampfbetriebes zu Gehor bringen. Weit

spannt sich dabei der Bogen von der
schweren dreizylindrigen und dlgefeuerten
Giiterzuglokomotive 043 bis zur kleinen,
fast zierlichen Schmalspuriok U 43 der
Murtalbahn in der Steiermark. Uber 10 000
km muBten fiir die Aufnahmen der Hér-
szenen zu dieser Schallplatte zuriickgelegt
werden — von der Nordsee bis weit hinter
den Plattensee in Ungarn. In einem Zeit-
raum von fast 5 Jahren wurden die einzel-
nen Horszenen aufgenommen und archi-
viert. 18 verschiedene Lokomotiven aus
Osterreich, Ungarn und der Bundesrepu-
blik Deutschland werden, je nach Bau-
reihe, ihre wuchtige, dumpfe oder sanfte,
helle Stimme ertdnen lassen und gemein-
sam 'noch einmal ein Loblied auf die
Dampflokomotive anstimmen. Im Mittel-
punkt dieser Schallplatte (Hérszenen 9, 10,
11 + 12) steht diesesmal unsere Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen mit
der Dampflok ,Spreewald” (ex Pillkaller
Kleinbahn Nr. 23, ex DR 99 5633) und dem
Wismarer Schienenbus T 41 (ex Steinhuder
Meerbahn T 1, ex NLEA T 41). So kann
man jetzt zu Hause erleben, wie der DEV
Personenzug Nr. 30 in den Bahnhof Bruch-

hausen-Vilsen einlduft und man erlebt die
Bergfahrt des Nachtzuges N 35, gefiihrt
von der ,Spreewald", wie sie voller Kraft
die Steigung nach Heiligenberg nimmt. Die
néchste Horszene verdeutlicht die Ankunft
und Abfahrt der ,Spreewald* am Halte-
punkt Vilser Holz. Der Wismarer setzt dann
den SchluBpunkt unter die Hoérszenen der
Museums-Eisenbahn.

Aber auch die anderen Aufnahmen las-
sen einige akustische Leckerbissen erwar-
ten: So z. B. die Horszene 13, die die lie-
benswerte Atmosphére eines Kleinbahn-
hofes von Anno dazumal wiedergibt. in
weiteren drei ,Eisenbahnliedern® kommt
die akustische Farbskala der groBen 50er
Lokomotiv-Familie zu Gehor.

Die Dampflokomotive ,Andras" der
ungarischen Museums-Eisenbahn ,Sze-
chenyi Muzeum vasut" ist ebenfalls Star
auf dieser Platte und kommt in Bild, Wort
und Ton zur Geltung. Volltdnendes Finale
der ,Spreewald® am Haltepunkt Vilser
Holz. Der Wismarer setzt dann den Schlu8-
ist schlieBlich die Filihrerstandsaufnahme
auf der Lok ,555277", einer preuBischen
G 8.1 des BW Gremberg. Zum SchluB darf
man den Verfassern, sprich Tonakteuren,
und dem Verlag danken fiir diese ge-
lungene Stereoplatte. Sollte man jetzt
noch den Schreiber dieser Zeilen einen
Wunsch duBern lassen, so wére dies eine
4. Schallplatte mit Aufnahmen der vielen
Klein- und Schmalspurbahnen in der DDR.
Vielleicht koénnen sich die Deutsche
Reichsbahn und das Innenministerium der
DDR dazu entschlieBen, Herrn Klossek
eine Besuchs- und Aufnahmegenehmigung
zu erteilen. Dies wire dann ein neues Ton-
dokument, das in die Annalen der
deutschen Eisenbahngeschichte eingehen
wiirde.

EK
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DOPPELAT'TRAKTION

Auf Wunsch aus der Mitgliederschaft
wurden in dieser Saison erstmals Doppel-
traktionsfahrten mit den Lokomotiven
.Spreewald" und ,Hoya“ gefahren. Die
Premiere fand am 5. Mai (Zugpaar 107/8)
statt, fiel aber sprichwortlich ins Wasser.
Nicht nur war das Wetter ausgerechnet an
diesem Tage regnerisch, sondern es wa-
ren auch mangels Werbung und Ankin-
digung nur wenige Mitglieder, Eisenbahn-
freunde und Besucher erschienen. Im Zug
selber wurden auf der ,Talfahrt* nur 10
Fahrgédste gezdhlt, Mitglieder inbegriffen!

Wirtschaftlich sinnvoll? Kaum! Wirt-

schaftliche Gesichtspunkte werden immer
gegen eine Doppeltraktionsfahrt sprechen.
Es gibt Grinde, die andererseits fir eine
solche Fahrt sprechen, aber sinnvoll wird
ein solches Unternehmen erst dann, wenn
es von langer Hand vorbereitet und ent-
sprechend viel Werbung dafiir betrieben
wird, wie es bei den weiteren Fahrten im
Friihsommer (23. 6. und 6. 7.) in Anséitzen
der Fall war. Dazu gehdrt auch eine recht-
zeitige Unterrichtung der Mitglieder durch
den dev-kurier, was leider bisher nicht
moglich war, da der Redaktion die Termine
nicht vorlagen. Be
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Lok-Magazin
Eisenbahn gestern — heute — morgen

Heft 66, Juni 1974, Franckh'sche Verlagshandlung,
7000 Stuttgart 1, Postfach 640, DM 6,80 (im Abon-
nement 6,— DM).

Es sei an dieser Stelle wieder einmal auf das
alle zwei Monate erscheinende Lok-Magazin hin-
gewiesen, dessen Herausgeber sich mit Erfolg
bemiht, eng begrenzte Themen erschopfend zu
behandeln. Im vorliegenden Heft stehen neben
einem Reisebericht aus Burma und Thailand ver-
schiedene Dampflokomotiven im Mittelpunkt der
Darstellungen. Auch neue und neueste Entwick-
lungen im Lokomotivbau werden gebiihrend be-
riicksichtigt.

Dieter Hdltge
Rhein-Haardtbahn GmbH

12 Seiten DIN A5, 18 Fotos. Verlag Wolfgang
Zeunert, 3170 Gifhorn, HauptstraBe 43, DM 4,—.

Dieses Heft, ein Sonderdruck aus der Zeit-
schrift ,Die Kleinbahn", beschreibt Geschichte und
Fahrzeuge dieser als Eisenbahn konzessionierten
elektrischen Bahn von Mannheim-Ludwigshafen
nach Bad Diirkheim. Neben einer reichlichen
Bebilderung enthdlt dieses Heft auch eine Fahr-
zeugliste. Eine genaue Streckenkarte fehlt jedoch,
so daB der Leser leicht die geographische Orien-
tierung verliert.

Dr. Hermann Biirnheim
Locatbahn A.-G. Miinchen

156 Seiten, 130 Fotos, 14 Streckenskizzen, Format
DIN A5, Verlag Wolfgang Zeunert, 3170 Gifhorn,
HauptstraBe 43, DM 29,50.

Der Verfasser hat einmal den Versuch unter-
nommen, die weit verstreute Literatur lber ein-
zelne Strecken der friheren Localbahn A.G.
Miinchen (LAG), die vielfach auch dem durch-
schnittlichen Interessenten kaum zuganglich ist,
in der Form zusammenzufassen, daB ein mdéglichst
vollstdndiges Bild Uber diese interessante Eisen-
bahn-Gesellschaft entsteht. Er hat sich bemiiht,
ein Bild Gber die Entstehung der LAG, ihre weit-
greifenden Tétigkeitsgebiete, ihre Entwickiung
und ihr Ende zu zeichnen. Dabei wurde nicht
vergessen, die Strecken hinsichtlich ihrer wirt-
schaftlichen und landschaftlichen Besonderheiten
zu kennzeichnen, den vielfédltigen Fahrzeugpark
zu beschreiben und, soweit als noch zu ermitteln
war, die Einsatzstrecken der Fahrzeuge im Laufe
ihrer Lebenszeit anzugeben.

Hellmut Rohweder
Die Kieler Lenz-Eisenbahnen

32 Seiten DIN A 5, 35 Fotos, 1 Streckeniibersichts-
karte. Verlag Wolfgang Zeunert, 3170 Gifhorn,
HauptstraBe 43, DM 7,—.

In bekannter Qualitdt erschien kirzlich dieser
Sonderdruck aus der Zeitschrift ,Die Kleinbahn®,
der sich den Privatbahnen Kiel—Schénberg, Kiel—
Segeberg und Kirchbarkau — Preetz — Litjenburg
widmet. Das Heft ist mit vielen sowohl neuzeit-
lichen als auch historischen Fotos illustriert und
somit fir jeden Kleinbahnfreund interessant. Be-
dauerlicherweise enthélt es aber keine Fahrzeug-
listen.

Dr. Otto Cohausz

Geschichte der preuBischen Abteilwagen
Eisenbahnen und Museen, Folge 9/10

32 Seiten DIN A 4, 24 Abbildungen, Verkaufspreis
4,— DM. Deutsche Gesellschaft flr Eisenbahn-
geschichte e. V., 7500 Karlsruhe, Postfach 2083.

Die Tatsache, daB die DGEG (iber einen nahezu
vollstindigen preuBischen Personenzug verfiigt
{Lokomotive 553345, Dienstwagen und vier Abteil-
wagen), lieB es notwendig erscheinen, diese Fahr-
zeuge und ihre Geschichte einmal ausfihrlich
darzustellen. Der Autor hatte es nicht leicht, eine
Form zu finden, die einerseits diejenigen an-
spricht, die noch die Blite dieser Fahrzeuge er-
lebt haben, aber andererseits auch denjenigen
etwas bietet, die diese Fahrzeuge nicht mehr
aus eigener Anschauung kennen. Die vorliegende
Verdffentlichung ist die einzige Abhandlung, die
ausfiihrlich auf die Geschichte, die Bauarten und
den Einsatz der preuBischen Abteilwagen eingeht,
Details der Inneneinrichtung erwéhnt, die Farb-
gebung und Beschriftung erldutert, auf die Nu-
merierung und Umnumerierung eingeht, die Ver-
breitung der Abteilwagen in Siliddeutschland er-
wahnt und schlieBlich Uber das Ende der Fahr-
zeuge AufschluB gibt. Fotos, Fahrzeugskizzen und
Tabellen ergénzen den Textteil.

Rolf Martens

Hundert Jahre
Eisenbahn Westfalen-Bremen-Hamburg (1874-1974)

54 Seiten DIN A 4, Fahrplédne, 17 Zeichnungen und
Plane. DM 6,—. Herausgeber: Eisenbahnfreunde
Bremen e.V. Erhiltlich dber Bernd Beckmann,
2800 Bremen 1, ManteuffelstraBe 34.

Am 1. Juni 1974 jahrte sich zum hundertsten
Male der Tag, an dem die damals seit langem
ersehnte Bahnverbindung zwischen den beiden
Hansestiadten Bremen und Hamburg endlich ihren
Betrieb aufnahm. Gleichzeitig feierte die Kurs-
buchstrecke 100 ihren Geburtstag, denn vom
1. Juni 1874 an bestand eine direkte Eisenbahn
zwischen der Elbe und dem Rhein, welche heute
noch als groBe europdische Verkehrsader unver-
minderte Bedeutung besitzt und bei der Deutschen
Bundesbahn als anerkannte Anbaustrecke gilt.

Die vorliegende Schrift macht woh! erstmalig
den Versuch, die hundertjahrige Geschichte die-
ser ,norddeutschen Rollbahn“ darzustellen, wo-
bei kein Aspekt unberiicksichtigt bleibt. Sie ent-
stand durch grindiiches Quellenstudium und ist
bewuBt als wissenschaftliche Publikation mit
vollen Quellenangaben gestaltet, zumal Verdffent-
lichungen dieser Art heute noch zu den Raritaten
zahlen und sehr haufig keine Hilfe fir weitere
Forschungsarbeit sein kénnen.

Kennen Sie diese Eisenbahnblicher?

Elektrische Strassenbahnen, Basel 1895 — 1897
Geschichtlicher Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahlreichen Abbildungen.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880 — 1895 — 1968
Ein Photobuch (iber das Rollmaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die Entwicklung der Basler Strassen- und Oberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rolimaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler Strassenbahn auf
Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weilen Spuren
Kompletter Uberblick iiber die Modelleisenbahnen des Hauses Mérklin, Géppingen, in den grossen Spur-
weitlen 0, 1, 2 und 3, von 1831 bis 1969. Buch, gebunden, mit Gber 1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Oberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Pl&nen und Beschrieben beide Strassen- und Uberland-Systeme
eingehend gewdirdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steifisburg-Thun-Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie Ober alle selbstfahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn, die Streckenlo-
komotiven, Triebwagen, Rangieriokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und Draisinen aller Typen, mit
Bildern und Plénen. 368 Seiten, 630 Biider und Plane.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)
Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit hunderten von
Bildern und Pianen. Eine Fortsetzung der Studie {iber die SBB. 360 Seiten, 630 Abbildungen.

Die Rhitische Bahn {Stammnetz)
Dieses Buch im Grossformat beinhaltet eine minutidse Darstellung des gesamten Rolimaterials dieser
Schmalspurbahn mit Hauptbahn-Charakter. Ergénzt durch 650 Fotos und Typenplédne aller Gattungen.

Die Gleichstrombahnen Rhéatiens
Darstellung der Strecken und des Rolimaterials der nachfolgenden Gleichstromlinien der heutigen Rhéti-
schen Bahn: Die Berninabahn, die Bahn Chur-Arosa sowie die Strecke Bellinzona-Mesocco.

Die Dampfiokomotiven der Rhatischen Bahn
Ein Buch, das tber die Geschichte, die Strecken des Stammnetzes und deren Dampflokomotivtypen ein-
gehend berichtet. 208 Seiten mit 400 Abbildungen.

Schiffahrt auf dem Vierwaldstéttersee
Eingehende Darstellung der 44 wichtigsten Schiffe des offentlichen Verkehrs. Die Geschichte der Schiffs-
betriebe und des Sees. 240 Seiten mit fast 400 Abbildungen.

Komtfort auf Schienen (Rollende Hotels, Band il)
Umfassende Darstellung und Wiirdigung der Entwicklung von Schlaf- und Speisewagen-Typen der euro-
paischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Plénen aus der Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelrddern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden Beschreibungen,
unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Planen: Dampfschiffe, Motorschiffe, Strassenbahnen,
Bergbahnen sowije die Vorlduferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, 1945 — 1971 (Band I)
Ein Bericht mit Bildern und Planen iber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die allen Wiener Tramways, 1865 — 1945 (Band Il}
Gespickt mit Bildern und Planen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch {iber das vergangene
Wien mit seinen Tramways. 220 Seiten.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichie und das Rolimaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Plane.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisenbahnen AG. Ein-
gehende Studien der Originalakien erbrachten dieses interessante Buch, zahlreiche Abbildungen von
Strecken, Fahrzeugen und Geb&uden.

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter
Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk {iber die einst grosste Spielwarenfabrik der Erde:
Die Geschichte des Hauses Bing, Nirnberg. Darstellung aller Eisenbahnmodelle, Photos aus europdischen
Sammlungen. 400 Seiten, {iber 2000 Abbildungen.

Berliner Strassenbahnen

Unter dem Motto: «Berlin und seine Strassenbahnen» berichtet dieses Werk iber die fast vergangene
Epoche der Strassenbahn-Betriebe. Hier nahmen sie ihren Anfang und fanden ein vorzeitiges Ende. Das
Buch beinhaltet nebst zahlreichen Planen {ber 300 seltene Fotos, seit 1865.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen )
Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fir alle an der Vergangenheit
Interessierten, mit zahlreichen Bildern und Texten, in diesem Buch zusammengefasst. 220 Seiten mit 350
Abbildungen und Planen.

Diese Biicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur erschienen. Sie wurden von be-
geisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehendem Studium der einzelnen Bahnen zusammen-
gestellt, um damit einerseits die grosse Bedeutung der &ffentlichen Transportmittel einem grosseren Per-
sonenkreis nidherzubringen und anderseits das Wissen um die Vergangenheit flr weitere Generationen
lebendig zu erhalten.

Ufinungszeiten der grossen Eisenbahnbibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag 9.00 bis
12.00 und 14.00 bis 16.00 Uhr. .
Wir liefern per Post (zollirei) beinahe alle Eisenbahnbiicher der Welt.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH - 5234 Villigen (bei Brugg)

Franckh‘s Eisenbahn-Poster

10 Wandbilder im GroBformat 68 x 48,5 cm.
Franckh’'sche Verlagshandlung, 7000 Stuttgart 1,
Postfach 640, DM 29,50

Schon weil die wenigsten von uns die Mdg-

Michae! Brod
Die Jagsttalbahn M&ckmiihl-Dérzbach

18 Seiten DIN A5, 15 Abbildungen. Verkaufs-
preis 2,— DM. Deutsche Gesellschaft fir Eisen-

lichkeit haben, eigene Fotos fiir drei Mark pro
Stitck auf ein solches Format zu vergréBern,
empfehlen sich diese GroBfotos als Wandschmuck
von selbst. Da stéren auch nicht die bei der Ver-
gréBerung auftretenden Unschéarfen bei einigen
Bildern. Zwei davon sind farbig, die restlichen
acht schwarzweiB. Als Beispiele flir Schmalspur-
bahnen sind die Rhétische Bahn in Farbe und die
Selketalbahn aufgenommen. Die Auswahl ist sehr
gut getroffen. Neben Raritdten wie 19022 oder
BR 42 sind manche Fotos von ganz besonderem
Reiz, wie etwa der Blick durch drei Tunnels im
Pegnizttal.

bahngeschichte e.V., 7500 Karlsruhe, Postfach 2063.

Der Autor, selbst durch seine Téatigkeit als
Mitarbeiter des Arbeitskreises Jagsttalbahn der
DGEG, mit der Schmalspurbahn verbunden, gibt
eine umfassende Darstellung dieser 750-mm-
spurigen Bahn, Neben der Geschichte des Bahn-
baues, der Schilderung der Strecke, der Erwih-
nung der Fahrzeuge sowie der betriebsfiihren-
den Verwaltungen kommt auch die Landschaft
nicht zu kurz, durch die diese reizvolle und jetzt
einzige Bahn mit 750 mm Spurweite mit Personen-
verkehr fithrt. Zu erwdhnen sind noch einige
bisher unveréifentlichte historische Fotos.
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75 Jahre Harzquerbahn
ein Bildbericht von
Giinter Neumann

Aus AnlaB des 75jahrigen Jibilaums
der Harzquerbahn von Nordhausen nach
Wernigerode veranstaltete die Deutsche
Reichsbahn in der Zeit vom 27. Méarz bis
zum 28. April 1974 Sonderfahrten mit der
99 5903-2 (ehemals NWE Nr. 13) und alten
NWE-Personenwagen. Der Sonderzug ver-
kehrte dreimal tédglich. Die eingesetzten
bzw. gezeigten Mallet-Maschinen waren nur
zum Jubildum auf der Harzquerbahn. Sie
sind in Gernrode stationiert und auf der
Selketalbahn (Gernrode—Harzgerode) ein-
gesetzt. Normalerweise fiihrt die Deutsche
Reichsbahn auf der Harzquerbahn den Be-
trieb mit Neubau-Maschinen der Baureihe
99.723 und daneben der 99 7222, 6101 und
6102 durch. Der Guterverkehr wird mit
Rollbécken und Rollwagen abgewickelt.
43 Rollwagen (Baujahr 1962) und 46 Roll-
bécke stehen zur Verfligung (siehe auch
dev-kurier 4/73).

Mallet-Lokomotive 99 5903-2 in Wernige-
rode-Westerntor

Neubaulokomotive 997245-6 (1° E1' h2t)
und ,Rollbocklok" 99 6101-2 im Bf. Wer-
nigerode-Westerntor

VT 187 025-2 auf der Fahrzeugschau im
Bf. Wernigerode-Westerntor. Der heute als
Gerdtewagen eingesetzte Triebwagen wur-
de 1939 von der Waggonfabrik Wismar fir
die Harzquerbahn gebaut (NWE T 3).

Mallet-Lokomotive 99 5901-6. Die Maschine
war nur zur Fahrzeugschau in Wernige-
rode. Sie ist in Gernrode stationiert und
auf der Selketalbahn eingesetzt.

17



18

Z

e
L]
240

640

e
L b |
123

200

Rolientager

Drehgestell von ,Disseldorfer Eisenbahnbedarf'.

Geze%
0

Benutzung fiir

et fiir dev-kurier von

Y anr—

perstnliche Zwecke und

zur Herstellung von Modelien gestattet
Kommerzieller Nachdruck und Vervielfiltigungen
aller Art bediirfen der schriftlichen
Genehmigung des Verlages.

T 45

Auf dem Abstellgleis am Bahnhof Hei-
ligenberg steht schon seit l&ngerer Zeit
neben anderen nicht einsatzfihigen Fahr-
zeugen der Personenwagen Nr. 1 und
rottet so still vor sich hin.

Der Wagen wurde im Jahre 1898 von der
Waggonfabrik Weyer (Disseldorfer Eisen-
bahnbedarf) flur die Steinhuder-Meer-Bahn
gebaut, Das handbremsseitige Drittel des
Wagens war als Abteil 2. Klasse, die
Gbrigen zwei Drittel als 3. Klasse ein-
gerichtet. Der Wagen ist von jener typi-
schen ,Weyer-Bauart”, die sich insbeson-
dere durch die eigentimliche Fenster-Tei-
lung, die Sitzbretter auf den Endbihnen
und die niedrigen Drehgestelle mit den
unterhalb der Achslager angeordneten
Blattfedern auszeichnet. Personenwagen
dieser Bauart waren auf deutschen
Schmalspurbahnen einst weit verbreitet:
Sie standen auBer bei der Steinhuder-
Meer-Bahn (StMB) u. a. bei der Flens-
burger Kreisbahn, der Kehdinger Kreis-
bahn, der Inselbahn Langeoog, der Bor-
kumer Kleinbahn, der Kreisbahn Emden —
Pewsum — Greetsiel, der Mindener Kreis-
bahn, den Schmalspurbahnen im Harz, der
Herforder Kleinbahn, der Bielefelder
Kreisbahn und der Karlsruher Localbahn
im Einsatz.

Als die StMB im Jahre 1936 ihren
Streckenabschnitt Rehburg-Stadt — Stolze-
nau — Uchte stillegen muBte, verkaufte sie
den Wagen zusammen mit einigen weite-
ren an die Inselbahn Langeoog (IBL), wo
er im Jahre 1950 noch im Ursprungszu-
stand anzutreffen war.

Einige Jahre spéater war die Holzkon-
struktion auf der nach Westen weisenden
Seite des Wagenkastens durch Seewind
und Regen schadhaft geworden. Die IBL
erneuerte deshalb die gesamte Holzkon-
struktion auf dieser einen Wagenseite.
Hierbei wurden auch die inneren Trenn-
wande und das Polster-Klasse-Abteil ent-
fernt und Wande und Decke innen mit
Hartfaserplatte ausgekleidet.

Nachdem der IBL ab Mitte der sech-
ziger Jahre geniigend moderne Wagen zur
Verfligung standen, sollte der Wagenka-
sten des Personenwagens 1 abgebrochen
und das Fahrgestell zu einem SS-Wagen
fiir den Behélter-Transport hergerichtet
werden. Die Betriebsleitung der IBL fand
sich jedoch bereit, den Wagen im Tausch
gegen ein anderes geeignetes Untergestell
abzugeben. Zwei Mitglieder kauften dar-
aufhin als Tauschobjekt von der Kreis Al-
tenaer Eisenbahn den SS-Wagen Nr. 810
und lieBen ihn auf eigene Kosten per Bun-
desbahn nach Esens und von dort weiter
nach- Bensersiel bringen. Sie erwarben
dafiir den Personenwagen Nr. 1 und stell-
ten ihn dem DEV fir die Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf zur
Verfiigung. Der Hafen von Bensersiel war
als Ort der Ubergabe vereinbart worden,
so daB die Inselbahn Langeoog den See-
transport sowohl des Tauschwagens als
auch des Personenwagens 1 entgegen-
kommenderweise auf ihre Rechnung durch-
flhrte,

Am 13. 9. 1968 traf der Personenwagen
an Bord des Schiffes Langeoog !l im Ha-
fen von Bensersiel ein, wo er von dem
damaligen DEV-Vorsitzenden und den Her-

LANGEOOG Nr: 1

ren Gabriels und Piecker in Empfang ge-
nommen wurde, Der Abtransport nach
Bruchhausen-Vilsen verzégerte sich infolge
ungiinstiger Umstédnde jedoch noch einige
Monate.

Im Frihjahr 1970 begannen einige
Mitglieder mit den ersten Arbeiten zur
Wiederherrichtung des Wagens. Hierbei
zeigte es sich, das sdmtliche senkrechten
Holme der anderen Seite des Wagen-
kastens erneuert werden muBten. Wer je-
doch konnte diese Holme mit den Nuten
und Ausfrasungen fir die Fenster zu einem
erschwinglichen Preis herstellen? Nach
monatelangem Suchen fand sich schlieB-
lich ein Stellmachermeister in Ratzeburg(l),
der die zwdlf Holme neu anfertigte.

In der Zwischenzeit muBte der Perso-
nenwagen 1 jedoch dem forischreitenden
Bau unserer Fahrzeughalle in Bruchhau-
sen-Vilsen weichen. Er wurde deshalb auf
das Abstellgleis in Heiligenberg ,abge-

schoben". Hier aber kamen die Wieder-
instandsetzungsarbeiten schlieBlich zum
Erliegen, und der Zustand des Wagens
verschlimmerte sich stidndig. Viele spra-
chen schon von Verschrottung. Aber sol-
len gerade wir, die wir uns die Erhaltung
historischer Eisenbahnfahrzeuge auf un-
sere Fahnen geschrieben haben, einen
historischen Eisenbahnwagen verschrot-
ten? Noch dazu den einzigen Wagen der
einst weit verbreiteten Bauart ,Weyer®,
den wir besitzen?

Aufmerksame Beobachter haben be-
merkt, daB vor kurzem einer der zwdlf
neuen Holme eingebaut worden ist. Sollte
sich jemand gefunden haben, der sich des
Wagens 1 wieder annimmt? Es wére wirk-
lich zu hoffen. Vielleicht finden sich noch
ein paar weitere Mitglieder, die ihre Liebe
zu diesem interessanten Fahrzeug in die
Tat umsetzen? to
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»Norsk Jernbanemuseum®
von Eberhard Kunst
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Das norwegische Eisenbahn- -

museum in Hamar ist nicht nur das
alteste Museum dieser Art Skandi-
naviens, sondern auch das am
schonsten gelegene. In einer wald-
reichen Parklandschaft am Mjosa-
see wurde es 1956 seiner Bestim-
mung lGbergeben. Die Anfange die-
ses Museums reichen bis in das
Jahr 1896 zuriick. Schon damals
sammelten einige weitblickende
Ménner geschichtliche Relikte der
norwegischen Eisenbahn; nur fehl-
ten ihnen damals die Raumlichkei-
ten, um sie dem Publikum zugang-

lich zu machen. Auf dem Gelande
des heutigen Museums befinden
sich drei Lokschuppen, Ausstel-
lungshallen, einige Meter Normal-
spurgleis und ca. 700 Meter
Schmalspurschienen (750 mm).

Der Bau eines weiteren Lok-
schuppens ist geplant, der spéater
evil. einmal eine im Kriege nach
Norwegen verschlagene DR Dampf-
lok der BR 52 (NSB Type 63 Nr.
2770, ex DR 522770 gebaut 1944 bei
Henschel in Kassel) aufnehmen
soll. — Auf der vorhandenen

Schmalspurstrecke verkehrt mehr-

mals taglich ein Personenzug mit
einer Henschel-Dampflok der still-
gelegten Urskog-Hoélandsbahn, —
Im Freigelande und in den Hallen
des Museums werden die mit viel
Liebe zusammengetragenen Zeug-
nisse des Eisenbahnwesens aufbe-
wahrt. Eines dieser Zeugnisse ist
das alte Stationsgebdude ,Klo6f-
ten®. Es lag an der fritheren Hoved-
bahn, der ersten Eisenbahnstrecke
Norwegens, die von Oslo nach Eids-
voll fihrte. Das Gebdude wurde
am 1. 9. 1854 in Betrieb genom-
men und tat den Dienst bis zum
Jahre 1925. In diesem Jahr errich-
tete man einen neuen Bahnhof,
und das alte Stationsgebaude trat
seinen Weg in das Museum an.
Doch so manche Anekdote, die sich
in ,Kl6ften® ereignet haben soll,
wurde von Eisenbahnern Uberlie-
fert. Bei der Einweihung des Bahn-
hofs wurde einem gewissen Herrn
Gornitzka folgender Vorschlag vom
damaligen englischen Bahndirektor
Shaw unterbreitet: ,Wenn er den
Beruf eines Stationsvorstehers er-
greifen wiirde, bekame er fir jedes
neugeborene Kind 100 Taler!” Herr
Gornitzka war einverstanden und
bekam im Laufe seiner Dienstjahre
15 Kinder! — Der Bahnhof ,KIo6f-
ten® befindet sich heute in guter
Gesellschaft: namlich unmittelbar
neben einer der altesten Dampf-

Bahnhof ,llseng” und der letzte Salonwagen von
Kénig Haakon. -Im Vordergrund die berithmten
Schranken von lsaachsens (Slagbommer).

Foto: Kunst

loks, die noch erhalten geblieben
ist, der Lok NSB 16. Sie ist aller-
dings nicht mehr fahrtiichtig, daflr
aber ihre Zwillingslok ,Caroline®.
Auf Grund des guten norwegischen
Holzes und nicht zuletzt ihrer so-
liden Bauweise schaffte sie vor
einigen Jahren noch eine Fahrt
Uber die Bergensbahn, eine Strek-
ke, die sich vorwiegend durch das
Hochgebirge zieht! — Erbaut wur-
den beide 1861 von der englischen
Fa. Robert Stephenson in New-
castle. Die Lok ,,Caroline" hat ein
bewegtes Leben hinter sich. lhre

Lok Nr. 16 der ehemaligen Hovedbahn von Oslo
nach Eidsvoll. Im Hintergrund der schon erwéhnte
Bahnhof ,Kléften", der ebenfalls von der Hoved-
bahn stammt.

Foto: Kunst

Laufbahn auf den Schienen begann
sie mit der Hovedbahn. Aber be-
reits im Jahre 1927 entsprach ihre
Leistung nicht mehr den Anforde-
rungen: sie wurde als Werkslok an
eine Fabrik verkauft. Erst im Jahre
1954 kam sie in den Besitz der
NSB zuriick und wurde dem Eisen-
bahnmuseum {bereignet. Der 1. 9.
1954 war ein groBer Tag fir die
norwegische Eisenbahn und fir
»Caroline”. Die NSB feierte ihr 100-
jahriges Jubilaum und die alte
Dame aus England — bespannt mit
einigen Personenwagen — dampfte

Eine Dampflok aus Hannover. Lok ,Loke" der
heute stillgelegten Sulitjelmabahn. Foto: Kunst
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mit eigener Kraft von Hamar nach
Oslo. Hier holte sie den norwegi-
schen Kénig Haakon und die Ubri-
ge Festgesellschaft von der Hun-
dertjahrfeier im Rathaus ab. — Im
Jahre 1969 durfte sie sogar als
Filmsternchen in dem englischen
Spielfilm ,Song of Norway*® mitwir-
ken. Wie in den Anfangsjahren der
Hovedbahn zog sie auch im Film
einen Zug von Oslo nach Eidsvoll.
Mitreisende waren so beriihmte
Ménner wie der Komponist Edvard
Grieg und der Dichter Bjdrnstjerne
Bjérnson. — Heute steht ,,Caroline”
wieder im Museum und erfreut sich
der staunenden Blicke ihrer zahl-
reichen Besucher. — Aber es gibt
noch mehr im Eisenbahnmuseum
zu sehen: Am Bahnhof Kldften
steht auch eine alte Dame aus
Deutschland. Die Dampflok heiBt
.Loke® und wurde 1892 mit der
Fabrik-Nr. 2411 von der ,Hanno-
verschen Maschinenbau Actien-Ge-
sellschaft” in Linden vor Hannover
gebaut. Die Hannoversche Maschi-
nenbau AG, vormals Georg Eges-
torff, hat insgesamt 17 Maschinen
nach Norwegen und Schweden ge-
liefert. So ist es schon erstaunlich,
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daB hier noch eine von den schmal-
spurigen (1067 mm) Loks {ibrig ge-
blieben ist. Sie gehorte, bevor sie
ins Museum kam, einer Privatbahn,
der heute stillgelegten Sulitjelma-
bahn in Nord-Norwegen.
Sehenswert sind auch die al-
ten Salonwagen der Roros- und
der Kongsvingerbahn. Betritt man
den letzteren, fiihlt man sich in das
viktorianische Zeitalter zurtickver-
setzt. Queen Victoria war es wahr-
scheinlich auch, die unbewuBt den
AnstoB zum Bau dieses Wagens
gab. Denn als die schwedische Ko-
nigin (Norwegen und Schweden
waren damls in einer Union ver-
bunden) im Jahre 1860 der briti-
schen Insel einen Besuch abstatte-
te, hatte sie Gelegenheit, den er-
sten englischen Salonwagen zu
bewundern. lhr Interesse war ge-
weckt, und somit wurde bei der
Firma J. Wright in Birmingham ein
Salonwagen in Auftrag gegeben,
der 1863 ausgeliefert wurde. Da die
Wagen zu jener Zeit noch sehr
schlecht gefedert waren und die
Zige nur eine niedrige Geschwin-
digkeit erreichten, legte man gro-
Ben Wert auf eine madglichst be-

queme Innenausstattung. Weiche
Polster, dicke Teppiche, mit Seide
bespannte Wénde und viel Plisch
vermitteln den Eindruck hochsten
Komforts. — Dem Ziel der hoheren
Reisegeschwindigkeit und somit
der groBeren Bequemlichkeit der
Passagiere diente auch die Kon-
struktion der schwersten und im-
posantesten Dampflokomotive Nor-
wegens: der ,Dovregubbe” (1'D 2).
thr Name sagt schon, wo sie ein-
gesetzt wurde, namlich in der
Hochgebirgsgegend des Dovre-
fiells zwischen Otta und Trond-
heim. Dieses Hochgebirge muB
von Ziigen, die von Oslo nach
Trondheim fahren, Uberquert wer-
den. Erst die damals (1935) neu
konstruierte 22 Meter lange Lok
.~Dovregubbe® mit ihren 2600 PS,
gebaut von der Firma Thune in
Oslo, erreichte auf den groBten
Steigungen (18 %) eine Geschwin-
digkeit von 60—70 km/h und somit
eine Fahrzeitverkirzung um 1 Stun-
de. Die im Museum ausgestellte
~Dovregubbe” (NSB Typ 49¢) wur-
de 1941 von Krupp in Essen er-
baut und ist eine Weiterentwick-
lung der norwegischen Maschine.

Erwahnenswert ist auch, daB die
erste in Deutschland erbaute Ma-
schine vom Typ NSB 49c, die bei
der Deutschen Reichsbahn in Ber-
lin-Grunewald ihre Testfahrten
durchflhrte. Bei einer Versuchs-
fahrt vor dem Schnellzug Berlin —
Breslau legte sie die 335,6 km lan-
ge Strecke in 287 Minuten zuriick.
Bei der Riickfahrt nach Berlin hatte
sie allerdings den 665 Tonnen
schweren D 32 am Haken und
brauchte fiir die Heimfahrt einige
Minuten mehr Fahrzeit. Nach den
durchgefihrten Erprobungsfahrten
Ende des Jahres 1941 kehrte sie
von Berlin-Grunewald zu Krupp
nach Essen zurlick. Kurze Zeit spa-
ter wurde die Dovregrubbe der nor-
wegischen Staatsbahn {ibergeben.

Salonwagen der Kongsvingerbahn aus dem Jahre

1863. Foto: Kunst
Kénigliches Wappen am Salonwagen der Kongs-
vingerbahn aus dem Jahre 1863. Foto: -Kunst

Die gréBte norwegische Dampflok, die ,Dovre-
gubbe" (Bergriese), Uberquert das Dovregebirge
mit einem Zug in Richtung Trondheim. Heute ist
dieser imposante Loktyp im Museum zu finden.

Foto: Eisenbahnmuseum Hamar/NSB
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Nicht weit von der ,,Dovregub-
be* entfernt, liegt ein weiterer Teil
Eisenbahngeschichte. Eigentlich ist
es nur ein Stiick Holz, das die Form
eines Schienengleises hat, aber es
sollte einmal der Verteidigung des
Vaterlandes dienen. Als sich Nor-
wegen im Jahre 1905 von der Union
mit Schweden lossagte, befilirchtete
man Krieg. Um den schwedischen
Truppen den Vormarsch per Eisen-
bahn zu erschweren, wechselte
man jeden Abend nach Passieren
des letzten Zuges ein Stlick Eisen-
bahnschiene gegen die erwéhnte
Holzschiene aus. Auf diese Weise
hatten die Schweden im Ernstfall
einige Zige und viel Zeit verioren.

Schwierigkeiten gab es im
Bahnbetrieb auch damals schon.
Davon kiindet heute noch ein Ge-
richtsurteil aus dem Jahre 1853,
dessen Wortlaut im historischen
Bahnhofsgebaude ,Kloften” nach-
zulesen ist: ,Der Lausbub Julius
Jacobsen, etwas Uber 10 Jahre alt,
hat einige Steine auf die Eisen-
bahnschienen gelegt. Dadurch
wollte er, nach seinen eigenen Wor-
ten, den Zug zum Stehen bringen.
Aus diesem Grund wurde er unter
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Anklage gestellt, und der Richter
in Aker verurteilte ihn zu 16 Stock-
schlagen!”

Vor dem Bahnhof ,llseng”, der
friher an der Rérosbahn stand und
im Jahre 1893 erbaut wurde, befin-
det sich ein Schieneniibergang, der
mit Holzschranken gesichert ist. Es
ist dies eine besondere Art von
Schranken: ,,Slagbommer® auf nor-
wegisch. Sie wurden im Jahre 1893
von dem Distriktingenieur Isaach-
sens in Drammen konstruiert. Das
Arbeitsprinzip ist folgendes: Sie
sperrten bei der Vorbeifahrt des
Zuges den Wegiibergang, war der
Zug durchgefahren, konnten sie
geschwenkt werden und sperrten
nun die Schienen filr einen evtl
herannahenden Zug. Fir die da-
malige Zeit eine beachtliche Kon-
struktion.

Das Eisenbahnmuseum in Ha-
mar hat noch vieles zu zeigen, aber
zum SchluB sollte der Besucher
den Dampfzug (gefithrt von einer
Olgefeuerten Henschellok aus dem
Jahre 1950) der ehemaligen ,Urs-
kog-Hélandsbahn*(heuteMuseums-
Eisenbahn bei Oslo) besteigen,
dann gleiten noch einmal die Se-

e

henswilrdigkeiten der norwegi-
schen Eisenbahn, die hier zusam-
mengeiragen wurden, an seinen
Augen voriiber.

Lok ,Eidsverket" spater in ,Urskog” umgetauft)
aus dem Jahre 1895. Gebaut wurde sie in Chem-
nitz von der Sachs. Lok- und Maschinenfabrik Ri-
chard Hartmann. Foto: Kunst

Bahnhof ,Bestum”, Bj. 1883, friiher Westbahn.
Foto: Kunst

Dampflok ,Loke" von der heute stillgelegten Su-
litielmabahn* in Nord-Norwegen. Die meisten
Fahrzeuge dieser ehemaligen Erzbahn befinden
sich heute bei der Hobbybahn ,Setesdalen" in der
N&he von Kristiansand. Foto: Kunst




Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N teten-ovin, '

71‘ GRILL-RESTAURANT ““

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

Dunkers Gasthaus

Inh. G. WeiB
3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN
Bahnhofstr. 56 - Tel. (04252) 2288

Angenehmer Aufenthalt fiir Sommergéste
und Ausfligler — gut biirgerliche Kiiche —
Raume fir Geselischaftsfahrten — Frem-
denzimmer mit Dusche — Sommergarten —
automatische Kegelbahn.

Weizenkorn mit Apfel
Ohne Zusatz von Zucker!
Ohne Essenzen !
Naturrein!

Ungefarbt |

,«zms'o:f _
BUCbbOLZER

Aepinet Wegzeakover!

und

for und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

Eisenbahnbiicher

aus dem Motorbuch-Verlag

Dampflokomotiven —
Die letzten in Deutschland
von J. M. Mehltretter

Dieser neue groBformatige Bildband berichtet
iiber all jene Dampflokomotiven, die Anfang
der siebziger Jahre noch auf Deutschlands Schie-
nen Dienst taten. Ganz besonderer Wert wurde
hierbei auf eine fotografisch brillante Darstel-
lung gelegt, die dem Betrachter diese michtigen
Maschinen nochmals in allen Einzelheiten nahe
bringen sollen.

236 Seiten, 170 Abb., davon 8 Seiten vierfarbig,
GroBformat 26,5 x 23 c¢cm, Leinen, DM 48,~

3
Die Lokomotiven der

Deutschen Bundesbahn
von J. M. Mehltretter

Dies ist ein attraktiver, umfassender ,Katalog"
aller Lokomotiven und -Baureihen der Deutschen
Bundesbahn. Ein Bildband, der Eisenbahnfreun-
de jeden Alters begeistert. Es ist eine Zusam-
menstellung in Fotos und technischen Details
aller Loks, die auf Deutschlands Schienen tig-
lich ihren Dienst tun.

160 Seiten, 152 s/w-Abb., 10 Vierfarbtafeln,
GroBformat 26,5 x 23 ¢m, Leinen, DM 36,—

Lok-Dauerkalender

Dampflokomotiven in Farbe
von J. M. Mehitretter

Dampflok adieu! Die faszinierenden Bilder die-
ses Kalenders méchten dazu beitragen, die
Erinnerungen an die grofle Epoche der Dampf-
loks in Deutschland zu erhalten. Das Dauer-
Kalendarium ist nicht auf ein bestimmtes Jahr
ausgelegt, sondern kann unbegrenzt verwendet
werden!

L Zum'Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutburgerliche Kiiche ~ GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Kiubraume fir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

» Die

Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéft fiir |hr Hobby

Marklin, Fleischmann, Liliput,
Rowa, Mini-Trix, Peco, Titan,

Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,

Vollmer, Wiking u. a.
lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Roif Freybe

Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 3258 85

N U R N B E R G 13 vierfarbige Kunstdruckblitter im GroBformat
\_ 60 x 30 cm, Dauer-Kalendarium, DM 18,— Y,
( - \
——"""1 Kursbuch fiir Fronturlauber

Kotel Wiihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 21 77

@ Modern eingerichiete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC

Vollpension _
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schéne Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt

FERIENHOF WIKNER

Kinderfreundlicher und ruhiger Bauern-
hof direkt an der Bahnlinie der VGH.
Liegewiese mit Spielplatz, Aufenthalts-
raum, Zimmer mit flieBend warm und
kalt Wasser und Badbenutzung, eigene
Hausschlachtung.

Ubernachtung mit Frihstlick 10,—- DM
Vollpension moglich 18, - DM

3094 Bruchhausen - Vilsen
Tel.: 04252/2159

Mitglied des DEV

B. Wikner
MihlenstraBe 80

JPaupegp MUy
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schmeckt
| aftig

frisch

0

Unser
Fruchtsaftgetrank
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA‘BRUNNEN

Natirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3084 Bruchhausen-Vilsen

UCHae
K.li::fns\uaERZUGE Der Faximile-Nachdruck von: KURSBUCH DER MILI-
MILITAR-URLAY

TAR-URLAUBERZUGE / Winterausgabe 1937/38 / 14. Ver-
zeichnis der SF-Zige (November 1942) einschlieBlich
groBer Ubersichtskarte, der Sonderteile Frankreich und
RuBland mit Karten sowie Wehrmachtsurlauberziige 1937/
Von den zahlreichen Ausgaben, die das sich laufend
wandelnde Kriegsgeschehen notwendig machte, wihiten
wir das 14. Verzeichnis. Unser Nachdruck mit den Son-
derteilen Frankreich/RuBiland, zwei Detailkarten und ei-
ner groflen, gefaltet beiliegenden Ubersichtskarte umfaft
den gréBten Ausdehnungsraum.

Ca. 150 Seiten, kartoniert, DM 18,

J
{ . N )
IINIEEEID  ooemione || efelefel Alte
Minuten L Lokomotiv-
smstinen | ) Annoncen
von 10 Alfred B.
Giganten der Gottwaldt
Schiene! Eine
et Wolfgang Stilgeschichte
st Hecht der industriellen

<. Werbung 1880-1940
Lokomotiven, Waggons, StraBen-
bahnen zur Lénderbahnzeit und fir
die damalige Deutsche Reichsbahn
als Annoncen mit den Mitteln von
Jugendstil und Bauhaus und Neuer
Sachlichkeit.
160 S., 275 Abb., Ln., ca. DM 28,—

(. S

Sounds vom Schienenstrang

Hier erleben Sie noch einmal den
wuchtigen Auspuffschlag der Dampf-
lokomotive im faszinierenden Ste-
reo-Sound.

30-cm-Stereo-LP (Spielzeit 45 Min.)
mit achtseitiger Broschiire, DM 22,-)

\.
[ Sie erhalten diese Biicher in jeder Buchhandlung oder mit untenstehendemj

Bestellabschnitt direkt von
\_ MOTORBUCH STUTTGART

rBESTELLSCHEIN An Motorbuch 7 Stuttgart 1 Postfach 1370

Versandkosten Deutschland: Ab DM 48,— im Inland portofrei. Versandkosten
europ. Ausland: DM 5,50 (nur Nachnahmeversand). Bitte liefern Sie mir:

........ Ex. Dampflokomotiven — Die letzten in Deutschland DM 48,—

........ Ex. Die Lokomotiven der Deutschen Bundesbahn DM 36,—
........ Ex. Lok-Dauerkalender ' DM 18,—
........ Ex. Kursbuch fiir Fronturlauber DM 18,—
........ Ex. Sounds vom Schienenstrang (Stereo-LP) DM 22,—

........ Ex. Alte Lokomotiv-Annoncen
Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung.

Absender:

ca. DM 28—
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Angebot in Silbermiinzen, wie Originale von
Miinz-Raritaten, Seltenheiten aus dem
Kaiserreich, Weimarer Republik, lil. Reich

Alle Miinzen silberblank — begehrte Geschenke — erstrangige Sammlungs-
komplettierer. Vorder-, Riickseite, Rand wie die Originale. Nummer nach
Jéger-Katalog ,Die Deutschen Minzen seit 1871".

Fir lhre Bestellungen verwenden Sie bitte einfach nachstehenden Besteli-
cchein: ausschneiden und in einen Umschlag gelegt, Gebihr zahle ich.

BESTELLSCHEIN Ich wiinsche folgende Miinz-Sorte: Bestelltes habe ich durch Eintragen der Stiickzahl kenntlich gemacht.
DM DM

15 Deutsches Reich 50 Pf Gr. Adler A 1896
15 Deutsches Reich 50 Pf Gr. Adler A 1898
15 Deutsches Reich 50 Pf Gr. Adler J 1900
15 Deutsches Reich 50 Pf Gr. Adler A 1901

Sachsen-Meiningen 2,— M Georg .
Sachsen-Meiningen 5— M Georg |l.
Sachsen-Meiningen 5,— M 1902 dto.
Sachsen-Meiningen 5— M 1808 ..........
15 Deutsches Reich 50 Pf Gr. Adler F 1902 Sterbetaler Herzog Georg Il v. Sachsen-Me
15 Deutsches Reich 50 Pf Gr. Adler A 1903 Sachsen-Weimar 2,— M 1892 Kar! Alexander
19 Anhalt2,— M Friedrich . ... ... ...l Sachsen-Weimar 2,— M Karl Alexander
20 Anhalt 2,— M Reg.-Jubildum Sachsen-Weimar 2,— M Wilh. Ernst ......
21 Anhalt 5,— M Reg.-Jubildum Sachsen-Weimar 5,— M Hochzeit ........... ... .........

22 Anhalt 2,— M Friedrich |. e Sachsen-Weimar 350-Jahr-Feier der UniversitatJena 5—M 60—
25 Anhalt 5,— M Hochzeit ............. Jahrhundertf. d. GroBherzogtums Sachsen-Weimar 3,— M 50,—
38 Baden 2,— M 1911 Friedrich |l. Schaumburg-Lippe 2,— M Albr. Georg

38 Baden 2,— M 1913 Friedrich !I. Schaumburg-Lippe 5,— M Albr. Georg

43 Bayern2-—MOtto .............. Schwarzburg-Rudoifstadt 2,— M Ginther Victor .......... 90,—
44 Konig Otto v. Bayern 5,— M 1888 ... Schwarzburg-Sondershausen 2,— M Karl-Giinther ....... 95,—
54 Bayern 3,— M Hochzeit ............. Waldeck-Pyrmont 5,— M Friedr. Ad.  .................... 220,—
55 Braunschweig 3,— M Ernst Aug. s Wirttemberg 3,— M Reg.-Jub.  ........... ... ...l 250,
56 Braunschweig 5— M Ernst Aug. 50 Reichspfennig 1924 A ... ... ... . o il 50,—
57 Herzog Ernst August und Viktoria Luise zu Braunschweig .... 318 50 Reichspfennig 1925 E ... ... .. . i, 50,—
und Lineburg 3,— M Aussthnungsmiinze ............... 45— .... 322 5 RM Jahrtausendfeier der Rheinlande 1925, Buchstabe A,
58 Herzog Ernst August und Viktoria Luise zu Braunschweig D, E, F, GoderdJ, pro Stiick ............coooiiiiiiiin
und Lineburg 5,— M Aussdhnungsmiinze ............... 88,— .... 323 Weimarer Republik 3,— RM Liibeck .
60 Hansestadt Bremen 5— M ... . ... ... 65, .... 325 3 RM 100 Jahre Bremerhaven ......
68 Hessen2,— M LudwigIV. .......... e, 160,— .... 326 5RM 100 Jahre Bremerhaven ........
69 Hessen 5,— M Ludwig iV. ... [N 250,— .... 327 Tausendjahrfeier Nordhausen 3 RM ..
70 Hessen 2,— M dto./gr. A. ... N 110,— .... 328 Eberhard im Barte 3RM ..............
71 Hessen5-~—Mdto. ................. FO 170,— .... 329 Weimarer Republik 5,— RM Tibingen ...................
72 Hessen 2,— M 1895 Ernst Ludwig ... [P 100,— .... 330 Weimarer Republik 3,— RM Marburg
72 Hessen 2,— M 1896 Ernst Ludwig ... e .... 332  Weimarer Republik 3,— RM Dilrer .......................

72 Hessen 2,— M 1898 Ernst Ludwig ... e .... 333 Griilndungsfeier Naumburg/Saale 900 Jahre
72 Hessen 2,— M 1899 Ernst Ludwig . . ... 334 Weimarer Republik 3,— RM Dinkelsbiih
72 Hessen 2,— M 1900 Ernst Ludwig . 33 Lessing 200. Geburtstag 5 RM, Buchstabe A, D, E, F, G,

73  Hessen 5, M 1895 Ernst Ludwig . e i
73 Hessen 5— M 1838 Ernst Ludwig ...+ reeerrooiii 7 emarer Repabi 3. A Waidesk LT
73 Hessen 5— M 1899 Ernst Ludwig ... s /
K .... 339 10Jahre MeiBen 5RM ... ... ...
73 Hessen 5,— M 1900 Ernst Ludwig ... B R RERRRET S ... 242 Graf Zeppelin Weltflug 1929 3 RM, Buchstabe A, D, E, F,
77 Hessen 3,— M Reg.-Jubildum ....... G OUEE Jy PrO SEUCK »vonmreeneensoasaeaaese el 45,—
L t}ggg 2—M bng‘"d ------------------------------------ ... 343 Graf Zeppelin Weltflug 1929 5 RM, Buchstabe A, D, E, F,
b st G oder J, pro Stlck ......... i 60,—
80  Lubeck 2,— M Schmaler Adler ... . . 344 Walther von der Vogelweide 3 RM, Buchstabe A, D, E, F,
83 Brelt?r %dlerg-h— M von Liibeck 1908 . G oder J, pro Stiick 45
84 Mecklenburg-Schwerin 2,— M Friedr. Fr. I, ... h s ine 1930 & BM Buchstabe A D E F G '
85 Meckllengurg -Schwerin 2H—M Friedr. Fr. IV. ............. - 346 gg::njar;?;ag%gﬂg 1930 5 RM, Buchstabe A. D, E, F. G, 55
87 Mecklenburg-Schwerin Hochzeitsmiinze 5— M A P '
88 Mecklenburg-Schwerin Hochzeitsmiinze 3,— M . ... 347 Weimarer Republik 3,— RM Magdeburg  ................ 55—
89 Mecklenburg-Sch — .... 348 Weimarer Republik 3,— RM v, Stein
g-Schwerin 5— M Friedr. Fr. v, 95, ich K 1931 A
90 GroBherzog Friedrich Withelm 2,— M Mecklenburg-Strelitz 70— -+.. 349 3 Reichsmarl
91  Mecklenburg-Strelitz 2,— M Adolf Friedrich ............. g5.— | --.. 349 3 Reichsmark 1931 E
92 Mecklenburg-Strelitz 3,— M dto. ........................ 100,— | ---- 349 3 Reichsmark 1931 F
93 Oldenburg 2— M N. Friedr. Pet. ............ccoooeeen... 100,— | .-.. 349 3 Reichsmark 1931 G
94 Oldenburg 2,— M Friedr. Aug. ...........ccccvoeeennnonn. 85— | ---. 349 3 Reichsmark 1931 J
95 Oldenburg 5,— M Friedr. AUG.  .........oveeiiinnnannn... 110,— | ... 349 3 Reichsmark 1932 A
... 99 Kaiser Friedrich Il 5,— M ..., 55— | .... 349 3 Reichsmark 1932 D
... 100 PreuBen 2— M Wilhelm 1. ... ... . 80,— | ..-- 349 3 Reichsmark 1932 F
... 101 PreuBen 5,— M Wilhelm Il ......................... 95— | .... 349 3 Reichsmark 1932 G
. 115 100-Jahr-Feier Grafschaft Mansteld zu PreuBlen 3,— M 55— | .....349 3 Reichsmark 1932 J

LU 116 Reuss, dltere Linie 2,— M Heinr. XXII. . 349 3 Reichsmark 1933 G

... 117 Reuss, altere Linie 2— M Reg.-Jub. ...... . X .... 350 Goethe 3 RM 100. Geburistag, Buchstabe A, D, E, F, G
... 118 Reuss, dltere Linie 2~ M Reg.-Jub. oder J, pro Stlck .........ciiiiiiii e 45—
... 119 Reuss, éltere Linie 3,— M Heinr. XXIV. ... 351  Weimarer Republik 5,— RM Goethe A .................. 210,—
... 120 Reuss, jingere Linie 2,— M Heinr. XIV. .. DN .... 351 5RM 100. Todestag Goethes D
.. 123 Sachsen, Kénigreich 800 Jahre Si.  ........ PO .... 351 5RM 100. Todestag Goethes E
... 123a Sachsen, Kénigreich 800 Jahre Kupfer . .... 351  5RM 100. Todestag Goethes F
... 126 Sachsen, Kénigreich Mlnzbesuch .......... e .... 351 5RM 100. Todestag Goethes G
... 131 Sachsen, Konigreich Miinzbesuch ........ e .... 351  5RM 100. Todestag Goethes J
... 133 Sachsen, Kénigreich 5,— M T. d. Vaters .... .. .... 353 5RM 450. Geburtstag Martin Luthers, Buchstabe A, D, E,
... 137 Sachsen, Konigreich Miinzbesuch ................... .. F, GoderdJ, pro Stlick ... ..ot
... 139 500 Jahre MK Universitat Leipzig .......... .. .... 359 5 RM 175. Geburtstag Friedrich Schillers et
... 141 3,— M Sachsen Friedrich der Weise, Reformationsjub. ... 85— .... 704 Deutsch-Neuguinea I, Mark 1894
... 142  Sachsen-Altenburg2,—MErmst ......... ... ... ... ... 85— .... 706 Deutsch-Neuguinea 1 Mark 1894 . ...
... 143 Sachsen-Altenburg 75. Geburtstag Herzog Ernst 5,— M . 70,— .... 7068 Deutsch-Neuguinea 2 Mark 1894 . ...
... 144 Sachsenburg-Altenburg 50jahriges Reglerungsyub 5—M 70,— .... 707 Deutsch-Neuguinea 5 Mark 1894 . ...
... 145 Sachsen Coburg Gotha 2,— M Alfred .................... 80,— .... 714 Deutsch-Ostafrika 2 Rupien 1893
... 146 Sachsen Coburg Gotha 5,— M Alfred ................ .. 250,— .... 714 Deutsch-Ostafrika 2 Rupien 1894 ..
... 147  Sachsen Coburg Gotha 2,— M Carl Eduard 1911 ceeeeee. 80— .... 9 Danzig5Guldeni1923 ............. e
... 148  Sachsen Coburg Gotha 5,— M Cart Eduard ......... .. 170,— ... 16 Danzig2Gulden 1932 ... ... i
... 148 Sachsen-Meiningen 2,— M 75. Geb. ........ .. 60— .... 17M Danzig 5 Gulden Marienkirchen 1932
. 150 Sachsen-Meiningen 5,—Mdto. ............. .. 70— 18K Danzig 5 Gulden Krantor 1932 ..............cooiiiiiinn..
Vor- und Zuname Postleitzahl, Wohnort
StraBe und Hausnummer . Unterschrift (Bitte mit Schreibmaschine oder in Blockschrift ausfillen)

“El“nlc“ “IlBEBs ANKAUF - TAUSCH - MUNZEN AUS ALLER WELT - VERMITTLUNG - VERKAUF
465 Gelsenkirchen - Am Feldbusch 42 - Ruf (023 22) 8 5212




