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Dampflokomotiven
in Deutschland

Jean-Michel Hartmann

e

Von Jean-Michel Hartmann.

Die Tage der Dampflokomotive sind in ganz
Europa gezihlt. Jean-Michel Hartmann, der
Fotograf und Gestalter dieses Bildbandes,
gehért zu den bedeutendsten Fotografen
dieses Metiers in Europa. Hartmann geht
es bei seinen Aufnahmen weniger um die
Technik, als vielmehr um die ganze Atmo-
sphire des Dampfbetriebes. Dieser auBerge-
wéhnliche Bildband vermag mit 116 ausge-
suchten Fotos von einmaliger Schonheit die
ganze Faszination dieser fast verklungenen
Epoche Verkehrsgeschichte noch einmal
nachzuerleben. )

112 Seiten, 116 Fotos. ISBN 3-440-04145-X.
Geb. DM 34,—.

Von C. Klossek.

16 Hérszenen von deutschen, &sterrei-
chischen und ungarischen Lokomotiven
auf einer 30-cm-Langspielplatte in Hi-Fi-
Qualitdt. Begleitbuch mit 61 Fotos.
Diese neue Stereoschallplatte bringt je-
dem Eisenbahnfreund einen Hauch von
Damptlok-Romantik direkt ins Haus.
30-cr-Langspielplatte in Stereo

33 U/min. und Begleitbuch mit 40 Seiten
und 61 Fotos. ISBN 3-440-04150-6.
Kompl. DM 34,—

Dampfiokomotiven
auf der
Steyrtalbahn

Wilhelm Tausche

Osterreichs

alteste Lokabahn mit

760 mm Spurweite =]
Von Wilhelm Tausche.
UOsterreichs é&iteste Lokalbahn
mit 760 mm Spurweite. Die
1889 erbffnete Steyrtalbahn
ist bis heute ein Reservat der
Damptlok geblieben. Der Autor
berichtet von dem wechsel-
haften Schicksal der Bahn,
gibt Auskunft iber den Be-
stand an Fahrzeugen und den
Ablaut des Belriebsdienstes.
72 Seiten, 72 Fotos.

ISBN 3-440-04142-5.

Kart. DM 19,80 -

pampfiok-Raritaten

Von Wolfgang Messerschmidt.
Dieser Band stellt die Loko-
motiv-Raritdten einer vergan-
genen Epoche in Wort und
Bild vor. Dabei wiirdigt der
Verfasser vor allem diejeni-
gen Leistungen, denen aus
verschiedenen Griinden der
gewiinschte Erfolg versagt
blieb.

112 Seiten, 132 Fotos.

ISBN 3-440-04151-4.

Geb. DM 19,80

Bitte fordern Sie
unseren speziellen
Eisenbahnbiicher-
Prospekt P 157 an,
den wir tThnen
gerne zuschicken.

Die Biicher erhalten
Sie in jeder Buch-
oder Fachhandlung!

Franckh’sche
Verlagshandlung
7 Stuttgart 1
Postfach 640

Liebe Leser!

Der dev-kurier ist seit nunmehr neun Jahren erschienen und hat in dieser Zeit nicht
nur die Mitglieder des Deutschen Eisenbahn-Vereins e.V. iber ihre Eisenbahn, die
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf, informiert, sondern auch iber
viele interessante Kleinbahnen in Europa berichtet und konnte damit viele Eisenbahn-
freunde fiir sich gewinnen. In dem Bemiihen um eine VergréBerung der Attraktivitat
dieser Zeitschrift und um die Werbeméglichkeiten fiir unsere Museums-Eisenbahn zu
verbessern, nicht zuletzt auch aus finanziellen Griinden, erfolgte vor einem Jahr der
ZusammenschiuB mit dem ebenfalls vom Deutschen Eisenbahn-Verein e.V. herausgege-
benen Informationsheft fiir Eisenbahnfreunde ,Auf schmaler Spur®. Die gleichen Grinde
waren dafiir maBgebend, auch eine engere Zusammenarbeit mit anderen Museums-
eisenbahnvereinigungen anzustreben. Als unmittelbare Folge davon erscheint diese
Zeitschrift fortan unter dem Titel ,die museums-eisenbahn“. Mit dieser Umbenennung
ist auch eine inhaltliche Verdnderung verbunden. ,die museums-eisenbahn® befaBt sich
zwar mit der gleichen Thematik wie der dev-kurier, erweitert ihre Information Gber die
Erhaltung historischer Schienenfahrzeuge auf andere Vereinigungen. Neben aktueller
Museumseisenbahninformation finden Sie in ihr wie auch bisher im dev-kurier eisen-
bahngeschichiliche Beitrdge und andere Artikel, die sich mit dem Eisenbahnwesen
befassen.

,die museums-eisenbahn" erscheint vierteljéhrlich jeweils im Marz, Juni, Septemb-
ber und Dezember. Sie ist im Fachhandel und iiber den Verlag erhéltiich. Wegen der
enormen Papierpreiserhdhungen in der vergangenen Zeit und den stdandig steigenden
Druckkosten betrégt der Preis fiir das Einzelheft bei 28 bis 32 Seiten DIN A4 Umfang
4,50 DM (+ 0,50 DM Versandkosten bei Bezug iber den Verlag), fir das Jahresabonne-
ment 18,— DM einschlieBlich 5,5 % Mehrwertsteuer. Die Mitglieder des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e. V. erhalten ,die museums-gisenbahn* im Rahmen ihrer Mitgliedschaft.

Allen bisherigen Lesern moéchten wir fiir die Treue dem dev-kurier gegentber
danken, und wir wiirden uns freuen, wenn wir Sie auch als Leser der ,museums-eisen-
bahn“ begriiBen diirfen. Wir sind sicher, daB auch .die museums-eisenbahn" lhren
Gefallen finden wird.

Fiir das Jahr 1975 winschen Ihnen der Vorstand des Deutschen Eisenbahn-Vereins
e.V. und alle Mitarbeiter des dev-kuriers alles Gute, viel Erfolg und gute Fahrt auf allen
Spurweiten.

Herzlichst

thr

Bernd Beckmann

,die museums-eisenbahn* kénnen Sie bereits jetzt abonnieren, indem Sie 18,— DM
auf das Postscheckkonto Hamburg 1617-208 des Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V.,
3094 Bruchhausen-Vilsen, Postfach 66, einzahlem~Kennwort: ,die museums-eisenbahn”,
Abonnement 1975.

Einer Teilauflage dieser Ausgabe lie-
gen Prospekte unten genannter Firmen bei.
Wir bitten um freundliche Beachtung.
Hestra-Verlag, Darmstadt
Freunde der Eisenbahn e. V., Hamburg
Arbeitsgruppe Lok-Report, Erlangen

Betr. TITELBILD dev-kurier Nr. 4/74

Mit dem Titelbild der Nr. 4 mdchien
wir Thnen etwas Besonderes bieten: eine
Aquarelizeichnung von dem bekannten
Maler Ferry Ahrlé. In seinem Bild zeigt er
uns, wie es aussehen kénnte, wenn die
Museums-Eisenbahn auch bei Schnee fah-
ren wirde. — Ferry Ahrié ist den Eisen-
bahnfreunden durch seine Bilderausstel-
lung ,Signal und Schiene“ bekanntgewor-
den, in der er ca. 100 Olgemélde und Fe-
derzeichnungen iber das Thema Eisen-
bahn zeigt. Er gestaltet auBerdem viele
Werbeplakate fir die Deutsche Bundes-
bahn.

Magazin fiir die Erhaltung
historischer Schienenfahrzeuge

herausgegeben vom Deutschen
Eisenbahn-Verein e. V. zur Forde-
rung seiner kulturhistorischen Ziele

Verlag
Deutscher Eisenbahn-Verein e.V.
3094 Bruchhausen-Vilsen

Redaktion

Bernd Beckmann

2800 Bremen 1
Manteuffelstr. 34

Telefon (0421) 71845

Harald O. Kindermann

2000 Hamburg 70
Postfach 13 441

Telefon (040) 2007099

Eberhard Kunst
6000 Frankfurt 1

Postfach 3523
Telefon (0611) 576709

Gestaltung

Rolf Tonner

2000 Hamburg 20
Eppendorfer Weg 169

Telefon (040) 494839

Versand

an Mitglieder und Abonnenten

Peter Weinandt

3070 Nienburg
RaiffeisenstraBe 22

sonstiger Versand

Alfred Saathoff

2800 Bremen
Daniel-von-Bliren-Strale 48

Telefon (04 21) 313729

Anzeigen
Dip!l.-Bibl. Burkhart Ostersehlte
2800 Bremen
DepkenstraBe 42
Telefon (04 21) 212208

Es gilt Anzeigenpreisliste Nr. 5
vom 1. 1. 1974

Satz und Druck
Uhle & Kleimann
4990 Liibbecke

Vertretung fiir die Schweiz

A. von Hornstein CH-4054 Basel

Benkenstrafie 36
Telefon (061) 39 94 40

Bezugsbedingungen

Einzelpreis 3,— DM zuziigl. —,50 DM Versand-
spesen.

Jahresabonnement (4 Hefte): 12,— DM einschl.
Versand.

Alle Preise enthalten 559 Umsatzsteuer.

Der dev-kurier erscheint vierteljéhrlich.
Bestellungen auf dem Zahlkartenabschnitt (Post-
scheckkonto Hamburg 1617 - 208). Fir DEV-Mit~
glieder ist der Bezugspreis im Mitgliedsbeitrag
enthalten.

Auflage: 2000 Stiick

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftli-
cher Genehmigung der Redaktion. Fir unver-
langt eingesandte Unterlagen (bernehmen wir
keines Haftung. Beitrdge, die mit vollem Namen
unterzeichnet sind, entsprechen nicht unbedingt
der Meinung der Redaktion.
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Im Gnarrenburger Moor sind mit leicht
zu legenden Gleisen viele Stichgleise zu
den einzelnen Torfabbaugebieten gefiihri.
Riesige R&ummaschinen bauen den Torf
ab und verladen ihn in die Loren. Je nach
Starke der Diesellokomotiven besteht solch
ein mit Torf beladener Zug aus 10 bis 30
Loren. Diese Ziige fahren bis zu einer zen-
tral gelegenen Sammelstelle. Die Loren
werden hydraulisch entladen und Forder-
bander transportieren den Torf weiter auf
eine riesige Halde zum Trocknen. Hier
liegt auch eine Art Rangierbahnhof zum
Bereitstellen der Ziige fir die einzelnen
Abbaugebiete.

Von dieser Sammelstelle wird nach
Bedarf auf dem Betriebshof der Torf ab-
gefahren und somit dient die Halde gleich-

zeitig als Puffer um ‘Engpésse bei erhoh-
ter Nachfrage oder zum Abbau unginsti-
gen Wetterverhiltnisse zu umgehen. Uber
eine hélzerne Briicke (11) erreichen die
Ziige das Betriebsgelénde. Die GroBraum-
loren sind nur einseitig kippbar und je
nach Stellung der Loren muB der Zug
noch eine der beiden Kehrschleifen (9)
durchfahren. Bei Regenwetter muB der nun
noch nasse Torf getrocknet werden..Das
geschieht in der Trocknungsanlage (3).
Nun driickt die Lok den Zug durch die
Schleife um das Geldnde. Dabei kommt er
auch an einem kleineren Abbaugebiet (2)
vorbei. Langsam werden die Loren in die
groBe Verarbeitungshalle (6) gedriickt. Ein-
zeln werden die Loren hydraulisch entla-
den. Nun wird der Torf entsprechénd dem

spateren Verwendungszweck zubereitet
und verpackt. Das fertige Produkt wird
entweder in einer Halle (5) gelagert, oder
direkt auf Eisenbahn und Lkw verladen.
Uber eine Briicke (10) verlassen die Lkw
das Geldnde in Richtung Gnarrenburg. Die
entladenen Loren werden wieder ins Moor
gebracht.

Auf dem Betriebshof (7) und auch im
Moor sind mehrere Lokschuppen vorhan-
den. In eigener Werkstatt konnen die Loks
und Loren gewartet und repariert werden.
Ist dies jedoch einmal mit eigenen Mittein
nicht maéglich, so kdnnen auch Feldbahn-
fahrzeuge uber eine Rampe (8) auf Stra-
Benfaiirzeuge verladen werden. Zum Trans-
port der Apbeiter ins Moor dienen eine
Motordraisine, diverse Mannschaftswagen
(mit Banken versehene Loren) sowie Busse.

Mit ihren verschachtelten und verzweig-
ten Gleisanlagen, dem vielfaltigen Fahr-
zeugpark und dem abwechslungsreichen
Betriebsablauf ist diese Feldbahn ein we-
nig beachteter aber doch recht interessan-
ter Zweig aus dem weitem Gebiet der
Eisenbahn. F. Claus

Betr.- Herst. Fabrik-
Nr. Nr.

1 Diema 1224

2 Diema 1220

3 Diema 1286

4 Diema 1804

5 Diema 930

6 Diema 884

7 Diema 826

8 Diema 811

9 Diema 1877

10 Diema 2248

1 Diema 1816
12 Diema 1971

13 Schéma 796

14 Schéma 180
15 Schoma -

16 O&K 25485
17 O&K 10691

18 0&K 11317

19 Deutz 8439

20 Deutz 21267

21 Deutz 16283

22 Deutz 19919

23 Diema -

24 Diema 1751

25 Diema 1937

26 Diema 1439

Nr. 23 ist eine Motordraisine
ca. 400 groBe Loren

Fahrzeugliste (Stand 1. 4. 1972)

PS Achsstand Rad-&r
mm mm
22 880 400
15 730 400
10 730 400
14 830 400
22 730 400
" 730 400
i 730 400
11 730 400
10 760 400
7.5 670 350
5.5 620 350
5,5 620 350
10 820 400
10 820 400
18 800 400
35 850 450
11 700 350
11 700 400
10 720 350
12 780 406
il 780 400
1 780 400
18 720 400
10 760 400
12 720 400

ca. 40 kleine Loren

ca. 30 Kipploren

Lange (. a.
mm
2880
2300
2360
2490
2380
2360
2360
2400
2300
1770
1680
1680
2300
2300
2700
2150
2150
2620
2510
2510
2520
2555
2200
2555

Breite i. a. Gewicht
mm fertig kg
- 3010
- 2500
- 2750
- 2270
- 2260
- 2120
- 1710
1400 1770
- 1895
- 1150
- 1000
- 1000
- 1780
- 1780
1250 2750
— 1950
- 1950
- 1880
- 2700
- 2680
- 2370
1250 2540
- 1895
1250 2850

ca. 20 Mannschaftswagen

sowie diverse Hilfsfahrzeuge

Baujahr

1947
1947
1948
1955
1939
1938
1937
1935
1956
1959
1955
1956

1952
1935
1936

1938

1955
1956
1951




Zeichnung: F. Claus

Fabrik-Nummer
Baujahr

Leistung
Achsstand
Raddurchmesser
Lange liber alles
Gewicht
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560 730 —= 400 600
1000
2300
I Friedrich Meiners KG
== idl Betriebsnummer 2
Hersteller DIEMA

Diepholzer Maschinen-
fabrik

Fritz Schottler GmbH
1220

1947

15 PS

730 mm

400 mm

2300 mm

2500 kg

Zeichnung: F. Claus

Friedrich Meiners KG

Betriebsnummer
Hersteller

Fabrik-Nummer
Baujahr

Leistung
Achsstand
Raddurchmesser
Ldnge tiber alles
Gewicht

12

DIEMA

Diepholzer Maschinen-
fabrik

Fritz Schottler GmbH
1971

1956

5,5 PS

620 mm

350 mm

1680 mm

1000 kg




MUSEUMS-EISENBAHN
BRUGHHAUSEN-VILSEN

ASENDORE

Das Jahr 1974 begann fir die Mu-
seums-Eisenbahn unter sehr disteren Vor-
zeichen. Obwohl der Betrieb der Eisen-
bahn hauptsichlich auf dem Energietrdger
Kohle beruht, bereitete die Olkrise auch
dem Deutschen Eisenbahn-Verein e. V.
Sorgen. Wie sollten die Arbeitseinsétze
durchgefiihrt werden, wenn die Mitglieder
wegen der Sonntagsfahrverbote entweder
gar nicht oder nur mit groBen Schwierig-
keiten die Betriebswerkstatt in Bruchhau-
sen-Vilsen erreichen konnten? Wie sollie
der Fahrbetrieb bei weiteren Fahrbeschréan-
kungen im Sommer durchgefiihrt werden?
Gliicklicherweise waren die sonntédglichen
Fahrverbote von kurzer Dauer, und bei der
nachtraglichen Bilanz Uber die Arbeiten an
der Museums-Eisenbahn im ersten Viertel-
jahr des Jahres 1974 kann iber die Lei-
stungen der Mitglieder nur mit hdchster
Anerkennung gesprochen werden. Die
Hauptuntersuchung der Lokomotive ,Hoya"
wurde einzig und allein von dem Betriebs-
meister Herrn Hunold und helfenden Mit-
gliedern in der eigenen Werkstatt ausge-
fihrt. Der Prifer der zustédndigen DB-
Dienststelle in Hannover war {iber die
Qualitat der geleisteten Arbeit beeindruckt
und nahm ohne Bedenken die ,Hoya" fiir
weitere vier Jahre ab. Gleichzeitig wurde
auch an den Personenwagen 2, 3 und 18
gearbeitet. Bei der Saisoneréfinung am
1. Mai konnte der Wagen 2 im grauen An-
strich der vierten Wagenklasse wieder im
Zugverband mitlaufen.

Sobald das Wetter es erlaubte rick-
te die Rotte aus. Mit der Aufnahme des

10

Jahresriickblick 1974
von Ulf-Dietrich Otto

Fahrbetriebes waren 3000 Meter Strecke
ausgebessert, drei Bahnilbergénge er-
neuert und der Umbau der Bahnhofsanla-
gen in Asendorf abgeschlossen worden.
Auch sorgten Mitglieder fiir ihre Unterbrin-
gung wihrend der Arbeitseinsétze: Durch
Umbau zweier Personen der HEG entstan-
den zwei gemitliche Wohnwagen, die neun
Personen Schlafgelegenheit bieten.

Bis auf die Anderung fur die Nacht-
ziige und den Abendtriebwagen war 1974
der Fahrplan des Vorjahres beibghalten
worden. Es hat sich bestétigt, daB die Ab-
fahrzeiten im Zweistundentakt bei den
Fahrgédsten der Museums-Eisenbahn we-
gen der Wanderungen in der Umgebung
und wegen der Einkehr in den Gaststétten
und Restaurants Anklang gefunden haben.
Deshalb wird der Fahrplan in bisheriger
Form auch flr das Betriebsjahr 1975 lber-
nommen. Neben der kontinuierlichen Stei-
gerung der Beforderungsfille im Regel-
zugbetrieb nahmen die Sonderfahrten er-
heblich zu, so daB in diesem Jahr ca.
32500 Beforderungsfélle gezéhit wurden.

Im Juli konnte endlich der Triebwagen
T 42 (VT 137 532) in Bruchhausen-Vilsen in
Empfang genommen und abgeladen wer-
den. Die Spenden von Eisenbahnfreunden
und Mitgliedern sowie ein Kredit haben die
Beschaffung finanziert. Um die Rickzah-
lung des Kredites und die Revision zu er-
moglichen sei an dieser Stelle noch einmal
an Freunde und Mitglieder appelliert, durch
eine Spende zur Erhaltung dieses Fahr-
zeuges beizutragen. Der T 42 (,Jumbo")
wird im Fahrplan 1975 bei Bedarf an Stelle

des Schienenbusses T 41, sonst fiir Son-
derfahrten und im Rangierdienst eingesetzt
werden.

Auf dem Sommerfest am 17. August
trafen sich Mitglieder aus allen Geschéfts-
stellenbereichen, und bei heiBer Musik,
noch heiBeren Sachen vom Grill und kih-
lem Bier aus dem FaB wurde bis in den
friihen Morgen gefeiert.

Mit dem Besuch der Eisenbahnfreun-
de aus Hameln und von Herrn Prinz Louis
Ferdinand von PreuBen am 1. September
wurde der Wagen 18 nach einer &uBerst
gelungenen Restaurierung als Salonwa-
gen eingeweiht. Dieser ist, wie sich ge-
zeigt hat, bei den Fahrgésten beliebt, und
der Zuschlag wird von allen gerne bezahlt.

Im AnschluB an den Fahrbetrieb 74
schufen Mitglieder wahrend des Herbst-
meetings die Voraussetzungen fiir die
Fahrzeugrevisionen in der Betriebswerk-
statt. Im Winterhalbjahr 1974/75 sind bei
den Arbeitseinsatzen die Wagen 6, 14 und
12 zu Uberholen. Die Herrichtung des Wa-
gens 3 wird in Kiirze beendet sein. Wenn
es die Witterung zuldBt, wird die Rotte
auch im kommenden Halbjahr bis zur Sai-
sonerdffnung am 1. Mai umfangreiche Ar-
beiten wie das Auswechseln von Schwel-
len, die Erneuerung von Bahniibergéngen,
die Reinigung der Graben, die Uberprii-
fung der Gleisverbindungen, die Ausbes-
serung der Gleisbetting u.v.a.m. erledigen.
AbschlieBend méchte der Vorstand allen
Mitgliedern, die im aktiven Einsatz auf der
Museums-Eisenbahn und bei der Vereins-
verwaltung viele Stunden ihrer Freizeit
geopfert haben, einen herzlichen Dank
aussprechen und der Hoffnung Ausdruck
geben, daB der bisherige selbstlose Ein-
satz aller Vereinsmitglieder auch in der
Zukunft erfolgt, denn nur dann ist die
Existenz des Deutschen Eisenbahn-Vereins
e.V. und seiner Museums-Eisenbahn ge-
sichert.




DEUTSCHER
EISENBAHN
VEREIN eV

FAHRZEUGLISTE

A) Schmalspur

1) Dampflokomotiven

Nr. Name Bauart Hersteller F.-Nr.  Baujahr Herkunft Bemerkungen
3  Plettenberg Bh2t Henschel 20822 1927 1968 ex Plettenberger Kleinbahn AG 3 Kastenlokomotive
[} Heusinger-Steuerung
fiir Aufarbeitung vorgesehen
15  Hermann Cn2t Hohenzollern 2798 1911 1967 ex Kreis Altenaer Eisenbahn 15 Stephenson-Steuerung
+Hermann* nicht betriebsfahig
23  Spreewald 1'Cn2t  Jung 2519 1917 1971 ex Deutsche Reichsbahn 99 5633 Heusinger-Steuerung
bis 1954 Bezeichnung 99 5631 in Betrieb seit 1971
1948 ex Spreewaldbahn 09-27
1944 ex Pillkaller Kleinbahn AG 23
31  Hoya Cn2t Hanomag 3341 1899 1968 ex Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya Allan-Steuerung
(KIb.Hoya-Syke-Asendorf) ,Hoya" in Betrieb seit 1968
(NLEA 31)
33  Bruchhausen Cn2t Hanomag 3344 1899 1966 ex Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya Allan-Steuerung
(KIb. Hoya-Syke-Asendorf) in Betrieb von 1966 bis 1967
.Bruchhausen® (NLEA 33) 1967 abgestellt
1971 Denkmalsfokomotive in
Bruchhausen-Vilsen ™
1) Diesellokomotiven
Nr. Name Bauart Hersteller F.-Nr.  Baujahr Herkunft Bemerkungen
2  Spiekeroog B Deutz 36708 1940 1968 ex Inselbahn Spiekeroog 2 in Aufarbeitung
1949 ex Wangercoge (Wehrmachtsfahr-
zeuge
4  Charlottenburg B Jung 11077 1953 1973 ex Gaswerk Berlin-Charlottenburg 500 mm-Spur, betriebsfahig
1) Triebwagen
Nr. Bauart  Hersteller F.-Nr.  Baujahr Herkunft Bemerkungen
T4H AA Waggonfabrik 1932 1966 ex Steinhuder Meer-Bahn T 1 in Betrieb seit 1970
Wismar (NLEA T 41)
T 42 (1A) (A1)" Waggonfabrik 3244 1939 1974 ex Deutsche Reichsbahn
Dessau VT 187 101-1 (VT 137 532)
ex Franzburger Kreisbahn 1124
1V) Personenwagen
Nummer  Nummer Bauart Hersteller Baujahr Herkunft Bemerkungen
neu alt
1 B 40 Diisseldorfer 1898 1968 ex Inselbahn Langeoog 1 nicht betriebsféhig
Eisenbahnbedarf 1937 ex Steinhuder Meer-Bahn 1
2 22 D Stilkenboom 1926 1970 ex inselbahn Juist 22 in Betrieb seit 1971
3 3 B 40 1901 1966 ex Kreis Altenaer Eisenbahn 3 in Betrieb seit 1966
5 5 B 40 Hannoversche 1898 1966 ex Kreisbahn Aurich 591 in Betrieb seit 1967
Waggonfabrik 1963 ex Kreisbahn Emden-Pewsum-Greet- 1970—72 wegen schmaler Radlauf-
siel 591 flachen nicht in Betrieb.
Ab 1973 wieder in Dienst
1957 ex Steinhuder Meer-Bahn &
6 6 Bi Gotha 1900 1969 ex Sylter Verkehrsgesellschaft 101 in Betrieb seit 1970
1957 ex Rendsburger Kreisbahn 6
7 7 B 4i 1970 ex Kreisbahn Aurich 577 in Betrieb seit 1971
als Bifettwagen
g 9 Ci v. d. Zypen 1893 1968 et Gmunden-Vorchdorf 26 203 in Betrieb seit 1971
1936 ex Waldbahn Ruhpolding-Reit im
Winkel 9
ex Lokalbahn Rhein-Ettenheimminster
10 10 A Hoffmann, Breslau 1897 1971 ex Deutsche Reichsbahn 908-001 in Aufarbeitung in Berlin
vorherige Wagennummer 10215
1948 ex Spreewaldbahn 102
11 1 BCi 1973 ex Deutsche Reichsbahn 901-312 in Aufarbeitung in Berlin
ex Franzburger Kreisbahn
12 112 B 4 Herbrand 1890 1968 ex Oberrheinische Eisenbahn- in Betrieb seit 1968
Gesellschaft 112 Dieser Wagen wurde 1968 der Deut-
schen Gesellschaft fiir Eisenbahn-
geschichte e. V. geschenkt und mit Zu-
stimmung des Spenders an den DEV
weitergegeben.
14 141 Bi Wumag 1904 1966 ex Deutsche Bundesbahn (Mosbach- in Betrieb seit 1966
Mudau) KBi 0141
18 18 Salon 1970 ex Inselbahn Juist 18 in Betrieb seit 1974
1939 ex Karlsruher Lokalbahn
23 b Stilkenboom 1926 1970 ex Inseibahn Juist 23 nicht betriebsfahig
134 B Fuchs 1927 1969 et Kleinbahn Pforzheim-Ittersbach 134 nicht betriebsféhig
12

V) Packwagen

Nummer Nummer Bauart Hersteller Baujahr Herkunft Bemerkungen
neu alt
21 32 Pw Dusseldorfer 1900 1966 ex Herforder Kleinbahn 32 von 1966 bis 1968 in Betrieb, wegen
Waggonfabrik schadhafter Federn abgestellt
22 44 PwPost Hannoversche 1927 1968 ex Steinhuder Meer-Bahn 44 (NLEA 543) in Betrieb seit 1969
Waggonfabrik
26 260 Pwo Lindner 1909 1969 ex Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft nicht lauffdhig, dient zur Unterbringung
260 des Verkaufsstandes
Vi) Giiterwagen
Nummer  Nummer Bauart Hersteller Batjahr Herkunft Bemerkungen
neu alt
31 113 o Diisseldorfer 1900 1966 ex Herforder Kleinbahn 113 in Betrieb seit 1966
: Waggonfabrik
32 281 S Diisseldorfer 1897 1969 ex Steinhuder Meer-Bahn 281 (NLEA 1645)  nicht lauffahig
Waggonfabrik
33 o RAW Wittenberge 1953 1973 ex Deutsche Reichsbahn 99-32-43 Reko-Wagen aus verschiedenen ande-
ren O-Wagen, in Aufarbeitung in Berlin
36 1583 GG 1971 ex Steinhuder Meer-Bahn (NLEA 1583) in Aufarbeitung
davor wahrscheinlich Salzwedeler
Kleinbahn
a7 G 1973 ex Deutsche Reichshahn 99-32-02 betriebsfahig,
ex Franzburger Kreisbahn Werkstattwagen in Berlin
38 380 G Waggonfabrik 1934 1966 ex Kreis Altenaer Eisenbahn 380 in Betrieb als Gerdtewagen
Uerdingen
39 49 Gw Dolberg 1900 1966 ex Herforder Kleinbahn 49 aufgearbeitet, aber nicht lauffahig,
dient als Mannschaftswagen in
Heiligenberg
52 GG v. d. Zypen 1911 1968 ex Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya 52 1972 verschrottet
(Kb, Hoya-Syke-Asendorf 52)
1560 GG 1968 ex Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya 1560 in Heiligenberg aufgebockt,

(Kib. Hoya-Syke-Asendorf, NLEA 1560)

dient als Gerdtewagen

VII) Klein- und Sonderfahrzeuge, Rollbdcke

Nummer  Nummer Herkunft
neu alt
51 D1
52 D2 Hebeldraisine
61-66 Rolibdcke

Motordraisine 1970 ex Steinhuder Meer-Bahn
1970 ex Steinhuder Meer-Bahn
1971 ex Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya

auBerdem sind noch 4 Bahnmeisterwagen (53-57) und ein Zwischenwagen fiir Rollbockverkehr vorhanden

Bemerkungen

nicht betriebsfahig

B) Normalspur
1) Dampflokomotiven

Nr. Bauart Hersteller F.-Nr. Baujahr Herkunft Bemerkungen
2 Bn2t Maschinenfabrik 3481 1908 1970 ex Kabel- und Metallwerke Osnabriick Kastenlok mit Kittel-Stehkessel
Esslingen 1917 ex Wrttembergische Staatsbahn KL 2 1972 Leihgabe an Dampfeisenbahn
Weserbergland e. V.
i) Personenwagen
Nr. Bauart Hersteller Baujahr Herkunft Bemerkungen
7 BC3iPr Castell 1899 1968 ex Nordiriesische Verkehrsbetriebe AG 1972 Leihgabe an Dampfeisenbahn
(Niebull-Dagebiill) Weserbergland e. V.
8 C3iPr Waggonfabrik 1917 1934 ex Deutsche Reichsbahn Leihgabe des Kaliwerkes Hansa.
Dessau 1969 ex Kaliwerk Hansa 1972 an Dampfeisenbahn Weser-

bergland e.V.
1973 vom Eigentiimer an die DEW
verkauft.

13



SAISON 4

Die diesjahrige offizielle Fahrsaison der Mu-
seums-Eisenbahn dauerte vom 1. Mai bis zum
29, September. EinschlieBlich der Sonderfahrten
war gegeniiber dem Vorjahr eine Zunahme der
Beférderungsfalle um 129 auf etwa 32500 zu
verzeichnen. Die Bahnpost befdrderte 3718 Post-
sendungen an den Sonntagen. Die genaue Zahl
der beférderten Personen geben wir in der néch-
sten Ausgabe bekannt, da das amtliche End-
ergebnis wegen weiterer Sonderfahrten nach
SaisonschluB zum RedatkionsschiuB noch nicht
vorlag.

Im néchsten Jahr findet die Saisonerdffnung
wiederum am 1. Mai statt. Der Fahrplan des
Jahres 1974 hat sich so gut eingefahren, daB er
unverandert ins nichste Jahr bernommen wird.
Nicht tibernommen werden dagegen die bisheri-
gen Fahrpreise, die drei Jahre lang giltig wa-
ren. Wegen der allgemeinen Kostensteigerungen,
insbesondere aber wegen der starken Verteue-
rung der Betriebsmittel, treten zur Saison 1975
hohere Tarife in Kraft. So verteuert sich — um
eine kleine Vorstellung zu vermitteln — die Riick-
fahrkarte zweiter Klasse fiir die Gesamtstrecke
von 5,20 DM auf 7,20 DM. Die Miete fiir einen
Dampfsonderzug kostet dann 700,— DM statt wie
bisher 500,— DM.

Nachdem sonntags jahrelang nur eine einzige
Busverbindung von Bremen nach Bruchhausen-
Vilsen bestand, werden die Verkehrsbetriebe
Grafschaft Hoya GmbH im Sommerfahrplan 1975
voraussichtlich wieder eine Verbindung zwischen
Eystrup und Bruchhausen-Vilsen anbieten. Dadurch
ware die Maoglichkeit gegeben, die Museums-
Eisenbahn auf einem Tagesausflug auch vom
hannoverschen Raum aus mit Offentlichen Ver-
kehrsmitteln zu erreichen.

Fahrzeugaufarbeitung
und
Fahrzeugunterhaltung

Am in der Revision befindlichen Personen-
wagen 3 ist die Farbe der Stirnwande abgeschlif-
fen und das Dach abgedeckt worden. Der Perso-
nenwagen 6 wurde flr eine &uBere Aufarbeitung
und Dachreparatur in die Halle gestelit. Weitere
Fahrzeuge, die der Revision bediirfen, sind der
Wg 12 und der Wg 14 (beide von innen und
auBen) und der Wg 7 (Drehgestelley. Ebenso muB
der T 41 wieder flottgemacht werden: Zwei Wochen
vor SaisonschiuB ging der bergwértsliegende
Kihler kaputt, so daB die ,Maus" nur noch mit
einer Maschinenanlage betriebsbereit war, und
an den beiden letzten Betriebswagen Triebwagen-
ersatzverkehr mit Dampfziigen durchgefilhrt wer-
den muBte, da der T 42 seiner Revision noch
nicht unterzogen worden war. Im normalspurigen
HEG-Personenwagen 1 sind sechs Betten mit Ma-
tratzen und Decken aufgestellt worden. Die Ge-
samtzahl der Betten fiir die Aktiven in den Wohn-
wagen erhdhte sich damit auf neun.

Wie bereits der Bahnhof Bruchhausen-Vilsen,

so hat jetzt auch der Haltepunkt Wiehe-Kurpark
zwei historische Laternen als Bahnsteigbeleuch-
tung erhalten. —
Aus ungebrauchten Schwellen bestand der bis-
herige Kohlenbansen am Bw Bruchhausen-Vilsen.
Aus diesem Grunde wurde er abgebrochen und
ein neuer Bansen aus Gebrauchsmaterial errichtet.
Das neue Schwellenmaterial ist der Rottte sehr
willkommen, da der Schwellenvorrat infolge der
Gleisbauaktivitdten erheblich zusammengeschmol-
zen ist. Die auf dem Teilstiick parallel zur B 6
ausgewechselten Schwellen wurden am 27. Okto-
ber mit einem Dampfsonderzug bestehend aus
der ,Hoya", dem Wagen 5 und dem Wagen 31
eingesammelt und abtransportiert.

Nachtréaglich erreichteri uns noch folgende In-
formationen: Mitte Oktober wurde die Aufarbei-
tung des Wagens 3 mit beschleunigtem Tempo
fortgesetzt und auch die Arbeiten am Wagen 6
aufgenommen. Der Wg 3 erhielt an den Stirnwén-
den und einer Seitenwand neue Bleche, wahrend
der ,Rosa“ erst einmal auf einer Seite neu ver-
blecht wurde. Bei diesem Fahrzeug wurde auch
der Dachbelag abgedeckt und die Oberlichter
freigelegt. Sie soilen in Zukunft wieder benutzt
werden. Wahrend seiner Aufarbeitung erhdlt der
Wg 6 breitere Plattformbretter, und die Trittbret-
ter werden auch auf das normale MaB gebracht.
Weitere Arbeiten sind der Ersatz der gitterférmi-
gen Bilhnengeldnder durch Blechwéande und der
Einbau schmalerer Einstiegtiren auf den Biihnen.
Letzteres wird aus dem Grunde vorgenommen,
weil die bisher vorhandenen breiten Tiren nur
gedffnet werden konnten, wenn die Tiren zum
Fahrgastraum geschlossen waren. Nach Beendi-
gung der Arbeiten bis zum Auftragen der grauen
Grundfarbe verlassen beide Wagen die Halle, um
dem Wg 12 und dem Wg 14 Platz zu machen. Den
griinen Anstrich der zweiten Klasse erhalten sie
in der warmeren Jahreszeit.

Das in diesem Heft verdffentlichte Rollmaterial-
verzeichnis des Deutschen Eisenbahn-Vereins e.V.
beriicksichtigt nur Fahrzeuge, die sich im Eigen-
tum oder im Besitz des DEV oder einzelner Mit-
glieder befinden oder befanden. Gegeniiber fri-
heren Ausgaben der Fahrzeugliste haben wir uns
bemiiht, die Angaben {iber die Fahrzeuge zu ver-
vollstandigen. Dennoch weist die Liste noch zahl-
reiche Liicken auf. Falls der eine oder andere
Leser weitere Angaben machen kann, wéren wir
hierfiir sehr dankbar.

Das alte Jahr geht zu Ende, und in weni-
gen Tagen beginnt ein neues Jahr. Da jetzt auch
die Zeit anfangt, wo die Mitgliedsbeitrdge ge-
zahlt werden, méochten wir den Mitgliedern hier-
zu ein paar Hinweise geben. Wie Sie wissen, ist
der Deutsche Eisenbahn-Verein e.V. als forde-
rungswiirdig anerkannt, d. h. Sie kdénnen lhren
Mitgliedsbeitrag und Ihre Spende von der Steuer
absetzen. Der DEV stellt thnen fir diesen Zweck
gerne eine Spendenbescheinigung aus, wir bit-
ten Sie aber aus Griinden der Verringerung des
Verwaltungsaufwandes, unserem Schatzmeister,
Herrn Rudolf Hase in 3161 HeeBel, Heisterkamps-
weg 80, einen mit 0,40 DM frankierten (Brief-
drucksachenporto) und selbstadressierten Brief-
umschlag zuzusenden. Die gewiinschte Bescheini-
gung wird lhnen dann umgehend zugestellt. Bei-
trags- und Spendenkonten sind das Konto 655
bei der Kreissparkasse Vilsen in Bruchhausen-
Vilsen (BLZ 291517 55) und das Konto 313 281-200
beim Postscheckamt Hamburg (BLZ 200 100 20),
Triebwagenspenden zahlen Sie bitte nur auf das
Konto 106 817 bei der Kreissparkasse Vilsen in
Bruchhausen-Vilsen (BLZ 291517 55) ein. Geben
Sie bitte auch auf dem Uberweisungsauftrag lhre
genaue Anschrift und lhre Mitgliedsnummer an
und vermerken Sie lhren Bilderwunsch, wenn
Sie eine Spende fiir den Triebwagen Uberweisen,
damlt Sie auch das Gewiinschte erhalten. Und
noch etwas: Sind Sie in den vergangenen Mona-
ten umgezogen? Haben Sie den dev-kurier-Ver-
trieb von der Anschriftenanderung informiert?
Sonst ist es nicht méglich, lhnen den dev-kurier
und auch den Mitgliedsausweis fiir das Jahr 1975
zuzustellen, da samtliche Post mit dem Vermerk
LEmpfanger unbekannt verzogen" an den DEV
zuriickgeht. Fir die freundliche Beachtung dieser
Hinweise bedankt sich der Deutsche Eisenbahn-
Verein e. V. im voraus.

Wir sind als forderungswiirdig an-
erkannt. Mitgliedsbeitrage und
Spenden sind steuerlich absetzbar,
fir Familien 100,— DM im Jahr.

Herbstmeeting

Zu einer festen Einrichtung ist das Herbst-
meeting geworden, das alljdhrlich eine Woche
lang im AnschluB an die Saison der Museums-
Eisenbahn in Bruchhausen-Vilsen stattfindet. So
trafen sich auch diesmal in der Zeit vom 30.
September bis zum 6. Oktober DEV-Mitglieder,
um gemeinsam gréBere Arbeiten der Museums-
Eisenbahn anzugreifen und zu Ende zu fdhren.
So wurde die Fahrzeughalle in Bruchhausen-
Vilsen griindlich aufgeraumt, die Regenrinnen mit
Fall- und Ableitrohre verlegt, die Beleuch-
tung der Halle durch zwei weitere Lichib&nder
verbessert und gemeinsam mit der VGH-Rotte
das hintere Ende des Auszieh- und Ladegleises
um wenige Meter verlegt. Die Gleisverlegung
war erforderlich geworden, da die Genossen-
schaft ihren Schuppen verbreitern mochte. Das
am 17. August duch Hagelschlag beschéddigte
Hallendach brauchte nicht mehr gedeckt zu wer-
den, da diese Arbeit bereits von einer Dach-
deckerfirma durchgefiihrt worden war.

Bei der Gestaltung des Rahmenprogramms des
Meetings beschritten die Organisatoren diesmal
einen neuen Weg, indem der Schwerpunkt
probeweise auf 2zwei Besichtigungen gelegt
wurde, eine Einrichtung, die sich bewéhrt hat
und daher auch Bestandteil zuklnftiger Meetings
sein dirfte.

Im Rahmen des Programms dieses Meetings
besuchten einige DEV-Mitglieder das Bundes-
bahnbetriebswerk Lehrte. Obwohl Lehrte seine
fihrende Stellung im Eisenbahnnetz verloren hat,
lohnte sich der Besuch. Der ,schwarze Dienst"
zeigte sich von seiner besten Seite. Lokbetriebs-

inspektor Banaschewski vom Bw Lehrte fihrte die
Gruppe durch das Bw. Von der Besichtigung der
Lokleitung (ber die Wasserpriifstelle, Indusi,
Kantine, Fihrerstand und Lokfriedhof wurden alle
Wiinsche erfiilit. Man horte von Paraffin-gefeuer-
ter T 3, staunte (ber die Tatsache, daB die 61
nach dem Krieg vom Bw Lehrte im leichten
Schnellzugdienst mit zwei Heizern gefahren wur-
de, und hatte anschlieBend noch Gelegenheit,
eine Diesellok der BR 216 zu inspizieren. Erst in
der Abendddmmerung verlieB man wieder das
Bw, das alle Beteiligten wegen der freundlichen
Unterstiitzung in bester Erinnerung behalten
werden. Herrn Banaschewski sei an dieser Stelle
noch einmal recht herzlich gedankt.

Drei Tage nach dem Besuch des Bw Lehrte
waren wir bei der Fa. DIEMA Diepholzer Maschi-
nenfabrik Fritz Schottier GmbH zu Gast und hat-
ten Gelegenheit, uns nicht nur lber das Ferti-
gungsprogramm dieses bekannten Kieinlokomotiv-
herstellers zu informieren, sondern auch einen
Einblick in die Montage von Normal- und Schmal-
spurlokomotiven zu erhalten. Betreut wurden wir
von Herrn Fuhrmann, der bereitwillig auf die
vielen Fragen Antwort und viele Erlduterungen
zu den Fahrzeugen gab und dadurch sehr dazu
beitrug, daB die Besichtigung der Fa. DIEMA in-
formativ wie keine andere war. Zum AbschluB
des Besuches erwies die Diepholzer Maschinen-
fabrik nochmals ihre Gastfreundschaft, indem
sie die Besichtigungsteilnehmer zu einem vor-
ziiglichen Mittagessen einlud. Hierfiir und fir die
gute Betreuung sei an dieser Stelle nochmals

f

DIE
MUSEUMS-EISENBAHN
BRUCHHAUSEN-VILSEN
ASENDORF

Mitgliedergruppen, u.v.a.m.

ist unser bestes Stiick. Aber wir befassen uns nicht nur mit der betriebs-
fahigen Erhaltung historischer Schienenfahrzeuge. Uber unsere museale
Tatigkeit hinaus sind wir Herausgeber der Zeitschrift ,die museums-eisenbahn*,
veranstalten Sonderfahrten, Besichtigungen und Exkursionen und bieten unse-
ren Mitgliedern Klubabende und andere Veranstaltungen in unseren Ortlichen

gedankt.
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Als Hohepunkt der diesjahrigen Fahrzeugauf-
arbeitung muB zweifellos die Indienststellung des
Salonwagen 18 angesehen werden. Nach dem
Eintreffen der Achsen konnte der Wagenkasten
vom Schwellenstapel wieder auf die Drehgestelle
gesetzt werden. Wéhrend der Sommermonate galt
die Aktivitdt den letzten &uBeren Arbeiten und
der Innenausstattung. Dabei fand modernes M¢
biliar Verwendung. Dieser Umstand mag dadurch
entschuldigt werden, daB es sehr giinstig erwor-
ben werden konnte. Am 31. August war der
Salonwagen schlieBlich soweit, um eine Probe-
fahrt absolvieren zu kénnen. Abends fuhr er be-
reits im Nachtzug mit, aber erst am folgenden
Tag, dem 1. September, fand die ,standesge-
maBe” offizielle Erdffnung durch Herrn Louis
Ferdinand von PreuBen statt, zu der sich viele
Besucher und die Presse einfanden. Die flir den
Salonwagen vorgesehenen roten Gardinen fehl-
ten infolge langer Lieferzeiten noch bei der Ein-
weihung, konnten aber im Oktober aufgehangt
werden. Ebenso waren die gelben Zierlinien noch
nicht vorhanden. Sie werden im kommenden Jahr
angebracht. In den vier Wochen, in denen der
Salonwagen wéhrend der Saison_in Betrieb war,
erfreute er sich sehr groBer Beliebtheit: Bereits
Uber 400 Personen benutzten ihn. An diesef
Stelle mochten wir darauf aufmerksam machen,
daB auch Mitglieder des Deutschen Eisenbahn-
Vereins e.V. gegen Zahlung des Zuschlages fir
die erste Wagenklasse den Salonwagen be-
nutzen und einmal ,Intervillage“-Komfort der
hdchsten Stufe zwischen Bruchhausen-Vilsen und
Asendorf erfahren kdnnen.




Doppeltraktion am 23. Juni 1974 (Foto: Weinandt)
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Aus der Arbeit der
Geschéaftsstellen

Berlin

Im Sommerhalbjahr 1974 herrschten im Be-
reich der Geschaftsstelle Berlin zahlreiche Aktivi-
taten. Neben den regelmaBig am ersten Dienstag
im Monat stattgefundenen Veranstaltungen wur-
den Exkursionen zur ehemaligen Franzburger
Kreisbahn, zur ,Molly® in Bad Doberan, zu der
Baderbahn auf Rigen und zu den s#chsischen
Schmalspurbahnen veranstaltet.

Gleichzeitig ging es mit der Restaurierung
der Personenwagen 10 und 11 und des Giterwa-
gens 33 im ,Aw Siemensstadt” voran. Bedauer-
licherweise drosselte die Finanznot des Vereins
das Arbeitstempo. Wir hoffen, daB durch Spen-
den die nétigen Materialeinkdufe ermdglicht wer-
den, und wenigstens der Giterwagen 33 zu der
Saisonerdffnung am 1. Mai 1975 in Bruchhausen-
Vilsen sein wird. Der fertiggestellte Giiterwagen
37 dient als Werkstatt und Unterkunft. Die kleine
Kiiche in diesem Fahrzeug wérmt und stérkt die
Mitglieder in den Arbeitspausen. Die Arbeitszeiten
in Siemensstadt — jeden Samstag und Sonntag von
10-15 Uhr — haben sich nicht gedndert. Treffpunkt
an den Samstagen ist das Tor Rohrdamm und an
den Sonntagen das Tor WernerwerkstraBe., Alle
Mitglieder, auch auBerhalb Berlins wohnende, wer-
den hiermit zu den Arbeiten im Aw eingeladen.
Es werden dringend aktive Krafte bendtigt.

Die Programme zu den Veranstaltungen in
den Wintermonaten, zum Wintervergniigen des
Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V., das wie in
den letzten Jahren im Januar in Berlin stattfin-
det, und zu den Exkursionen erhalten Sie {ber
Ulf-Dietrich Otto, 1000 Berlin 20, JaczostraBe 69.

Bremen

Neben den Aufgaben, die viele Bremer Mit-
glieder Ubernommen haben, stand die Aktivitat
im Frihjahr Uberwiegend im Zeichen der Fahr-
gastwerbung fiir die Museums-Eisenbahn. Am 7.
September fand die stark besuchte Exkursion in
das Gnarrenburger Moor statt. Der groBe Erfolg
dieser Fahrt ermutigt uns, im kommenden Jahr
weitere Sonderfahrten zu veranstalten, einmal um
den DEV etwas mehr in den Blickpunkt des offent-
lichen Interesses zu riicken, andererseits aber
auch, um einen Beitrag zu einem interessanten
Wochenendurlaub in Bruchhausen-Vilsen flr sol-
che Mitglieder zu leisten, die aus Griinden rdum-
licher Entfernung nicht die Gelegenheit haben,
die Museums-Eisenbahn Ofters zu besuchen. Die
erste Sonderfahrt findet im nachsten Jahr auf
dem Streckennetz der Bremer StraBenbahn AG
statt (siehe auch unter ,Veranstaltungskalender").

Mittelweser

Im Mittelpunkt des Klubabends am 28. Juni
standen Lichtbilder vom 75jdhrigen Jubilaum der
Harzquerbahn, die auch einen Eindruck vom All-
tagsbetrieb dieser Bahn vermittelten, wahrend am
6. September Dias jugoslawischer Schmalspur-
bahnen vorgefiihrt wurden.

Dank des unermiidlichen Einsatzes von Herrn
Riedel sind nun die Verhandiungen wegen eines
Clubraumes im Bw Nienburg in ihr entscheiden-
des Stadium getreten. Wann die endgultige Ent-
scheidung fallt, kann noch nicht gesagt werden,
doch haben die o&rtlichen DB-Stellen uns ihre
Unterstlitzung zugesagt.

Nordharz

Nach [dngerem Schwelgen soll nun wieder
ein Bericht Uber die Aktivitdten der GSt. NORD-
HARZ Rechenschaft geben.

Am 20. 5. 1973 fand eine Busfahrt Goslarer
Eisenbahnfreunde nach Bru-Vi statt. Das ein-
stimmige Urteil nach der Fahrt: es war prima.
Der Defizitbetrag aus dieser Exkursion ging zu
Lasten des GSt-Leiters (eine indirekte Spende an
den DEV).

Nachdem in den Sommermonaten 1973 keine
Treffen stattfanden, wurden im Herbst und Winter
Dia-Abende abgehalten. Fiir das Jahr 1974 muB-
ten diese jedoch vorerst eingestellt werden, da
es an geeigneten Raumlichkeiten fehli. Es wird
versucht, hier Abhilfe zu schaffen.

Neben den Vereinsdrucksachen wurden die har-
zer eisenbahn-briefe 2 und 3/73 (Auflage ca. je
100 St.) sowie die Ausgaben 1 und 2/74 (Auflage
ca. je 250 St) in Umlauf gebracht. Eine neue
Ausgabe der heb ist in Vorbereitung.

Siidniedersachsen

Durch Verbindungen zur Kreisbahn Osterode-
Kreiensen gelang es, von ihr Restbestdnde an
Gleisbaumaterial, Gewindeschneidern (sehr zur
Freude von Herrn Hunold), Schildern und an-
derem flr die Museums-Eisenbahn zu erhalten.
Ferner haben die Einbecker Mitglieder weiter am
Bericht Uber die  Siidharz-Eisenbahn fiir diese
Zeitschrift gearbeitet, und zu diesem Zweck Wan-
derungen auf der ehemaligen Trasse der Bahn
durchgefithrt. Ende Juni war die Einbecker Truppe
zu Gast auf der Dampf-Kleinbahn Mihlenstroth.
Zwischendurch wurde mit Unterstiitzung auch an-
derer Aktiver begonnen, den zweiten HEG-Per-
sonenwagen von innen aufzuarbeiten und als
Wohnwagen herzurichten. pa

Geschiftsstellen — ihr Aufgaben-
bereich und ihre Arbeitsweise

In der letzten Ausgabe des dev-kuriers haben
wir angekindigt, einzelne Problemkreise der Ar-
beit im Deutschen Eisenbahn-Verein e.V. zu er-
értern und Mdglichkeiten zu deren Ldsung sowie
zu einem verstdrkten Engagement der Mitglieder
aufzuzeigen. Den Auftakt hierzu macht heute der
folgende Beitrag zu Geschéftsstellen und deren
Aufgaben.

Neben den publizistischen Aufgaben, die in
unserer Vereinigung die Herren Kunst und Kurb-
juweit tbernommen haben, ist es ebenso wichtig,
wieder mehr Mitglieder fir die Werbung zu en-
gagieren. Fahrgast- und Mitgliederwerbung mis-
sen nicht nur von Bruchhausen-Vilsen aus, son-
dern vor allem auf regionaler Basis betrieben
werden, Was wir brauchen, das sind mehr aktive
Geschéftsstellen.

Foto: Beckmann
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Im folgenden méchten wir lhnen ein paar
Hinweise zum Aufgabenbereich und zur Arbeits-
weise einer Geschaftsstelle geben.

Grundlage jeglicher Arbeit ist der Zusammen-
halt der zur Region gehdrenden Mitglieder. Das
sollten mindestens so viele sein, daB genlgend
Aktive zusammenkommen. In Gegenden mit wenig
Mitgliedern muB halt der Einzugsbereich entspre-
chend gréBer gewahlt werden. Mindestens vier-
mal im Jahr, moglichst aber zweimonatlich sollten
Zusammenkiinfte mit einem attrakiven Programm
abgehalten werden. Eine weitere MaBnahme, den
Zusammenhalt zu festigen, ist das Veranstalien
kieinerer gemeinsamer Ausfliige zu eisenbahntech-
nisch interessanten Zielen. Dazu gehdren nicht
zuletzt Fahrten zur Museums-Eisenbahn, sei es
zu einem vergniglichen Wochenende oder zu

einem Arbeitseinsatz der Regionalgruppe. Sobald
sich eine kleine Kerntruppe gebildet hat, die
regelméBig mit von der Partie ist, kann man Gber
geeignete Werbeaktionen nachdenken. Hierzu
bietet sich ‘beispielsweise eine o&ffentliche Ver-
anstaltung an. Dies ist eine Gelegenheit, die
Regionalgruppe als Teil des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins e.V. und ihre Arbeit fur die Mu-
seums-Eisenbahn vorzustellen. Zu der Aufgabe
einer Geschéaftsstelle gehort natirlich auch die
Verteilung von Werbematerial. Der Hohepunkt
dessen, was eine Geschaftsstelle leisten kann, ist
sicher die Beschickung einer Messe oder Aus-
stellung, wie sie heute vielfach als regionale
Leistungsschauen durchgefiihrt werden. Hierzu
gehdrt jedoch schon ein recht groBer personeller
und materieller Aufwand.

Damit hoffen wir, lhnen ein paar brauchbare
Anregungen zum Thema Regionalwerbung ge-
geben zu haben. Gerne hatten wir einige Punkte
noch ausfihrlicher besprochen, als es hier ge-
schehen ist, aber leider reicht der Platz hierfir
nicht aus. Wenn Sie also versuchen wollen, in
threm Bereich eine Geschéftsstelle zu griinden,
setzen Sie sich mit dem Deutschen Eisenbahn-
Verein e. V. in Verbindung, der dann Starthilfe
leisten wird. ook

Beispiel fiir die Vertretung des DEV auf einer
regionalen Leistungsschau: Auf dem Freigeldnde
wirbt ,Hermann" flir den Besuch des Standes
der Regionalgruppe Mittelweser auf der Mittel-
weserschau in Nienburg/Weser (18.—26. 5. 1974).

PP

Das Presse- und Informationsreferat
des Deutschen Eisenbahn-Vereins hat im
Jahre 1974 ca. 130 Spendenquittungen be-
arbeitet, die im Zusammenhang mit dem
Kauf des neuen DR-Triebwagens ausgege-
ben wurden. Mehrere hundert Fotos und
viele Sonderbriefumschlage wurden an die
Spender verschickt. Trotz aller Anstren-
gungen reichte das Geld nicht zum Kauf
des Triebwagens, und so muBte ein Kredit
von 4 000,— DM aufgenommen werden. Das
P-+J-Referat wird noch GroBposter (60 x 90
cm) mit den Motiven der ,Spreewald” und
des VT 137 herstellen lassen, damit evtl.
auch andere Freunde ihr Schérflein flr das
neue Fahrzeug beitragen. — Hier sei noch-
mals darauf hingewiesen, wie wichtig fir
den Deutschen Eisenbahn-Verein und
seine Museums-Eisenbahn Ver6ffentlichun-
gen in Zeitungen, Zeitschriften, Filmen,
Hoérfunk und Fernsehen sind. So berichte-
ten z. B. im Jahre 1974 sechs groBe (iber-
regionale Zeitschriften Uber unsere Arbeit
und die erreichten Erfolge. Sogar der Hor-
funk des Hessischen Rundfunks sendete
zweimal eine Schulfunksendung liber un-
sere Museums-Eisenbahn. Einen ausfithr-
lichen Bericht dariiber bekamen alle Schu-
len in Hessen zugesandt. Es braucht wohl
nicht darauf hingewiesen zu werden, wel-
che hohen Kosten auf uns zuk@men, miiB-
ten wir diese ,Werbung” selbst bezahlen.
Deshalb die Bitte an alle Freunde, die die
Maoglichkeit haben, kleinere oder groBere
Berichte iiber den DEV in Zeitschriften
unterzubringen: nutzen Sie in unser aller
Interesse diese Chance. Das Presse +
Informationsreferat stellt Ihnen auf Anfor-
derung Fotos und Presseinformationen
zur Verfiigung. Senden Sie bitte auch alle
Veroffentlichungen, die lber uns erschei-
nen, an das Referat. Diese werden be-
ndtigt, um eine ausfithrliche Dokumenta-
tion Gber unsere Arbeit zu erstellen.

Zum SchluB noch ein Hinweis, wir wol-
len eine kleine Diaserie herausgeben und
zwar mit folgenden 6 Motiven: Dampflok
LHoya" in friiheren Jahren und heute. Lok
.Spreewald* heute und auf der Spree-
waldbahn. Triebwagen VT 137 532 bei der
DR in Barth und auf der Museums-Eisen-
bahn in Bruchhausen-Vilsen. Gegebenen-
falls kénnten auch Diaserien von anderen
Fahrzeugen erscheinen. Der Preis hangt
von der Hoéhe der Auflagenzahl ab und
liegt hochstens bei DM 15,—. Bei Interesse
sollten sich die Leser mit einer Karte bei
obengenanntem Referat melden.

Termine fiir Wochenendarbeitseinsatze aut der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asen-
dort
4./5. Januar, 25./26. Jan., 15./16. Februar, 8./9. Mirz,
28.-31. Mérz, 19./20. April
Um die Koordination der Arbeitsverteilung,

die Versicherung bei der Berufsgenossenschaft
und die Organisation der Unterbringung wahrend
der Meetings besser gewihrleisten zu kénnen,
werden die interessierten Teilnehmer gebeten,
sich bei

Ulf-Dietrich Otto

1000 Berlin 20

JaczostraBe 69

Tel: nach 20 Uhr (0 30) 36119 32

sonst (0 30) 24 47 12

anzumelden. Programme zu den Meetings und
den dabei geplanten Exkursionen und Besichti-
gungen kénnen iber Herrn Otto ebenfalls ange-
fordert werden.

Bahnhof Asendorf nach der Renoviefung 1974
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Buchfahrplan 1974 der Museums-

Eisenbahn ,Fiir den Dienstge-

brauch®. 8 Seiten DIN A 5 mit ro-

tem Umschlag. 2,— DM. Fiir Mit-

glieder des DEV und der DGEG
1,50 DM.

Die Uetersener Eisenbahn, 100
Jahre Eisenbahngeschichte zwi-
schen Uetersen und Tornesch —
von E. G. Lichte und G. Ungerbie-
ler. 73 Fotos, 57 Zeichnungen und
Plane auf Kunstdruckpapier.

DM 19,90 inkl. Versandspesen.

Kleinbahn Lingen—Berge—Quaken-
briick (1904—1952), 24 Seiten, Off-
setdruck DIN A 5, 18 Fotos, Fahr-
zeugskizzen, Gleispldne. 3,— DM

Noch vorhanden: Originalfotos im
Postkartenformat von der Probe-
fahrt unserer Lokomotive ,Spree-
wald® auf der Harzquerbahn. Sie
erhalten sie gegen Einzahlung von
DM 10,~ fiir jede Serie von 3 Stiick
(1 oder 1) auf unser Spendenkonto:
PSchA Hamburg Kto. 313281-200.

Altere Ausgaben des DEV-Kurier

Heft 28

The Talyllyn Railway

Berichte aus Bruchhausen-Vilsen,
Typenskizze von Wagen 9 (ex
Rhein-Ettenheim-Miinster). DM 3,

Heft 29

Ungarische = Museumseisenbahn,
Kleinbahn Bremen—Tarmstedt, Ty-
penskizze PW 260 (ex OEG), Neues
von der Kittel-Lok. DM 3,—.

Heft 30

Norwegische Museumseisenbahn,
Meeting in Bruchhausen-Vilsen,
Typenskizze Wismar Schienenbus,
mit vielen Fotos. DM 3,—.

Bestellung durch Uberweisung des
jeweiligen Betrages + DM 0,70 fiir
Versandspesen auf das Postscheck-
konto Hamburg 16 17 - 208.

22

Weihnachtsbiicheret

Gerd Wolff
Deutsche Klein- und Privatbahnen

(Teil 3: Nordrhein-Westfalen)

326 Seiten, 509 Fotos, 54 Streckenskizzen, 55 DM.
Verlag Wolfgang Zeunert, 3170 Gifhorn, Haupt-
straBe 43.

Lange haben Eisenbahnfreunde auf dieses
Buch gewartet, jetzt ist es endlich da: der dritte
Band der fiinfteiligen Buchreihe (ber deutsche
Klein- und Privatbahnen von Gerd Wolff. 54 be-
kannte und weniger bekannte Bahnen des Bun-
deslandes Nordrhein-Westfalen werden vorge-
stellt. Trotz des Telegrammstils des Textes und
trotz eingeschlichener Fehler, die bei einer sol-
chen Anhaufung von Daten und Fakten aller-
dings kaum vermeidbar sind, stellt dieses Buch
wie seine beiden Vorgénger ein ,MuB* flr den
Kleinbahnfreund dar, ist es nicht nur einmalig
in seiner Art, sondern enthalt auch reizvolles
Fotomaterial. Auf den ersten Blick schockierend
ist der Verkaufspreis von 55,— DM, fir den der
Leser tief in die Tasche greifen muB, aber ein
Blick in das Buch Gberzeugt, daB es einen guten
Gegenwert darstellt.

Andreas Christopher
Butzbach-Licher Eisenbahn AG

20 Seiten, 27 Fotos, 1 Streckenskizze, DM 5.50.
Verlag Wolfgang Zeunert, 3170 Gifhorn, Haupt-
straBe 43.

Als Sonderdruck aus der Zeitschrift ,Die
Kieinbahn" erschien als neuntes Kleinbahn-Heft
diese Broschiire iiber die Butzbach-Licher Eisen-
bahn AG. Neben einer gut bebilderten Beschrei-
bung der BLE und ihrer Fahrzeuge findet der
Leser eine ausfiihrliche Fahrzeugliste, einen
Fahrplannachdruck aus ,besseren” Zeiten und
verschiedene Zeichnungen. Letztere liegen je-
doch weit unter Gblichem Niveau, tun dem guten
Gesamteindruck aber keinen Abbruch.

Jahrbuch des Eisenbahnwesens, Folge 25 — 1974
260 Seiten A 4, zahlreiche, zum Teil farbige Ab-
bildungen, graphischen Darstellungen und Ta-
bellen, mehrfarbiger Schutzumschlag, Leinen,
29,40 DM. Hestra-Verlag, 6100 Darmstadt, Postfach
4164.

Zum 25. Male erscheint das Eisenbahnfreun-
den wohl vertraute Jahrbuch des Eisenbahnwe-
sens. Eigentlich von Fachleuten fiir ihre Kolle-
gen geschrieben, bietet es Eisenbahnfreunden
eine Fulle von Informationen iiber die moderne
Bundesbahn, angefangen von der Unternehmens-
konzeption Uber die Technik der Eisenbahn bis
zu ihren sozialen Einrichtungen, Informationen
also, die eigentlich nur ganz speziellen Fachzeit-
schriften des Eisenbahnwesens zu entnehmen
sind, da sie Lesern von allgemein-technischen
Fachzeitschriften fiir Eisenbahnfreunde unver-
'stédndlicherweise gréBtenteils vorenthalten werden.
Zur modernen und fortschrittlichen Bundesbahn
gehdért auch der Abschied von der Dampftraktion.
Der Beitrag ,Wie sie fuhren, wie sie starben —
Dampflokomotiven im Auslauf” ist daher nur
konsequent. Das Jahrbuch des Eisenbahnwesens
1974 beschrénkt seine Information aber nicht nur
auf unseren Staat, sondern wirft seinen Blick
auch weit Uber die Landesgrenzen, sogar bis zur
Volksrepublik China, mit deren Eisenbahnen sich
ebenfalls ein Beitrag befaBt. Fazit: Dieses Jahr-
buch ist mehr als ein Jahrbuch. Es ist eine
erstklassige Informationsquelle und ein zuver-
lésiges und umfassendes Standardwerk Uber die
Eisenbahn.

Jahrbuch fiir Elsenbahngeschichte
Band 6/1973

Herausgegeben von der Deutschen Gesellschaft
fiir Eisenbahngeschichte e. V. Ca. 110 Seiten mit
vielen Abbildungen und Skizzen. Kunstdruckpa-
pier. Format DIN A 4. Rosler + Zimmer Verlag,
8900 Augsburg. Haunstetter StraBe 18. Kartoniert
21,80 DM.

In bekannter Aufmachung erschien die 6. Folge
des Jahrbuches der DGEG. Themen, die man
nicht in anderen Publikationen findet, sorgen
auch diesmal fir einen auBerordentlich interes-
santen Inhalt: Wer denkt heute, im Zeitalter der
Schaffung einer politischen Union Europas, daran,
daB vor fiinfzig Jahren das Ruhrgebiet von fran-
zésischen Truppen besetzt war, und die Eisen-
bahnen teilweise unter franzosischer Regie be-
trieben wurden? Der franzosisch-deutsche Eisen-
bahnkrieg im Ruhrgebiet 1923 ist nur ein Thema.
Darlber hinaus enthilt das Jahrbuch einen Bei-
trag {iber die aus vier bekannten Waggonfabriken
hervorgegangenen ,Vereinigten Westdeutschen
Waggonfabriken AG" (.Westwaggon®) und einen
Beitrag tber fiinf Kleinbahnen, die nur eines ge-
meinsam haben, daB sie allesamt in der bisheri-
gen Eisenbahnliteratur so gut wie unberlhrt ge-
blieben sind. (Kreuznacher Kleinbahnen, Eltville-
Schlangenbad, Rhene-Diemeltalbahn, Rinkerode-
Ascheberg, Wallersdorf-Ménchshofen).

Das war sie — die EBOE — 37 Blatt 20,5 x 24,5 cm,
erhaltlich nur durch Einzahlung von 11,80 DM plus

i,— DM Versandkosten auf Postscheckkonto
Hamburg 1184 44-205, Verein Verkehrsamateure
und Museumsbahn e. V. — Publikationen —
Hamburg.

Hier handelt es sich nicht um eine Dokumen-
tation, sondern um den gelungenen Versuch, die
Atmosphére dieser Ende 1973 stillgelegten Klein-
bahn in 25 Federzeichnungen einzufangen. In-
sofern unterscheidet sich der Band von den iibli-
chen Eisenbahnbiichern, hat aber zugleich auch
seinen besonderen Reiz. Der Reinerlds aus dem
Verkauf des Buches, das in der vereinseigenen
Druckerei hergestellt wurde, kommt der Arbeit
des VVM zugute.

G. Reuter
Die Geschichte der Remscheider StraBenbahn

132 Seiten, rund 100 Abbildungen sowie zahl-
reiche Urkunden, Streckenplane und Zeichnungen.
Kunstdruckpapier. Format 21 x24 cm. Rosler +
Zimmer Verlag, 8900 Augsburg, Haunstetter Stra-
e 18. 29,50 DM.

StraBenbahn und StraBenbahn, das muB nicht
immer das gleiche sein. Jedenfalls unterschied
sich die Remscheider StraBenbahn von anderen
Bahnen einmal dadurch, daB es sich hierbei auf-
grund der topographischen Verhéltnisse der
Werkzeugstadt um die steilste Adhésionsbahn
Deutschlands handelte und zudem zu einer Zeit
gebaut wurde, als Erfahrungen aus solchen Be-
triebsbedingungen noch nicht vorlagen, und bei
der Remscheider StraBenbahn daher vielfach
technisches Neuland beschritten werden mubBte.
Dieses Buch informiert dber alle Bereiche der
Bahn, {iber den Fahrzeugpark, Streckenflihrung,
Stromversorgung, Fahrpldne usw., und |48t keinen
Aspekt unberiicksichtigt. Der Anhang mit seinen
zusétzlichen Angaben trdgt zur Vervolistdndigung
der Information bei. interessant und amisant zu-
gleich sind die Ausziige aus alten Dienstvorschrif-
ten und das Kapitel Uber bemerkenswerte Unfélle.
Nicht zuletzt das gute Bildmaterial tragt zu einem
mehr als zufriedenstellenden Gesamteindruck des
Buches bei, obwohl man von der Vorgeschichte
der Bahn bis zu ihrem Bau so gut wie gar
nichts erfahrt.

Die Walliicke-Bahn

Eine unvergessene Schmalspurbahn Im &stlichen
Westfalen

Nachdruck einer 24seitigen Broschire, die zur
Bahnerdffnung 1897 herausgegeben wurde und
zusatzlicher ergdnzender Foto- und Textteil.
40 Seiten, 17 x 24,5 cm, 20 Fotos. Viele Zeich-
nungen und Abbildungen. Verlag Uhle & Klei-
mann, 4990 Libbecke, Postfach 47. 9,70 DM.

Was fiir eine Publikation vermag mehr (ber
die Entstehungsgeschichte, den Bau, die Strek-
kenfiihrung und die Fahrzeuge einer Eisenbahn
mehr auszusagen als eine Schrift, die zur Er-
affnung einer Bahn herausgegeben wurde? Das
vorliegende Blichlein enthdlt einen Nachdruck
einer solchen Schrift der Walllicke-Eisenbahn.
Dieses 60-cm-spurige Eisenbahn verdankt ihre Ent-
stehung dem Umstand, daB der Georgs-Marien-
Verein im dstlichen Teile des Wiehengebirges
Thoneisensteinlager besaB und zum Abtransport
der Erze in die Hochdfen der Georgsmarienhiitte
eine geeignete Transportverbindung schaffen
muBte. Der anschlieBende zusétzliche Text- und
Fototeil bringt weitere Informationen Uber
die Fahrzeuge und die nur vierzigjahrige Ge-
schichte dieser unvergessenen Kleinbahn.

StraBenbahn-Magazin — Berichte und Bilder aus
Vergangenheit und Gegenwart — jahrlich vier
Hefte. Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart,
Einzelheft 9,80 DM, 4 Hefte im Abonnement
36,— DM.

Einerseits bereits ldngst vergessene StraBen-
bahnbetriebe, andererseits aber auch elekirifi-
zierte Kleinbahnen sind neben Artikeln {ber
historische und moderne Fahrzeuge in dieser
regelmaBig erscheinenden Zeitschrift zu finden.
Den Nahverkehrsfreunden dirften die Heite
langst bekannt sein, doch es seien auch die
Kleinbahnexperten einmal darauf hingewiesen.

Franckh's Lok-Kalender In Farbe 1975. GroBe
29,5x32 cm, 12 Farbbléater, 1 farb. Deckblait.
Franckh’sche Verlagshandlung Stuttgart 1974,

12,80 DM.

Auch 1975 erscheint wieder dieser Kalender
mit groBformatigen Farbfotos. Gegeniber 1974
ist die Bildqualitidt verbessert worden. Auch von
der Motivwahl her wird jedem etwas geboten:
Dampf-, Diesel-, E-Lok, Schmal- und Normalspur,
In- und Ausland. Dieser Kalender kann dem
Eisenbahnfreund als Wandschmuck sehr emp-
fohlen werden.

Franckh‘s Postkartenkalender 1975. Die Eisen-
bahn in Farbe. 12 Farbblatter, 1 farb. Deckblatt,
Format 14,8 x21 cm, Franckh'sche Verlagshand-
lung Stuttgart 1974, 6,80. DM.

Aus 13 Farbfotos 14,8 x 14,8 cm mit einer sehr
guten Motivauswahl besteht dieser preiswerte
Kalender, dessen einzelne Blatter sich als Post-
karten verwenden lassen. [n einigen Féllen han-
delt es sich um bereits veroffentlichte Auf-
nahmen.

Bei den letzten preuBischen Dampflokomo-
tiven wird, jetzt das Feuer unter dem Kessel ge-
|6scht. Wahrscheinlich erscheinen aus diesem
aktuellen AnlaB zwei Bicher, die sich mit dem
Thema PreuBen beschéftigen. Die Titelfotos bei-
der Biicher zeigen jedoch wenig PreuBisches, da
sie in neuester Zeit aufgenommen wurden.

Albert Sauter
Die Koniglich PreuBischen Staatseisenbahnen

96 Seiten, 78 Fotos, Franckh‘sche Verlagshand-
lung, 7000 Stuttgart 1, Postfach 640. 19,80 DM.

Der Titel ,Die Koniglich PreuBischen Staats-
eisenbahnen® stapelt etwas hoch. Der Inhalt des
Buches bezieht sich fast ausschlieBlich nur auf
die Dampflokomotiven seinerzeit.  Alierdings
wird hier dann auch brauchbare Information ge-
boten. Sehr gut machen sich die Zeichnungen mit
den zugehérigen Tabellen. Recht sehenswert sind
die zahlreichen Fotos im Bildteil mit Lokomotiven
in rein preuBischer Ausflihrung.

Kennen Sie diese Eisenbahnbiicher?

Elekirische Strassenbahnen, Basel 1895 — 1897
Geschichtlicher Riickblick auf die ersten drei Jahre der Basler Strassenbahn mit zahlreichen Abbildungen.

Die Geschichte der Basler Strassenbahn, 1880 — 1895 — 1968
Ein Photobuch {iber das Rolimaterial, die Strecken, den Betrieb, 208 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die Entwickiung der Basler Strassen- und Uberlandbahnen
Geschichte, Betrieb und Rollmaterial der Birsigthalbahn, Birseckbahn sowie der Basler Strassenbahn auf
Uberlandlinien, 220 Seiten mit 330 Abbildungen.

Die weilen Spuren
Kompletter Uberblick (ber die Modelleisenbahnen des Hauses Marklin, Géppingen, in den grossen Spur-
weiten 0, 1, 2 und 3, von 1891 bis 1969. Buch, gebunden, mit dber 1000 Abbildungen.

Die Strassen- und Uberlandbahnen von Bern und Thun
In diesem Photobuch werden mit Bildern, Planen und Beschrieben beide Strassen- und Uberland-Systeme
eingehend gewdirdigt.

Erinnerungen an die Bahn Steffisburg-Thun-Interlaken (Sonderdruck)

Die Triebfahrzeuge der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)

Umfassende Studie tber aile selbstiahrenden Fahrzeuge der schweizerischen Staatsbahn, die Streckenlo-
komotiven, Triebwagen, Rangierlokomotiven, Traktoren, Dienstfahrzeuge und Draisinen aller Typen, mit
Bildern und Planen. 368 Seiten, 630 Bilder und Pléne.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS)
Eingehende Darstellung aller Fahrzeuge der Betriebsgemeinschaft BLS. Beschreibungen mit hunderten von
Bildern und Pianen. Eine Fortsetzung der Studie ber die SBB. 360 Seiten, 630 Abbildungen.

Die Rhitische Bahn (Stammnetz)
Dieses Buch im Grossformat beinhaltet eine minutiése Darstellung des gesamten Rollmaterials dieser
Schmalspurbahn mit Hauptbahn-Charakter. Ergénzt durch 650 Fotos und Typenpldne aller Gattungen.

Die Gleichstrombahnen Rhitiens .
Darstellung der Strecken und des Rolimaterials der nachfolgenden Gleichstromlinien der heutigen Rhéti-
schen Bahn: Die Berninabahn, die Bahn Chur-Arosa sowie die Strecke Bellinzona-Mesocco.

Die Dampflokomotiven der Rhatischen Bahn
Ein Buch, das lber die Geschichte, die Strecken des Stammnetzes und deren Dampfiokomotiviypen ein-
gehend berichtet. 208 Seiten mit 400 Abbildungen.

Schiffahrt auf dem Vierwaldstéttersee
Eingehende Darstellung der 44 wichtigsten Schiffe des 6&ffentlichen Verkehrs. Die Geschichte der Schiffs-
betriebe und des Sees. 240 Seiten mit fast 400 Abbildungen.

Komfort auf Schienen (Roliende Hotels, Band 11)
Umfassende Darstellung und Wirdigung der Entwickiung von Schlaf- und Speisewagen-Typen der euro-
paischen Eisenbahnen, mit zahlreichen Abbildungen und Planen aus der Geschichte. 420 Seiten, 620 Bilder.

Mit Kohle, Dampf und Schaufelrddern

Schiffe und Bahnen am Thuner- und Brienzersee. Eine Verkehrsstudie mit umfassenden Beschreibungen,
unterstiitzt durch eine grosse Zahl von Bildern und Plénen: Dampfschiffe, Motorschiffe, Strassenbahnen,
Bergbahnen sowie die Vorlduferbahnen der BLS.

Die Wiener Strassenbahn, 1945 — 1971 (Band |
Ein Bericht mit Bildern und Plénen iiber die Strassenbahn-Fahrzeuge und Strecken Wiens.

Die alten Wiener Tramways, 1865 — 1945 (Band I1)
Gespickt mit Bildern und Plénen einer vergangenen Epoche, berichtet dieses Buch (ber das vergangene
Wien mit seinen Tramways. 220 Seiten.

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb
Die Geschichte und das Rollmaterial zweier Berner Vorortsbahnen. 210 Bilder und Pléne.

Mittelbadische Eisenbahnen

Von der Strassburger Strassenbahn und der Lahrer Strassenbahn zur Mittelbadische Eisenbahnen AG. Ein-
gehende Studien der Originalakten erbrachten dieses interessante Buch, zahireiche Abbildungen von
Strecken, Fahrzeugen und Gebduden,

Bing, die Modelleisenbahnen unserer Grossviter
Gegliedert in drei grosse Kapitel, berichtet dieses Werk tber die einst grésste Spielwarenfabrik der Erde:
Die Geschichte des Hauses Bing, Niirnberg. Darstellung aller Eisenbahnmodelle, Photos aus européischen
Sammlungen. 400 Seiten, Gber 2000 Abbildungen.

Berliner Strassenbahnen

Unter dem Motto: «Berlin und seine Strassenbahnen» berichtet dieses Werk iiber die fast vergangene
Epoche der Strassenbahn-Betriebe. Hier nahmen sie ihren Anfang und fanden ein vorzeitiges Ende. Das
Buch beinhaltet nebst zahlreichen Planen (ber 300 seltene Fotos, seit 1865.

Hundert Jahre Frankfurter Strassenbahnen .
Ein Jahrhundert Strassenbahn-Geschichte der Stadt Frankfurt am Main ist fir alle an der Vergangenheit
Interessierten, mit zahlreichen Bildern und Texten, in diesem Buch zusammengefasst. 220 Seiten mit 350
Abbildungen und Plénen.

Diese Biicher sind im Verlag fiir Eisenbahn- und Strassenbahn-Literatur erschienen. Sie wurden von be-
geisterten Eisenbahn-Amateuren nach jeweiligem eingehendem Studium der einzelnen Bahnen zusammen-
gestellt, um damit einerseits die grosse Bedeutung der offentlichen Transportmittel einem grosseren Per-
sonenkreis naherzubringen und anderseits das Wissen um die Vergangenheit fir weitere Generationen
lebendig zu erhalten.

Offnungszeiten der grossen Eisenbahnbibliothek: Dienstag bis Freitag 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag 9.00 bis
12,00 und 14.00 bis 16.00 Uhr, i
Wir liefern per Post (zollfrei) beinahe alle Eisenbahnbiicher der Welt.

Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH - 5234 Villigen (bei Brugg)

Jean-Michel Hartmann

Karl Julius Harder »Dampflokomotiven In Deutschland"

Die P8 112 Seiten mit 116 Fotos, Querformat, Franckh'-

sche Verlagshandlung, 7 Stuttgart 1, Postfach 640,

27 Seiten, 62 Fotos. Franckh'sche Verlagshand- 34,— DM.

lung, 7000 Stuttgart 1, Postfach 640. 14.80 DM. Mit ,Dampflokomotiven in Deutschiand® hat
In dem Buch ,Die P 8" unternimmt Herr Har- J.-M. Hartmann eine Bestandsaufnahme der

der den Versuch, diese in ganz Europa vertretene  Dampflokromantik in der BRD vorgelegt. Fast alle

Baureihe zu beschreiben. Auf dem knappen Raum abgebildeten ,Schwarzen Giganten der Schiene®

ist es allerdings nur ein Versuch. Tabellen lber
Stationierungen sind in diesem Buch nicht ent-
halten, dafiir aber ein Kapitel Modellbahn. Sogar
eine Bildseite ist dafiir vorgesehen worden. Der
umfangreiche Bildteil mit einigen recht ansehn-
lichen Fotos macht einen ungeordneten Eindruck.
Auch sieht man auf den Fotos Uberwiegend nur
die Dampflok und wenig von der Landschaft, die
mit der Eisenbahn verbunden ist. Eine Markt-
licke wird mit diesem Buch nicht aufgefllit.

sind heute noch bei der DB anzutreffen, denn sie
sind die letzten Vertreter einer schon bald ver-
gangenen Epoche, die J.-M. Hartmann in mei-
sterlichen Fotos einfing. Dieser Bildband zeigt
noch einmal die ganze Scala deutscher Eisen-
bahnromantik, festgehalten in Bildern, die echte
Dampfatmosphare ausstrahlen. Denn bald werden
die Rauchwolken Uber Deutschlands Schienen ver-
schwunden sein und nur die Fotoaufnahmen wer-
den uns an schone Zeiten erinnern.
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Auf schmaler Spur durch das
Jagsttal

Fast ein dreiviertel Jahrhun-
dert alt ist die Jagsttalbahn, deren
erster Giiterzug am 10. Dezember
1900, der offizielle Erdéffnungszug
erst am 15. Marz 1901 fuhr. Voraus-
gegangen waren seit 1870 zéhe
Verhandlungen, zunéchst um eine
normalspurige Bahn, dann um die
Frage der Weiterfihrung bis Bad
Mergentheim und endlich zwischen
dem GroBherzogtum Baden und
dem Kénigreich Wilrttemberg. Was
es bedeutet, eine solche Bahn, die
immerhin sechsmal die Landes-
grenze kreuzte, genehmigt zu be-
kommen, kann man heute nur er-
ahnen, wenn man liest, daB erst ein
Staatsvertrag vom 10. 2. 1898 zwi-
schen den beiden Landern die
rechtliche Grundlage fir Bau und
Betrieb der Bahn schuf. Diese
Grenze, die sich bis zum Wirksam-
werden der Verwaltungsreform am
1. 1. 1973 in der Zustandigkeit be-
stimmter Verwaltungsstellen zeigte,
hat jedoch andererseits dem Bahn-
betrieb keine nennenswerten
Schwierigkeiten bereitet.

Die Baukosten mit 2163 606
Mk und 10 Pf(!) oder ca. 54 000
Mk pro Kilometer waren, auch fiir
damalige Verhaltnisse, durchaus
bescheiden, ein Zeichen fir die ins-
gesamt geringen Schwierigkeiten
bei der Trassierung.

Welche Bedeutung einer Bahn,
und sei es nur eine schmalspurige
Nebenbahn, damals beigemessen
wurde, kann man sich heute lUber-
haupt nicht mehr vorstellen. Rand-
erscheinungen, die in ganz ande-
ren Zusammenhangen beschrieben
sind, lassen diese Bedeutung aller-
dings auch heute noch erkennen.
So erfahrt man, daB bis zur Eroff-
nung der Bahn der gesamte Reise-
verkehr durch die Pferdepost, der
Frachtverkehr eben durch Fuhr-
werke besorgt wurde. Ob dieser
Schritt um die Jahrhundertwende
nicht gewaltiger war, als wenn wir
heute anstatt mit 140 eben mit
250 km/h durch die Lande fahren?
Ein Blick in die Zeitungen der da-
maligen Zeit laBt erkennen, mit
welchen Hoffnungen und Erwartun-
gen der Bahnbau verknipft war.
Nicht weniger als den AnschluB an
die weite Welt erhofften die mei-
sten der Festredner!
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Der Eréffnungszug in Méckmiihi

Bei Westernhausen.

Ohne wesentliche Erschiite-
rungen verliefen die folgenden Jah-
re. Zwar teilte die Jagstalbahn das
Schicksal aller anderen Bahnen,
indem sie immer dann die groBten
Einnahmen erzielte, wenn der Wert
des Geldes gerade am geringsten
war. Fir grdBere Investitionen
reichte es also meistens nicht, und
so muBte man viele Jahre weitge-
hend von der Substanz leben. An-
dererseits garantierte das stark
landwirtschaftlich orientierte Jagst-
tal durch Abfuhr von landwirtschaft-
lichen Produkten ein einigermaBen

Foto Hembach

Foto: Nothdurft

regelmaBiges Aufkommen an Gi-
tern. '

1918 erfolgte der Ubergang
der Strecke von der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsgesellschaft Ve-
ring & Wachter auf die Deutsche
Eisenbahn Betriebsgesellschaft
(DEBG), die ihrerseits 1963 in Li-
qguidation ging. Um eine Stillegung
— auch anderer DEBG-Bahnen —
zu verhindern, griindete das Land
Baden-Wiirttemberg die Sudwest-
deutsche  Eisenbahnen GmbH
(SWEG), die damit Eigentimerin
der Jagsttalbahn wurde. Diese

RS —

Bei Schoéntal.

wiederum brachte die Bahn 1971
in die aus der Fusion der SWEG
und der Mittelbadischen Eisenbah-
nen AG hervorgehende Sudwest-
deutsche Eisenbahnen AG ein.
Was die Betriebsmittel anbe-
langt, so spiegelt sich hier die all-
gemeine Entwicklung des Eisen-
bahnwesens wieder: Reiner Dampf-
lokomotivbetrieb bis 1960, dann
Einsaiz von Dieseltriebwagen im
Personenverkehr, ab 1965 reiner
Dieselbetrieb nach Ankauf von zwei
Diesellokomotiven.

Foto: Nothdurft

Foto: Nothdurft

Die Strecken- und Gleisanla-
gen befinden sich derzeit in einem
vorziiglichen Zustand, nachdem in
den letzten Jahren unter finanziel-
ler Beteiligung des Landes der ge-
samte Oberbau durchgearbeitet
worden ist.

Die Deutsche Gesellschaft fir
Eisenbahngeschichte e. V. betrach-
tet es als eine ihrer Aufgaben, nicht
nur durch eine Sammiung von
Schienenfahrzeugen die Entwick-
lung des Eisenbahnwesens zu do-
kumentieren, sondern auch ausge-

wahlte Dampflokomotiven betriebs-
fahig zu erhalten. Je mehr sich die
Eisenbahn zu einem modernen
Dienstleistungsunternehmen  ent-
wickelt, um so starker wird das
interesse daran, einmal zu erleben,
.wie es friiher war”. Was eignet
sich besser dazu als eine Schmal-
spurbahn, die ja schon seit langem
Symbol fiir ,Opas romantische
Bimmelbahn“ ist (wobei man ver-
giBt, welche Verkehrsleistungen
auch auf schmaler Spur erbracht
wurden und noch werden)?

Aus diesen Beweggriinden
heraus tauchte schon von Anfang
an auf der Wunschliste der DGEG
ein historischer Dampfzug im
Jagsttal auf. Aber wie so oft in
solchen Fallen, vom Wunsch bis zur
Verwirklichung ist es ein weiter
Weg, insbesondere wenn kein dik-
kes Bankkonto zur Verfligung steht,
sondern jeder Schritt vorwarts tat-
kraftigen Einsatz freiwilliger Helfer
voraussetzt.

Die ersten Bemiihungen galten
einer geeigneten Dampflokomaotive.
Zunachst war es eine Maschine
der Bottwartalbahn (DB 99651,
Eh2t, Henschel 16132/1918), die
sogar noch innerhalb der Genehmi-
gungsfrist stand, aber technische
Griinde (zu hohes Gewicht) verhin-
derten einen Einsatz. Heute steht
sie am Bahnhof Steinheim/Murr als
Denkmal. Dann konnte von der DB
die interessante Vierzylinder- Ver-
bundlokomotive 99633 (Bauart
Mallet, B’'Bndvt, Esslingen 3072/
1899) erworben werden, ein Einsatz
scheiterte jedoch zunéchst an den
zu hohen Kosten fiir die erforder-
liche Aufarbeitung (ca. 60 000 DM).

Endlich wurde in Bad Lauter-
berg/Harz eine Werkslokomotive
(Lokomotive ,Helene” der Baryt-
bahn, Cn2t, Henschel 16426/1919,
siehe auch dev-kurier 19) ausfindig
gemacht, deren Zustand und der
Kaufpreis es jedoch ermdglichte,
sie  betriebsfahig  herzurichten.
Pfingsten 1970 wurde sie in einer
an Schwierigkeiten reichen Aktion
des Arbeitskreises Jagsttalbahn
von ihrem Standplatz am Hang
eines unwegsamen Harztales zur
Bahnverladung gebracht  (die
Schienen hatte man klugerweise
bereits einige Monate vorher ent-
fernt). Etwa ein Jahr wurde fast an
jedem Wochenende an der Loko-
motive gearbeitet, wobei vom Ein-
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bau einer Bremsanlage bis zur
Neulackierung so ziemlich jede
Arbeit anfiel. Im Juli 1971 konnte
sie dann erfolgreich dem Kessel-
sachverstindigen vorgestellt wer-
den und seitdem ist ,Helene” der
Star des Dampfzuges im Jagsttal.

Die Personenwagen des Zu-
ges gehéren der SWEG, die sie
von der DB nach Einstellung des
Reisezugverkehrs auf der Bottwar-
talbahn aufgekauft hat. Drei zwei-
achsige Wagen stammen noch aus
der Ara der Kéniglich Wirttember-
gischen Staatseisenbahn, wahrend
der vierte, ein Vierachser, erst nach
dem Kriege im Ausbesserungs-
werk Limburg/Lahn der DB gebaut
wurde. Als Ergédnzung kam 1972
noch der Buffetwagen hinzu, der
aus dem vierachsigen Gilterwagen
Nr. 111 entstand.

Leider war es nicht mehr még-
lich, einen original Méckmiih!-Dorz-
bacher Wagen zu beschaffen.

Vom Erstbestand von 9 Wagen
existiert nur noch einer, der in Wid-
dern — in bestem Zustand — der
Fa. Kaiser als Gartenhaus dient.
Ein zweiter Wagen, allerdings ohne

Ausfahrt aus dem Bahnhof Widdern Foto: Woliny
Baujahr 1919 Rostflache 0,70 m?
Erbauer Henschel & Sohn Heizfldche 34,59 m?
Fabrik-Nr. 16426 Leergewicht 15 t
Spurweite 750 mm Reibungsgewicht 18 t
Zylinderdurchmesser 290 mm Dienstgewicht 18 t
Kolbenhub 430 mm Wasser 1,5 m?
Treibraddurchmesser 800 mm Kohle 0,65 m®
Dampfdruck 12 kg/cm® Hochstgeschwindigkeit 25 km/h
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Durchfahrt durch den Steinbruch bei Berlichingen.

Museumszug auf der Seckachbriicke in

Fahrgestell, diente in Dorzbach
ebenfalls als Gartenhaus, wurde je-
doch wahrend der Verhandlungen
mit der Eigentiimerin auf Ubernah-
me ein Opfer zindelnder Kinder.

Eine weitere Ergé&nzung mit
eisenbahngeschichtlich interessan-
ten Fahrzeugen ist vorgesehen,
scheiterte bisher jedoch an den im-
mer sparlicher werdenden Moglich-
keiten fiir die Schmalspur von
75 cm.

Eine wesentliche Belebung er-
fuhr die Jagsttalbahn durch das An-
gebot von Gesellschaftssonderzi-

Foto: Wollny

Méckmihl. Foto: Wollny

gen und hier besonders durch die
auf Initiative der DGEG geschaffe-
nen Dampfziige. Zwar ist es ausge-
schlossen, daB eine Sirecke ohne
ausreichenden Guterverkehr allein
durch Dampfzlge erhalten werden
kann, aber immerhin tragen diese
Zige auch dazu bei, die vorhande-
nen Fahrzeuge und Anlagen bes-
ser auszunitzen und damit die
Wirtschaftlichkeit insgesamt zu ver-

Entgegen dem allgemeinen
Trend erfreut sich die Jagsttalbahn
— trotz ihrer schmalen Spur — auch

heute noch wirtschaftlich gesehen
recht guter Gesundheit. Trotz guter
Erfolge der historischen Dampf-
zlige ist das Rlckgrat der Bahn der
Gilterverkehr und hier besonders
der landwirtschaftlich orientierte.
Ca. 40 000 t sind es jahrlich, davon
allein 19 000 t Zuckerriiben, wobei
bemerkenswert ist, daB sich Zu-
und Abfuhr etwa die Waage halten.
Durch die historischen Dampfziige,
aber auch durch die insgesamt
wieder zunehmende Schienen-
freundlichkeit scheint die Zukunft
der Bahn sogar noch glnstiger
auszusehen als noch vor vier oder
finf Jahren. Welche Vernunft da-
hintersteckt, zeigt eine einfache
Vergleichsrechnung: Um 40000 t
Guter zu beférdern, bendtigt man
ca. 2000 Lkw-Fahrten gegeniiber
lediglich 160 Zugfahrten. Ein einzi-
ger schwerer Unfall, von den Ko-
sten fiir den dazu erforderlichen
StraBenausbau ganz zu schweigen.
Um 40000 t Giter fortzubewegen,
bendtigt man auf der Schiene ca.
80 000 PS, auf der StraBe dagegen
266 000 PS. Jeder PS Motorleistung
bedeutet jedoch die Verbrennung
einer bestimmten Menge Kraftstoff
und damit die Erzeugung einer ent-
sprechenden Menge umweltschad-
licher Verbrennungsprodukte — auf
der StraBe mehr als dreimal soviel
wie auf der Schiene.

Bemerkenswert ist auch die
Sicherheit des Schienenverkehrs,
denn seit einer durchgreifenden
Erneuerung des Oberbaues hat
sich kein Unfall mehr ereignet, trotz
des erschwerenden Rollbockbetrie-
bes, der es ermoglicht, normalspu-
rige Giterwagen zu beférdern.

Neben dem Giterverkehr spielt
auch der Personenverkehr noch
eine — wenn auch bescheidene -
Rolle. Mit anerkannter Zuverléssig-
keit fahrt tédglich ein Schiilerzug
zwischen Krautheim und Bieringen,
auch bei unglnstigsten Witterungs-
bedingungen. Es ware winschens-
wert, daB diese Zuverldssigkeit
ihren Niederschlag in der Verle-
gung weiterer Schulfahrten von der
StraBe auf die Schiene finden wiir-
de, wozu sich z. B. der Neubau der
direkt an der Schiene liegenden
Hauptschule Bieringen geradezu
anbietet. Die Sicherheit des Schie-
nenverkehrs gegeniiber dem Bus-
verkehr spricht auf alle Falle dafiir.
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.Helene" in Westernhausen. Nothdurft

bessern. Allerdings ist dabei anzu-
merken, daB die technische Erhal-
tung der Dampflokomotive mit den
Einnahmen aus den Dampfziigen
nicht finanziert werden kann. Dies
betrachtet die DGEG als ihre Auf-
gabe zur Erfullung der in ihrer Sat-
zung genannten Ziele.

LHelene" in Jagsthausen
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In Méckmiihl

So ist zu hoffen, daB die Be-
mihungen der Bahn um eine Ver-
besserung des Verkehrsaufkom-
mens und damit um ihren Bestand
auch durch die — moglichen — Be-
nutzer der Bahn die wilnschens-
werte Unterstltzung findet. Nur so
kann vermieden werden, daB sie

Foto: Wollny

das gleiche Schicksal wie die im
Odenwald gelegene Nebenbahn
Mosbach — Mudau erleidet, und
deren — im Ubrigen mit Landesmit-
teln beschaffte — Fahrzeuge recht
gut geeignet waren, der Jagsttal-
bahn eine noch freundlichere Zu-
kunft zu erdffnen. DGEG

Foto: Woliny

Bleibt die Schmalspurbahn
im Steyrtal erhalten?

Glinter Neumann

298.51 bei Molln

208.56 im Vorspann von 298.53 mit Giterzug in
Molln.

Vor zwei Jahren war die romantische
Steyrtalbahn unmittelbar von der Einstel-
lung bedroht, doch jetzt diirfen Eisenbahn-
freunde wieder hoffen. Nach Berichten in
der oOsterreichischen Tagespresse hat die
Handelskammer ein Expertengutachten er-
arbeiten lassen, das RationalisierungsmaB-
nahmen zur Verminderung des 9-Millionen~-
Schilling-Defizits vorschlagt, um die Bahn-
linie Garsten — Klaus vor der Einstellung
zu bewahren.

Danach sollen fiir den normalen Per-
sonen- und Gilterverkehr Diesellokomoti-
ven angeschafft und der Dampfbetrieb nur
noch als Attraktion flir den Fremdenverkehr
weitergefuhrt werden. AuBierdem wird die
Beseitigung der Konkurrenz zwischen OBB-
Autobus und Eisenbahn, ferner die Erwei-

terung des Gilterverkehrs angestrebt. Die
Kapazitdt im Guterverkehr der Steyrtal-
bahn sol!l in den n&chsten Jahren von der-
zeit 40 000 Tonnen auf 150 000 Tonnen pro
Jahr steigen, wenn der Plan realisiert wird,
in der Nédhe von Molln einen Kalksand-
steinbruch zu errichten. Der OBB-Direktion
Linz gelang es gemeinsam mit der Han-
delskammer, ein neues Verladeunterneh-
men zu verpflichten. In der Vergangenheit
war es oft in Klaus bei der Umladung von
Schmalspur auf Normalspur zu Verzége-
rungen gekommen.

Ein groBes Problem bleibt weiterhin
der Ausbau der Steyrtal-BundesstraBe.
Derzeit vorliegende Pldne kdnnen nur nach
Zuschuttung von Teilen der Bahntrasse
realisiert werden.
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Neue Fahrzeuge fiir die
Dampfeisenbahn Weserbergland

Von den Braunschweiger Verkehrsfreunden
hat die Dampfeisenbahn Weserbergland den Pack-
wagen 52 erworben. Dieser Waggon wurde 1916
von der Hannoverschen Waggonfabrik fiir die
Wilstedt—Zeven—Tostedter Eisenbahn gebaut, wo
er die Betriebsnummer 0919 trug. Der Wagen
erhalt bei der DEW die Wagennummer 64.

Kurzentschlossen hat die DEW im Juli die
Dampflok ,Radbod 3" gekauft. Die Maschine
(Cn2t) wurde im Jahre 1906 von der Hohenzollern
AG in Dusseldorf gebaut (Fabrik-Nr. 1962). Die
urspriingliche Bezeichnung war WHibernia 7-C",
als sie zur Zeche Radbod in Bockum-Hével kam,
erhielt sie den Namen ,Radbod 3". Bei Grindung
der Ruhrkohle AG und der danach erfolgten
Durchnumerierung aller Lokomotiven erhielt die
Lok die Bezeichnung ,RAG D-712". Sie ist eine
robuste Industrie-Dampflok mit einer gewissen
Ahnlichkeit zur T 3; der Zustand ist ausgezeich-
net, und nach dem Einbau einer Luftbremsanlage
soll sie eingesetzt werden. Es steht aber jetzt
schon fest, daB das im Frihjahr 1976 noch nicht
sein kann.

Sie ist wieder auf der Eisenbahn-Bildfldche auf-
getaucht: Die Kittel-Stehkessel-Dampflok. Nach
einer langeren Umbau- und Reparaturpause
wurde sie am 20. August 1974 vom Landesbevoll-
méachtigten fir Bahnwesen abgenommen. Ange-
baut wurde eine Luftbremsanlage, elektrische Be-
leuchtung und eine Besandungsanlage. Mit eige-
ner Kraft kam die kleine Maschine am 24. August
von Hannover iber Léhne und Holzhausen-Hed-
dinghausen nach Bohmte. Am Morgen des 25.
August hat sie die Rangierarbeiten flr die Be-
reitstellung von zwei Zigen des Vereins
.Dampfeisenbahn Weserbergland" noch durchge-
fiihrt. Die Kittel-Lok sollte mit zwei Wagen nach

Hunteburg, die Lok ,Mevissen 4 mit finf Wa-
gen in Richtung PreuB. Oldendorf fahren. Aber
daraus wurde nichts; kurz vor der Abfahrt stellte
sich heraus, daB die Aufhdngung fiir eine Feder
abgebrochen war — der Triebwagen der Wittlager
Kreisbahn mufite nach Hunteburg fahren.

Nach einem Wochenend-Reparatur-Einsatz der
Aktiven des Vereins ,Dampfeisenbahn Weserberg-
land" in der Werkstatt der WKB in PreuB. Olden-
dorf mit anschlieBender, gut ausgefallener Pro-
befahrt nach Bohmte stand der .richtigen Pre-
miere” am 28. September nichts mehr im Wege.
Mit einer gut 30minitigen Verspétung begann die
Fahrt in Bohmte. Im Schwegermoor muBte die
Lok zwei beladene Toifwagen aus dem abge-
stellten Wagenpark herausrangieren, die an die
beiden DEW-Personenwagen angehdngt wurden,
um mit nach Bohmte genommen zu werden. Aller-
dings muBten die Giiterwagen in Hunteburg wie-

der abgehdngt werden, da die Anhéngelast fir
die kleine, nur 120 PS entwickelnde Lok zu groB
war und der Wasserverbrauch zu hoch wurde. Die
Verspitung war auf 45 Minuten angewachsen.

Nach dem Wassernehmen in Bohmte und den
obligatorischen Scheinanfahrten und Fotohalten
ging es in ziigiger Fahrt bis Offelten, wo das
Mittagessen im Gasthof Heidsiek vorbereitet war.
Von Offelten wurde als Sperrfahrt zuriickgedriickt
bis zum Bahnhof Pr. Oldendorf. Hier wurde der
Tender der Lok bis zur obersten Marke gefillt
und man fuhr in gemiitlicher Fahrt zuriick nach
Bohmte, das 10 Minuten vor der Fahrplanzeit
erreicht wurde. Da auch das Wetter leidlich gut
war, ist anzunehmen, daB es allen Fahriteilneh-
mern gefallen hat. Fir das spéte Frihjahr 1975
ist ein weiterer Einsatz der Kittel-Lokomotive, die
dem Verein ,Dampfeisenbahn Weserbergland"
langfristig vom DEV lberiassen wurde, geplant.
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Zwei neue Lokomotiven fiir die
Fahrzeugsammlungen der DGEG

Im Sommer 1974 hat die Deutsche Gesell-
schaft fiir Eisenbahngeschichte e.V. ihre Fahr-
zeugsammliungen um zwei bemerkenswerte Fahr-
zeuge erweitert.

Von der Ruhrkohle AG wurde aufgrund der
Spende von zwei Mitgliedern der DGEG die Lo-
komotive D-724 erworben. Hinter dieser Nummer
verbirgt sich die frithere 80030 der Deutschen
Bundesbahn. Die Maschine wurde im Jahre 1928
von der Hohenzollern AG fiir Lokomotivbau in
Diisseldorf-Grafenburg mit der Fabriknummer 4629
zum Preis von 81 149 Reichsmark an die Deutsche
Reichsbahn geliefert. Als Einheitslokomotive war
die Maschine. fiir den Rangierdienst auf groBen
Bahnhofen vorgesehen. Von 1929 bis 1943 war die
Lok in dem Bahnbetriebswerk Regensburg be-
heimatet, von 1943 bis 1946 in Weiden/Opf. und
dann bis 1961 in Schweinfurt. Am 18. 10. 1961
wurde die Lok von der BD Niirnberg ausgemu-
stert, anschlieBend verkauft und ab Dezember
1969 im Aw Weiden iiberholt. Bei der Firma
Kléckner-Bergbau war sie auf den Zechen Vik-
tor-Ickern, Koénigsborn und Monopol im Einsatz.
1971 erhielt sie im Einsatz bei der Bergbau AG
Westfalen, Bergwerksdirektion 3, Zeche Konigs-
born, die Nummer D-724 im Nummernschema der
Ruhrkohle AG. Die DGEG hat die Lok in be-
triebsfahigem Zustand erworben und stelite sie
erstmals im Rahmen des Tages der offenen Tur
im September 1974 aus. Mit dieser Lok sind wei-
tere Fahrten in den nachsten drei Jahren vor-
gesehen.

Von den Sidwestdeutschen Eisenbahnen AG
in Lahr wurde von der 750-mm-spurigen Jagsttal-
bahn deren letzte Dampflokomotive, Betriebsnum-
mer 152, erworben.

Bei der Maschine handelt es sich um eine
En2-Schlepptenderlokomotive, gebaut 1944 mit der
Fabriknummer 26 466 von Henschel & Sohn fir
die Heeresfeldbahn. Lokomotivgeschichtlich inter-
essant ist die fiir eine Schmalspurbahn unge-
wohnlich schwere Bauart mit AuBenrahmen und
Klien-Lindner-Hohlachsen. Die Lokomotive kam
1949 zur Jagsttalbahn und wurde ab 1960 nur
noch als Reservemaschine und fir die schweren

Zuckerribenziige unterhalten. Die letzte Fahrt
fand am 24. 10. 1965 statt. Seit dieser Zeit steht
die Lok in Dorzbach, dem dstlichen Endpunkt der
rund 40 Kilometer langen Strecke. Die Maschine
ist das letzte Exemplar ihrer Art in der Bundes-
republik. Eine in der Bauart gleiche Lok (.Castle
Caereinion”, ehemals Zillertalbahn Nr. 4) kommt
vor den Dampfsonderziigen auf der osterreichi-
schen Bregenzerwald-Bahn zum Einsatz.

DGEG besucht DEV

Unter diesem Motto veranstaltete die Deut-
sche Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte e. V.
am 11. August eine Sonderfahrt von Essen nach
Bruchhausen-Vilsen. Die Zugfahrt, mit einem ET
430, endete freilich aus bekannten Griinden in
Syke, von wo die Teilnehmer die letzte Weg-
strecke mit drei Reisebussen zuriicklegten. Trotz
intensiver Werbung, bei der auch die Presse
eingeschaltet wurde, war die Resonanz auf diese
Sonderfahrt relativ gering: Nur 130 Personen wur-
den gezahlt, zu wenig, um auch in Zukunft ahn-
liche Fahrten nach Bruchhausen-Vilsen zu recht-
fertigen. Die DGEG denkt nunmehr daran, tlr
kieinere Gruppen Wochenendausfliige mit ge-
eignetem Rahmenprogramm zu organisieren, eine
Einrichtung, die auch fiir DEV-Mitglieder inter-
essant wére, die weiter weg von der Museums-
Eisenbahn wohnen und nicht Gelegenheit haben,
mit eigenem Kraftfahrzeug nach Bruchhausen-
Vilsen zu fahren.

Wir sind als forderungswiirdig an-
erkannt. Mitgliedsbeitrage und
Spenden sind steuerlich absetzbar,
fiir Familien 100,— DM im Jahr.

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Veranstaltungskalender

15. — 23. Marz 1975: Meet the Preservation —
Rallroader-Friihjahrsmeeting in Bruchhausen-Vil-
sen: Arbeiten an der Museums-Eisenbahn, Ex-
kursionen und Besichtigungen, Erfahrungsaus-
tausch. Kostenlose Gemeinschaftsunterkunft, Ge-
meinschaftsverpflegung zu glinstigem Preis. An-
meldung und Information: Ulf-Dietrich Otto, 1000
Bertin 20, JaczostraBe 69/71.

26. April 1975: DEV-StraBenbahnsonderfahrt auf
dem Streckennetz der Bremer StraBenbahn AG.
Zum Einsatz kommt ein GroBraumtriebwagen der
ersten Bauserie (T 801 - 805, Druckluit, LHB 1953)
mit Beiwagen. Fahrtroute: Betriebshof Flughafen-
damm (ab 14.30 Uhr) — Riensberg — Arsten West
— Waller Friedhof — Georg-Bitter-StraBe — Flug-
hafendamm (an 17.30 Uhr). Im AnschluB an die
Rundfahrt besteht Gelegenheit zur Besichtigung
der Werkstatten und einer Fahrzeugaussteliung
der Bremer StraBenbahn AG. Anmeldung durch
Uberweisung der Fahrtkosten von DM 4,— pro
Person auf das Postscheckkonto Hamburg
1692 70-209 (Bernd Beckmann, 2800 Bremen 1, Man-
teuffelstraBe 34), Die Fahrausweise werden den
Teilnehmern vor Antritt der Fahrt vom Veranstal-
ter ausgehéndigt.

Kleinanzeigen

Suche standig altere Fotografien von der
Jagsttalbahn Méckmiihl-Dérzbach. Michael Brod,
8700 Wiirzburg, Gerbrunner Weg 5.

Verkaufe: Schriften zur Eisenbahngeschichte
Bremens: 125 Jahre Eisenbahn in Bremen DM 5,—
(Rezension dev-kurier 4/73); 03294 — Chronik
einer Schnelizuglokomotive DM 3,— (Rezension
dev-kurier 1/74); Hundert Jahre Eisenbahn West-
falen-Bremen-Hamburg DM 6,— (Rezension dev-
kurier 3/74. Preise zuziiglich Versand. Bernd Beck-
mann, 2800 Bremen 1, ManteuffelstraBe 34.
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100 Jahre Eisenbahn
Regensburg — Ingolstadt

im Jahre 1874 wurde der Betrieb auf der
Bahnlinie von Regensburg nach Ingolstadt auf-
genommen. Aus AnlaB des 100jahrigen Jubildums
tand am 13. und 14. Juni 15874 ein Festakt in
Abensberg statt. Die Kleinstadt versuchte, ihre
Gaste wie vor 100 Jahren zu empfangen. Dazu
waren Bahnhof und Stadt mit Fahnen und Girlan-
den geschmiickt. Ein Teil der Bevélkerung und
viele Beamte der Bahn traten in historischen
Uniformen und Kleidern auf. Eine pferdebe-
spannte handbetriebene Feuerspritze trat in Ak-
tion, und eine Trachtenkapelle empfing den
Sonderzug mit den Festteilnehmern. Der Zug
selbst bestand aus vierzehn Reisezugwagen alte-
rer Bauart und wurde von einer Dampilokomotive
der Baureihe 051 gezogen. Am Bahnhof der Stadt
Abensberg gab es ferner eine Fahrzeugschau zu
sehen. Dort stand die modernste Diesellokomo-
tive der DB, die 218218-6 mit elektrischer Zug-
heizung, neben einer alten C-gekuppelten Privat-
bahn-Dampflok der Zellstoff-Fabrik Kehlheim.
Neben diesen Originalfahrzeugen fuhren mit ech-
ter Kohle beheizte Modelle im MaBstab 1:10 auf
dem Gelinde des Ladehofes ihre Runde. Sie
waren mindestens fiir die jungen Besucher des
Festes ebenso attraktiv wie ihre groBen Vorbil-
der. Man sah Modelle der Type C IV, des Glas-
kastens und einer StraBenbahndampflok mit
Stehkessel, Trotz des schlechten Wetters zogen
die kleinen Zzige unermidlich ihre Runden und
hatten Uber Fahrgastmangel nicht zu kiagen.

Sch

Krauss-Maffei-Dampflok der Zellstoffwerke Kehlheim:

. Foto: S‘cho‘ltis“

Noch ein Dampflokdenkmal

An der BundesstraBe 6 steht bei der Firma
Mébel-Hesse in Berenbostel die Lokomotive
038711-8 (P 8). Die zwei angehidngten Speise-
wagen sind als Restaurant eingerichtet. An dem
etwa 80 Meter langen Gleisstiick sind auBerdem
ein Formvor- und -hauptsignal aufgestellt. Die
P8 war noch am 7. Mai 1974 mit eigener Kraft
von Siddeutschiand nach Seelze gelangt. Hier
wurde sie restlos abgerlstet und einige Tage
spater zum Flughafen Langenhagen geschleppt.
Das letzte Stiick ging es per Tieflader liber die
Flughafenrollbahn. Die Flugzeuge muBten sich
gedulden, bis die alte Dame das Feld gerdumt
hatte. Sie wurde dann sofort auf das vorbereitete
Gleisstiick gesetzt. Die beiden Speisewagen tra-
fen im Laufe des Sommers ein. An der P 8 sind
die Konservierrungsarbeiten noch nicht abge-
schiossen. Hoffen wir, daB dieses Denkmal die
Zeit iiberleben wird, und immer eine pflegende
Hand dafiir zur Verfigung steht.

DIE
DAMPF-KLEINBAHN
MUHLENSTROTH

AKTUELL

Die Saison der Dampf-Kieinbahn Mihlen-
stroth in Gitersloh dauerte bis zum 20. Oktober.
Am letzten offiziellen Betriebstag gab es noch
einmal einen Héhepunkt, als vier Lokomotiven
unter Dampf standen, darunter auch die ehema-
lige 99 4632, die der TUV einen. Tag zuvor abge-
nommen hatte. Wegen des schiechten Wetters
wahrend der Saison waren die Befdrderungszah-
len der hauptsichlich vom lokalen Ausflugsverkehr
abhangigen Dampi-Kleinbahn um ca. 25 % rlick-
laufig.
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dev-kurier-Leserfahrt fand
regen Zuspruch

Toribahnfahrten zdhlen seit eh und je zu den
beliebtesten Ausfligen norddeutscher Eisenbahn-
freunde, aber die Exkursion in das Gnarrenbur-
ger Moor mit Besichtigung des Torfwerkes Fried-
rich Meiners KG, die am 7. September von der
Redaktion veranstaltet wurde, fand einen uner-
wartet groBen Zuspruch: 73 Teilnehmer wurden
gezahlt! Sie kamen hauptsachlich aus dem Bre-
mer Raum, scheuten aber selbst aus Hamburg
und Hannover, sowie sogar aus Frankfurt und
Bonn nicht den weiten Weg der Anreise!

Ausgangspunkt der Fahrt war die Kreisstadt
Osterholz-Scharmbeck. Hier sollte der aus Bre-
men kommende Triebwagen der Bremervérde-
Osterholzer Eisenbahn eigentlich angesichts des
Fahrgastansturms durch den Schillerverkehr und
die Exkursion um drei Beiwagen verstérkt wer-
den, aber leider hatte der T 170 Maschinenscha-
den und konnte nur mit einem Motor fahren. So
muBten zwei Beiwagen in Osterholz-Scharmbeck
zuriickbleiben, als die Fahrt mit der ,Moorschau-
kel" begann. Bedauerlicherweise war sie schon
in Gnarrenburg zu Ende, denn die BOE machte
einen so hervorragenden Eindruck: Hierzu trug
nicht nur die reizvolle Moorlandschaft, sondern
auch der ausgezeichnete Oberbau der auf moo-
rigem Untergrund verlegten Strecke bei, der fir
Geschwindigkeiten bis zu 80 km/h ausgelegt ist.
Erreicht wird dieses Tempo zwar nicht, aber die
zugelassene Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h
kann sich auch sehen lassen!

Nach einem kurzen FuBmarsch erreichten wir
in Gnarrenburg das Torfwerk Friedrich Meiners
KG, wo uns vom Betrieb bereits Herr Rosenberg
und als Lokfilhrer des Sonderzuges Herr Kiick
erwarteten. Nach einfiihrenden Worten von Herrn
Rosenberg war bis zur Abfahrt des Zuges Ge-
legenheit zur Besichtigung des Betriebsbahn-
hofes. Um 13.30 Uhr setzte sich schlieBlich der
aus Mannschaftswagen und einer Diesellok be-
stehende Zug in Bewegung. Schon kurz nach
dem Verlassen des Betriebsbahnhofes gab es eine
Uberraschung, als kurz hintereinander der
Hamme-Oste-Kanal und an einem blinklicht-
gesicherten Bahniibergang die LandstraBe nach
Bremervorde iiberquert wurden. Hier sollte auf
der Riickfahrt noch ein Fotohalt stattfinden! Nach
einem Zwischenhalt an der groBen Torfmiete
unterwegs erreichten wir schlieBlich den ,Bahn-
hof im Moor*, einem idyllisch in einem Natur-
schutzgebiet gelegenen Verschiebebahnhof. Hier
war der Endpunkt der vom Sonderzug befahrenen
Strecke erreicht; denn von hier fithrten nur
Stichgleise in das anschlieBende Torfabbau-
gebiet. Ausgiebig wurde hier der léngere Auf-
enthalt zum Fotografieren genutzt. Besondere Be-
achtung fand die urige Draisine 23, die sogar in
Betrieb beobachtet werden konnte! in der Zwi-

schenzeit hatte sich der mittags noch strahlende
Himmel bewdlkt, und als der Zug die Riickfahrt
antrat, begann es zu regnen: Die Meteorologen
hatten recht behalten. Etwas angefeuchtet, sonst
aber wohlbehalten trafen die Torfbahnfahrer wie-
der in Gnarrenburg ein und verabschiedeten sich
von Herrn Rosenberg und Herrn Kiick, die ihren
Samstagnachmittag fiir unsere Fahrt geopfert hat-
ten und nicht unwesenlich an ihrem Gelingen
beteiligt waren.

Bis zur Rickfahrt nach Osterholz-Scharmbeck
blieben noch drei Stunden zur freien Verwendung,
z. B. zum Kaffeetrinken, zum Spazierengehen in
der schonen Moorlandschaft oder zu einer Fahrt
mit der Bremervérde-Osterholzer Eisenbahn auf
der Strecke nach Bremervérde und zurlck. Trotz
des feuchten Nachmittagwetters fand die Fahrt bei
den Teilnehmern sehr groBen Anklang, so daB sie
mit Sicherheit im néchsten September wiederholt
werden dirfte.

Neues aus Holm-Seppensen

Auch 1974 hat sich bei der Schmalspur- und
Kleinbahn-Betriebsgesellschaft in Holm-Seppen-
sen vieles getan. Zu Beginn des Jahres wurde die
feuerlose, 500-mm-spurige Dampfiok vom Kinder-
splelplatz in Obernkirchen nach Holm-Seppensen
aberfiihrt. 1903 von der Hohenzollern AG in Diis-
seldorf gebaut, hatte sie zunachst bei der Glas-
fabrik Heye ihren Dienst versehen, bis sie auf
einem Kinderspielplatz aufgestellt und dort bis
zum Beginn des Jahres 74 ihr Dasein gefristet
hatte. Da diese lLokomotive in Anbetracht ihrer
Einmaligkeit sowie ihres Alters fiir uns sehr
interessant war, auch als Ausstellungsstiick, ent-
schlossen wir uns zur Uberfiihrung. Inzwischen
ist sie weitgehend hergerichtet und findet das
Interesse zahlreicher Besucher.

Zu der bereits vorhandenen Diesellokomotive
V 12 (Type Deutz OME 117) gesellte sich die V 13
gleicher Type, die von der Fa. Dyckerhoff &
Widmann gestiftet wurde. Sie versieht den Ran-
gierdienst auf den beiden Bahnhéfen Holm-Sep-
pensen-Siid und Tannenkoppel.

Im néchsten Jahr wird sich zu den beiden
Dampfloks 4 (Jungy und 7 (BMAG), wovon die
Nr. 7 in diesem Jahr nach etwa sechsjihriger
Standzeit wieder unter Dampf stand, eine wei-
tere Lokomotive (O & K) gesellen. Sie befindet
sich in der N&he von Heidelberg und muB noch
Uberfihrt werden.

Zu dem vorhandenen Wagenkasten der ehe-
maligen Heeresfeldbahn sind in diesem Jahr
zwei weitere Késten gleichen Types gekommen.
Bis Ende des vergangenen Jahres hatten sie
beim Stifter als Schuppen fungiert und wurden
uns dann {berlassen. Mit dem offenen Mann-
schaftswagen sowie dem bewahrten Wagen 21 (ex
Heseper Torfwerke, Klassmann-Werke) wurden
1974 ca. finf- bis sechstausend Besucher be-
fordert. Das ,Schmalspur-Magazin“ ist in seiner
zweiten Ausgabe erschienen und kann nach wie
vor von der SKBG bezogen werden.

SKBG/Law
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. VOYEUX
Feliz Nogl

Navidad ef Bonne
y un prospero Année

Afio Nuevo Frohe
Weihnachten und ein
ghichliches

Hritmas wenes Jahr
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(‘ AUSZEICHNUNGEN — JUBILAUMSPLAKETTEN — EHRENGABEN \
. In bekannter Qualitat
36 verschiedene Ausfiihrungen
mit persdnlicher Widmung
Erlnnerungen von bleibendem Wert
Bitte Katalog anfordern
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HANS KRUGER
Contostar -Spezialwerkstitten

2000 HAMBURG 76
POSTFACH 76 0128, TEL. (040) 297704

»Die
Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschéft fiir Ihr Hobby
Marklin, Fleischmann, Liliput,
Rowa, Mini-Trix, Peco, Titan,
Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachi.,, Inh. Rolf Freybe
Bremen, Am Dobben 135,
Tel. 3258 85

Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie
am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA'BRUNNEN

Natiirliche Bergquelle

Otto Rodekohr

3094 Bruchhausen-Vilsen

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N toten-erin, '
/‘ GRILL-RESTAURANT \\
3094 Bruchhausen-Vilsen

BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/611

Dunkers Gasthaus

Inh. G. WeiB
3094 BRUCHHAUSEN-VILSEN
Bahnhofstr. 56 - Tel. (04252) 2288

Angenehmer Aufenthalt fir Sommergéste
und Ausfliigler — gut blrgerliche Kiiche —
R&ume fiir Gesellschaftsfahrten — Frem-
denzimmer mit Dusche — Sommergarten —
automatische Kegelbahn.

| Befestigungen von:
Wirtschaftswegen, Parkplatzen usw.
als Grandbahn oder in anderer Ausbauweise

Lieferung von StraBenbaustoffen
wie: Sand, Kies, Grand, Splitt usw.

Erdbewegungen und Baggerarbeiten
Herstellung von: Graben, Durchlassen,
Baugruben usw.

Abbruch von Gebiuden sowie
Abfuhr des anfallenden Bauschutts

Giiternahverkehr mit
Sattelaufliegern und Kipperziigen
(2- und 3-geteilt) 3-Achs-Lkw’s

Bezirksgiiterfernverkehr mit:
Plan-Langmaterial und Kipperziigen

Wilhelm Koch

3094 Bruchhausen-Vilsen, Lange StraBe 4
Zweigst. Oyle Nr. 81 Krs. Nienbg., Tel. 04252/ 344

In Rekordzeit — ein Begriff!

a3

LEHMANN-GROSS-BAHN

AT

""i und
e EINZIGE

fur und

DRINNEN DRAUSSEN

DURCH VIELE NEUHEITEN NOCH INTERESSANTER

ERNST PAUL LEHMANN
PATENTWERK

NUORNBERG

,,Zum ‘Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbirgerliche Kiiche ~ GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubraume fiir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Kotel Wihlengrund

G. Weber
Restaurant - Café

3091 HEILIGENBERG-BRUCHMUHLEN

Telefon (04252) 2177
@® Modern eingerichtete Gastezimmer
z. T. mit Bad und WC
Volipension
Kaffeeterrasse @ Liegewiese

Schone Waldwanderwege
Wald ist ca. 3 Min. vom Haus entfernt
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