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Endstation Rheine

Von Wolfgang Staiger.

Ein herrlicher Bildband, der den Dampfiokbetrieb

im letzten Bahnbetriebswerk der Deutschen Bundesbahn
zeigt.
120 Seiten, 108 Sw.-Fotos. ISBN 3-440-04330-4.
Geb.DM 34,-.

Franckh’s Lokbild-Archiv 4
Von Alfred B. Gottwaldt.
Neubau-Dampflokomotiven
der DB und Einheitsloko-
.In
dieser Ausgabe des
Lokbild-Archivs werden
neuangeschaffie Lok-
typen der Bundesbahn
vorgesteilt. AuBerdem

der Reichsbahn-Ein-

Biatter in Pappschu-

oo
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Meisterfotos der Reichsbahnzeit

Von Alfred Ulmer.

Dampflokomotiven und Zige der dreiBiger Jahre in
faszinierenden, stimmungsvollien Aufnahmen — das Werk eines
begeisterten Fotografen, der schon damals die Zukunft

der elektrischen Lokomotive sah und der deshalb auszog,
den Dampfloks dieser Epoche ein Denkmal zu setzen.

12 Seiten, 10 Sw.-Fotos. ISBN 3-440-04329-0. Geb. DM 34,~.

Im Filhrerstand
von Dampf-, Diesel- und

Elektrolokomotiven

Von Karl-Ernst Maedel.

Erlebnisse und Begegnungen. Hier berichtet
der beliebte Fachautor stimmungsvoll von
der verantwortungsvollen Tatigkeit der Loko-
motivfihrer im Fihrerstand von Dampf-,
Diesel- und Elektrolokomotiven.

138 Seiten, 53 Fotos, 5 Zeichn.

ISBN 3-440-04304-5. Kart. DM 19,80
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Franckh’s Eisenbahnkassette

Die Stimme der Dampfiok. Von Karl-Ernst Maedel.

Dampflokgerdusche fiir Kassetten-Recorder! Beigefiigt ist ein praktisches
Taschenbuch von Karl-Ernst Maedel. Tonbandkassette mit Tonaufnahmen von

11 Loktypen. Spieldauer: 40 Minuten, Begleitbuch mit 88 Seiten, 8 Fotos, 13 Zeichn.
ISBN 3-440-04331-2. Kompl. (unverbindliche Preisempfehlung) DM 24,—.

Liebe Leserin, lieber Leser,

wir hoffen, Sie hatten -an unserer letzten Ausgabe, die immerhin einen Umfang von
48 Seiten plus 8 Farbseiten aufwies, viel Freude. DaB die Nr. 2/76 so umfangreich war,
verdanken wir den vielen Inserenten, die aus AnlaB des 10jahrigen Jubildums der
DEV Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen in unserer Zeitschrift annoncierten und
damit einen kleinen Beitrag zum Erhalt der Museums-Eisenbahnen geleistet haben.
Deshalb mochten wir uns hier an dieser Stelle sehr herzlich fiir die Inserate bedanken
und Sie gleichzeitig bitten, uns auch in Zukunft Ihr Vertrauen zu schenken. Jede kleine
Anzeige tradgt dazu bei, den Gedanken der Museums-Eisenbahnen in die Bevdlkerung
zu tragen und damit unsere Ziele der Allgemeinheit deutlich zu machen.

Inzwischen hat nun auch die |IHS das 5jdhrige Jubildum ihrer Selfkantbahn, die
am 14, 8. 1971 offiziell als Museumsbetrieb erdffnet wurde, festlich begangen. Die
Redaktion wiinscht der IHS und ihrer Museums-Eisenbahn allezeit gute Fahrt.

Am SchluB dieser Zeilen sei uns noch ein Wort in eigener Sache gestattet. Wir
méchten in den nachsten Ausgaben dieser Zeitschrift Uber folgende Themen berichten:
»Schmalspurbetrieb auf Rigen" (Nr. 4/76), ,,Oberweibacher Bergbahn”, ,Die franzosi-
sche Dampflok 141 R 420", ,Kleinbahn Steinhelle-Medebach®, ,Die MEG", ,Brohltal-
bahn" und ,Waldeisenbahnen in den USA®“. Wir wéren lhnen, lieber Leser, dankbar,
wenn Sie uns zu den obengenanntem Themenkreis Fotos und Untertagenmaterial zu-
senden kdnnten.

Herzlichst ihr
Eberhard Kunst

Bitte beachten Sie die Beilage der Olms Prese Hildesheim.

Titelbild

Die DR-Dampflok 99 5611 (1000 mm) der ehemaligen Franzburger Kreisbahn (DDR) wurde
1903 von Henschel in Kassel erbaut. Nach Stillegung der FKB erfolgte 1969 die Aus-
musterung der Lok. 1973 kauften franzosische Eisenbahnfreunde die Maschine und
lieBen sie Werningerode-Westerntor aufarbeiten. Heute steht die 995611 auf der
Touristenbahn Dunieres — Saint-Agreve im Einsatz. Unser Foto wurde aniaBlich der
Abnahmefahrt auf der Harzquerbahn aufgenommen. 10. 12. 1973.

Foto: Hans-diirgen Hentzschel

"Christian Speer.
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Mallet-Dampflok
soll wieder dampfen

Die Kéniglich ~ Wirttembergische  Staats-
Eisenbahn bestellte 1899 bei der Maschinenfa-
brik EBlingen fiir ihre Schmalspurbahnen mit
der Spurweite 750 mm acht Dampfloks vom
Typ ,Tssd". Es handelte sich um sogenannte
.Duplex-Lokomotiven® der Bauart Mallet mit
zwei Antriebsgruppen. Alle Tssd-Loks waren
stets in Wirttemberg eingesetzt: auf den Bah-
nen des schwabsichen Oberlandes, im Zaber-
gdu sowie auf der Bottwartalbahn. Die letzte
ihrer Art mit der DB-Nr. ,99 633" wurde erst im
Jahre 1969 ausgemustert. Die DGEG ergriff da-
mals die Gelegenheit und erwarb diese wert-
volle Maschine. — In spitestens einem Jahr
kann diese letzte Schmalspurdampflok der
wirttembergischen Staatsbahn wieder im Jagst-
tal vor Museumsziigen eingesetzt werden. DGEG
Unsere Aufnahme von M. Uhlig zeigt die
Mallet-Lok bei ihrer Indienststeflung.

75 Jahre Jagsttalbahn

Die Nebenbahn Moéckmihl-Ddrzbach wurde
am 15. 3. 1901 feierlich dem Verkehr Ubergeben,
und besteht nach 75 Jahren auch heute noch, und
das bei bester Gesundheit. Dies war fir die
DGEG Grund genug, eine Jubildumsveranstal-
tung im angemessenen Rahmen durchzufiihren.
Am Ostersamstag schlieBlich, nachdem bereits
Tage zuvor samtliche Bahnhofe, Lokomotiven
und Wagen der Bahn auf Hochglanz gebracht
worden waren, und nachdem alles festlich ge-
schmiickt war, verlieB der offizielle Jubildums-
sonderzug pdnktlich um 8 Uhr Méckmiihl. 270
geladene Géste hatten sich eingefunden, samt-
liche 8 Wagen des Zuges waren bis auf den
letzten Platz besetzt, sodaB die gute .HELENE"
einiges zu schnaufen hatte. In Jagsthausen
wurde Wasser gefaBt und weitere Gaste, so auch
der ,Gotz von Berlichingen" aufgenommen, In
Schéntal wurde frisch bekohlt und in Western-
hausen noch einmal Wasser genommen. Dank-
barerweise war hier die Feuerwehr mit einer
original  handbetriebenen  Wasserpumpe von
Anno Tobak behilflich. Selbstversténdlich wur-
de der Zug auf den Unterwegsstationen mit
Blasmusik empfangen. Nachdem in Krautheim
neben der Lok 24 ,Kunigunde von Crutheim"
gehalten wurde, erreichte man gegen 12.30 Uhr
die Endstation Dérzbach. Es wurden Ansprachen
gehalten, danach gab es einen ImbiB aus der
Gulaschkanone. DGEG

Unser Foto von Klaus Ruppert zeigt den Ju-
bilaumszug mit Lok ,Helene".

Ausgedampft im Waldviertel

Bis zum Fahrplanwechsel am 30. Mai die-
ses Jahres wurden von den Usterreichischen
Bundesbahnen noch téglich neun normalspuri-
ge Adhasions-Dampflokomotiven eingesetzt.
Finf Maschinen der Reihe standen planméBig
beim Heizhaus StraBhof und vier Maschinen
der Reihe 93 beim Heizhaus Gmind im Ein-
satz. Diese vier Lokomotiven der Reihe 93
fuhren auf den von Schwarzenau ausgehenden
Nebenlinien Im Waldviertel.

Rascher als eigentlich erwartet, kam nun
fir diese Lokomotiven das Ende ihrer ,Dienst-
zeit". Die Elektrifizierung der Ortsbahnstrecke
von Gramatneusiedl bis Hegyeshalom setzte zahl-
reiche Dieseltriebfahrzeuge frei, die, zum Teil
auf die Franz-Josefs-Bahn transferiert, nun auch
die Leistungen der Dampflokomotiven im Wald-
viertel ibernehmen kénnen.

Am 29. Mal war es soweit: Zum letzten Mal
dampften die 93er des Heizhauses Gmind auf
thren Strecken. Schon einen Tag spéter stan-
den die Dampflokomotiven kalt abgestellt, Die-
seltriebfahrzeuge hatten ihre Aufgabe (bernom-
men. Die Dampfdra wurde am 4. Juli durch
eine groBe Abschiedsveranstaltung beendet.

Wéhrend die Normalspur-Dampflokomotiven
des Heizhauses Gmiind auBer Betrieb gestellt
wurden, fahren die schmalspurigen Dampftrieb-
fahrzeuge auf den Strecken nach GroB Gerungs
und Heidenreichstein noch immer ,in alter
Frische." UBB

Unser Foto zeigt das Heizhaus in Gmiind noch
Lunter Dampf",

Foto: Glinter Neumann

Wird Hunsriickbahn stillgelegt?

Als vielseitige Kunstmaler erwiesen sich
Schulkinder aus Boppard am Rhein, die vier
Schienenomnibusse der Bundesbahn phantasie-
voll und farbenprichtig bemalen duriten., Mit
der Aktion, fUr die der Koblenzer Regierungs-
prasident die Schirmherrschaft {ibernommen hat-
te, sollten die landschaftlichen Schénheiten der
Hunsriickbahn von Boppard nach Simmern ei-
nem breiten Publikum vor Augen gefiihrt wer-
den., Die Bopparder Hotel- und Gaststatten-
Vereinigung organisierte schileilich, als das
Werk der jungen Kinstler vollendet war, zu
deren groBer Freude eine Sonderfahrt mit dem
bunt bemalten Triebwagenzug nach Simmern.
Zug und Gé&ste wurden unterwegs von Musik-
kapellen begriiBt, und am Ziel der Fahrt gab
es im Schinderhannes-Turm zu Simmern einen
zinftigen Empfang. Dabei erwies sich, daB sich
die Bopparder Jugend nicht nur aufs Ma-
len, sondern auch aufs Texten von Liedern
versteht: Immer wieder wurde mit Begeisterung
die Melodle von den ,Alten Rittersleut" nach
Bopparder Version mit dem Refrain gesungen:
~Ja so fahrn's, ja so fahrn's, ja so fahrn's all
mit der Hunsriickbahn!*

Unser Foto (dbp) zeigt einen bemalten Trleb-
wagen im Bahnhof Boppard.

Steyrtalbahn

Zu einer Fremdenverkehrsattraktion ersten
Ranges entwickeln sich die von den Uster-
reichischen Bundesbahnen eingefihrten Dampf-
Sonderzugfahrten aui der Steyrtalbahn. Was eine
Fahrt mit der Liliputbahn durch den Wiener
Prater schon seit Jahrzehnten bedeutete, haben
Besucher aus der ganzen Welt nun auch auf
der Steyrtalbahn erkannt: Anti-StreB-Atmosphére
in einem von einer schmalspurigen Dampflo-
komotive gezogenen Zug, der durch die pracht-
volle Landschaft des Steyrtals fahrt. Zusétzli-
cher Anreiz ist ein Rahmenprogramm, das auf
den Hunger und den Durst der Fahrgéste be-
sonders Ricksicht nimmt. Der schon bisher
eingesetzte — bekannte — Barwagen der Steyr-
talbahn reichte daher nicht mehr aus; es wurde
daher von der Dienststelle Steyrtalbahn der
Usterreichischen Bundesbahn in  Garsten ein
weiterer Barwagen In FEigenregle aufgebaut,
dessen besondere Attraktion ein riesiges FaB
ist, in dem die Géaste wahrend der Fahrt sitzen
kénnen,.

Welche Bedeutung die Dampf-Sonderzug-
fahrten auf der Steyrtalbahn gewonnen haben,
I&Bt sich schon aus der Statistik ablesen —
vierzehn allein im Mai dieses Jahres! —

Unser Foto von G. Neumann zeigt einen
Dampfzug der Steyrtalbahn.

Club 760 kauft weitere Dampfloks

Bei der ersten Maschine handelt es sich um
die ehemalige SKGLB-Lokomotive ,S 7", die
zuletzt auf der Landesbahnstrecke Kapfenberg
Seebach-Turnau in Betrieb war. Sie wurde
1892 von Krauss/Linz unter der Fabriksnummer
2751 fir die Salzkammergut-Lokalbahn gebaut.
Die Maschine kam nach der Einstellung der
SKGLB zu den Steiermérkischen Landesbahnen
und war in Weiz stationiert. Anl&Blich der
letzten Hauptuntersuchung wurde sie &uBerlich
der Reihe U angepaBt, so wurde der typische
SKGLB-Rauchfang durch einen Kobel ersetzt,
groBere Wasserk&sten angebaut usw, Bedingt
durch den relativ geringen Einsatz befindet
sich die 8 7 in einem &uBerst guten Zustand,
sodaB sich der CLUB 760 zu einer Wiederin-
betriebnahme entschlossen hat. Als reine Er-
satzteilreserve fir die frither von den UBB an-
gekaufte schmalspurige Dampfiokomotive
699.01 wurde ebenfalls im Dezember 1975 die
629.02 erworben.

Da nun die Inbetriebnahme der 699.01 in
ein entscheidendes Stadium getreten ist, wurde
der Ankauf von den UBB realisiert. Noch im
Laufe des J&nner 1976 wurde der Transport von
St.  Polten-Alpenbahnnhof nach Unzmarkt und
weiter zum kinftigen ,Heimatbahnhof" des CLUB
760, nach Frojach-Katschtal, abgewickelt.

Unser Bild zeigt die vom Club 780 erworbene
Dampflok ,S 7° noch im Einsatz auf der
Feistritztalbahn. Foto: Alfred Luft

L, Zum’Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutburgerliche Kiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubraume fir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

S\ v 2
'(I" GRILL-RESTAURANT \\§

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11
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Unser
Fruchtsaftgetrink
erkennen Sie

am roten Punkt
auf jeder Flasche

VILSA-BRUNNEN

NATURLICHE BERGQUELLE OTTO RODEKOHR - BRUCHHAUSEN-VILSEN

Eisenbahn-Weihnachiskarte

Ein Wintermotiv von der WMuseums-
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen mit der
Dampflok ,Spreewald“ (ex DR 99 5633).
Dieses stimmmungsvolle Aquarell auf einer
farbigen Faltkarte wurde von Ferry Ahrlé,
dem bekannten Eisenbahnmaler, gestaltet.

5 Farbpostkarten: DM 6,00, 10 Karten:
DM 10,50, 20 Karten: DM 17,00.

Bezug durch Vorauszahlung auf Post-
scheckkonto Hamburg: 1617-208, Deut-
scher Eisenbahn-Verein, D-3094 Bruchhau-
sen-Vilsen.

Erhéltlich sind wieder zwei neue Farbdiaserien (je
6 Einzeldias) lber die DEV Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen. Die Motive sind nicht iden-
tisch mit den alten Farbdias. Eine neue Serie ko-
stet 8,— DM. Erhéltlich gegen Vorauszahlung des
entsprechenden Betrages auf Postscheckkonto
Hamburg: 1617-208. Deutscher Eisenbahn-Verein
e.V., 3094 Bruchhausen-Vilsen.
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Streckennetz der
»Saatzinger Kleinbahn AG*

Stargard Klbf km 00,0
Alt Damerow 18,1
MarienflieB 31,0
Cashagen 42,6
Dramburg km 75,8
Alt Damerow km 18,1
Naugard Daber km 42,2
Cashagen km 42,6
Klein Spiegel Gut km 62,2

Vorwort

Der Verfasser des untenstehenden Artikels
hat versucht, dreiBig Jahre nach Kriegs-
ende die Gescliichte der ehemaligen
«Stargard-Cistriner Eisenbahn* (St.C.E)
zu rekonstruieren. Dies war nicht ganz
einfach, da von der PKP, die heute diese
Bahnstrecke betreibt, keine Bahnunter-
lagen zu erhalten sind. So muBte der
Autor auf sehr schwer zu beschaffende
Bild- und Textdokumente zurlckgreifen,
die zum groBten Teil aus den dreiBiger
Jahren stammen. — Dieser Artikel soll an-
dere Autoren ermuntern, sich ebenfalls mit
Bahnen zu beschéaftigen, die schon langst
vergessen sind.

Die Fotos stellten folgende Archive freundlicher-
weise zur Verfiigung:

Deutsche Bundesbahn, Filmstelle Minden;
Olaf Skov; Heimatkreis Konigsberg N/M; Eber-
hard Kunst; Verkehrsmuseum Nirnberg, Verkehrs-
archiv; Dieter Kloth; Paul Dost; Kurt Pierson;
Rudi Geier; Hans-Dieter Arndt.

Die Stargard-Ciistriner Eisenbahn (StCE)  von Eberhard Kunst

Der AniaB zum Bau dieser ehemals
privaten Eisenbahnstrecke war, den Krei-
sen Konigsberg/Neumark, Soldin und Py-
ritz eine Schienenverbindung mit den an
ihren Grenzen sich hinziehenden Eisen-
bahnen zu geben. Das Anlagenkapital be-
trug 6030000 Mark, wobei der Staat
1000 000 und die Provinzen Pommern und
Brandenburg je 639 000 Mark dazu gaben.
Die Bahnanlagen wurden durch den Unter-
nehmer Hermann Bachstein errichtet, der
sie auch am 31. 8. 1882 erdffnete. Die Di-
rektion und die Werkstatten befanden sich
in Soldin, ihr erster Betriebsdirektor war
der Baumeister Reiche. 10 Jahre spater
ging die St.C.E. in den Besitz einer Aktien-
gesellschaft Uber, die damit 1899 ca. 116
km (Normalspur) Streckenldnge in ihrem
Besitz hatte. Im einzelnen waren es die
Bahnen ,Stargard — Kistrin“, ,Jédicken-

Vieh-, Holz- und Kohletransport, 2 Kran-
wagen und 10 Rungenwagen gehorien
ebenfalls zum Bestand der Stargard-Giistri-
ner Eisenbahn. Sehr interessant waren die
Dampflokomotiven mit der Achsfolge B, die
von Borsig stammten. Sie waren als Per-
sonenzuglokomotiven konzipiert worden
und zeigten fiir die damalige Zeit erstaun-
liche Leistungen. Auf der Strecke Kiistrin —
Pyritz, teilweise mit Steigungen 1 :100 auf
2000 m Léange, zogen sie gemischte Ziige
mit 36 Achsen (ca. 200 t Gewicht) mit im-
merhin 30 km/std. Personenziige mit 18
Achsen und 108 t Gewicht erreichten eine
Geschwindigkeit von 40 km/std.

Am 1. April 1903 wurde die Stargard-
Custriner Eisenbahn (Kursbuch Nr. 116 a)
verstaatlicht und kam zur PreuBischen
Staatsbahn, die sie dann in die K&nigliche
Eisenbahn-Direction (KED) Bromberg ein-
ordnete. Durch die Verstaatlichung wurde

Ab: Stargard in Pommern 00,0 . «
Kiiitzow 05,7 dorf — Pyritz" und ,Glasow — Arnswalde"”.
Warnitz-Damnitz 10,3 Der Fahrzeugpark bestand zu dieser Zeit die Hochstgeschwindigkeit der Ziige auf
g:"gggzgwe'd ;g'g aus 11 B- und 11 C-Tenderlokomotiven. 50 km/std. (friher 40 km/std.) erhéht,
Zuckerfabrik Pyritz 23.0 5 Stqck der B—Lokomo.tiven. W}eren von auBerdem wurde die prguBische Lokgat-
Pyritz 25,0 Literaturhinweise: der Firma August Borsig, die ihre Fabri- tung G4 (spétere Baureihe 53.71-76) als
mtlllléf;“n gg; Paul Dost: Die Privateisenbahnen und Kileinbah- Ken in B'erlm/Moablt, am Oramenb.urger erste St.aatsbghnlok auf dgr Bahn einge-
Lippehne 129 nen Pommerns. Verlag Béttcher, Dortmund. Tor und im Vorort Tegel hatte, geliefert. setzt. Die kleineren Maschinen waren ge-
Glasow 48.4 Paul Dost: Zum 40jéhrigen Bestehen der Stargard-  Die restlichen B-Dampfloks kamen aus der geniliber der groBen G 4 weit besser aus-
Soldin 56,3 Cistriner Eisenbahn. .Deutsche StraBen- und  Faprik Hohenzollern in Disseldorf und genutzt als die Staatsbahnloks, die auf
R°5“”h | 62,0 Kleinbahn-Zeitung™ 1922. . wurden flir den Glterverkehr eingeseizt. dieser Eisenbahnlinie nicht ihre volle Lei-
2?:;:rzwixlde Sf’g Ha“SEiszgg:maet;k}'éass_t:gg'z‘er}jgz_ssudci:/eﬂ:;‘S%ﬁ? Weitere C-Maschinen bauten die Firmen stung zeigen konnten. Nach der Verstaat-
Berneuchen 75.8 K1l.Schtnfeld seldort. : ' Jung/Jungenthal, Schwartzkopif und Eges- lichung beférderte die Bahn wesentlich
Neudamm N/M 79,9 Diverse Ausgaben der ,Heimatzeitung® des Krei- torff. Der rollende Wagenpark der St.C.E. mehr Durchgangsglter und bekam aus die-
@ﬁi‘;sdorf_hmdorf gg'g Arnswalde ses Konigsberg N/M. bestand aus 13 Pack/Post-, 35 Personen-
CLlistrinerVorstadt 98.’35 Diverse Broschiiren ,Kalender des Heimatkreises wagen, 165 bedeckten und 176 offenen
v Kénigsberg-Neumark®”. Giterwagen. Vierzig Wagen dienten dem Bahnhof Cistrin-Altstadt in den 20er Jahren.
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sem Grunde in den spateren Jahren preu-
Bische G 8 (spatere BR 55.16-22) und G 10
(spatere BR 57.10-35), S 3 (BR 13.0) und
P 4 (BR 36.0-4) zugewiesen.

Interessant war auch der Ausgangs-
ort der Stargard-Custriner Eisenbahn, nam-
lich Kdistrin. Eine groBe Bedeutung als
Eisenbahnknotenpunkt erhielt die Stadt,
als Mitte des 19. Jh. (Okiober 1857) die
Eisenbahnstrecke Berlin — Frankfurt/Oder
— Kistrin — Kreuz er6ffnet wurde. Doch
viele Jahre hindurch genoB die Bahn noch
immer nicht das volle Vertrauen der Be-
vélkerung. So fuhr ein Pferdewagen jeden
Dienstag und Freitag mit 2 vollbeladenen
Wagen die Strecke Frankfurt/Oder — Kii-
strin — Landsberg/W mit Fracht der An-
wohner. Man war der Ansicht, daB ein
Transport durch den Fuhrmann, den man
schon lange als ehrlichen Bilrger kannte,
sicherer wére, als mit der Bahn, denn dort
waren ja ganz fremde Menschen beschaf-
tigt, da konnte dann leicht etwas ver-
schwinden.

Eine direkte Zugverbindung von Berlin
nach Kuistrin gab es 1857 noch nicht. Erst
am 1. 10. 1867 wurde die Eisenbahnverbin-
dung zur Hauptstadt Berlin fertiggestellt.
1877 erreichte eine zweite Bahnlinie Ki-
strin, namlich die Strecke Stettin—Breslau.
Die dritte Eisenbahnverbindung war 1882
die Stargard-Clstriner Eisenbahn, die
durch die Tuchmacherstadt Neudamm N/M
nach Stargard in Pommern fiihrte. Nach-
dem eine weitere Bahn (die Sonnenburger
Bahn) Kiustrin erreichte, errichtete man
endlich einen Hauptbahnhof, indem sich
fast alle Bahnen kreuzten. Durch sieben
Eisenbahnverbindungen war der neue
Bahnhof zu einem wichtigen Eisenbahn-
knotenpunkt geworden. Um alle Gleisanla-
gen unterbringen zu koOnnen, errichtete
man einen Turmbahnhof, der zur dama-
ligen Zeit wohl einmalig in Deutschland
war. Alle Gleise die Ubereinander ange-
ordnet waren, erhielten FuBgéngerverbin-
dungen untereinander.

Einer der Hauptgriinde fiir die Errich-
tung der Stargard-Cistriner Eisenbahn war
der AnschluB3 der aufstrebenden Stadt Neu-
damm N/M an das Verkehrsnetz. So sei
hier kurz der Streckenverlauf von Kistrin
bis Neudamm und weiter nach Stargard in
Pommern geschildert. Sobald der Zug
Kustrin/Neustadt verlaBt, durchfahrt er
dichte Walder, bevor er in der Doppelsta-
tion Wilkersdorf/Zorndorf einlduft. Um bei-~
den Ortschaften gerecht zu werden, hat die
Bahnverwaltung den Bahnhof genau zwi-
schen beiden Dorfern errichtet. Bekannter
als der Ort Wilkersdorf dirfte allerdings
Zorndorf sein. Hier fanden 1758 (7jahriger
Krieg) groBe Kampfe zwischen PreuBischen
und Russischen Truppen statt.

Durch Zicher hindurch féhrt der Zug
weiter nach Neudamm, doch vorher hat er
auf einer Stahlbriicke das FliBchen Mietzel
Uberquert. Die Mietzel ist trotz ihres kur-
zen Laufes ein emsiges FliiBchen. In Darr-
mietzel und Quarischen drehte sie die

Bahnhof Kistrin-Neustadt in  den dreiBiger
Jahren,

Bahnhof Jadickendorf im Jahre 1937. Alle Be-
amte des Bahnhofs stellten sich dem Foto-
grafen.

Einfahrender Zug im Bahnhof Jadickendorf.
Ca. 1935.

Miihirdder, in Kutzdorf war sie treibende
Kraft flir ein Eisenwerk. Dieses Werk, auch
Eisenhammer genannt, wurde bereits 1755
im Auftrage Friedrich des GroBen errichtet.

Das BW Jadickendorf.

Der ehemalige Bahnhof J&dickendorf

Hinter Zicher lichten sich die Waélder
und eine sandige, flache Landschaft zieht
sich entlang des Bahnkdrpers. Ideal fiir die
Neudammer Jugend als [ndianer verkleidet
die Eisenbahn zu ,iiberfallen”. Nach 18 km
Fahrt erreicht nun der Zug Neudamm. Vor
Erreichen der Station fahrt er am groBen
Stellwerk vorbei, iberquert einen Tunnel-
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viadukt, durchfahrt den Rangierbahnhof
und lauft in den Bahnhof ein. Die Stadt
Neudamm war wohl einer der groBten
Industrieorte der Neumark. Die vielseitigen
Unternehmungen setzten sich zusammen
aus 9 Tuch- und Hutfabriken, Holzverarbei-
tungsbetrieben, Ziegelsteinbrennereien, 2
Maschinenbaufirmen, einigen Zigarrenfabri-
ken und obstverarbeitenden Industrien.
Doch das bekannteste Unternehmen war
woh! der Verlag J. Neumann-Neudamm.
Dieser Verlag gab mehrere Zeitungen her-
aus, so unter anderem die ,Neudammer
Jéagerzeitung® und die ,Neudammer Forst-
Zeitung”. Dadurch wurde der Ortsname
dieser kleinen neumaérkischen Stadt weit
(ber die Grenzen Deutschlands hinaus be-
kannt. NaturgemdB war bei dieser Massie-
rung von Industrieunternehmungen der
Glteranfall fir die Stargard-Clstriner
Eisenbahn sehr groB. Die schnelle Bahn-
beférderung kam den Unternehmungen
sehr zustatten. Die Erzeugnisse wurden
schnell und bequem zu ihren Kaufern ge-
bracht. Auch bendtigte die Industrie viele
Kohlelieferungen, die die Bahn aus dem
Senftenberger Kohlenrevier heranbrachte.

Der PKP-Bahnhof ,Debno®, friher hief er
Neudamm N/M.




Zu Neudamm gehorte auch eine Bahn-
meisterei, die den Streckenabschnitt Kii-
strin — Ringenwalde N/M betreute. Daflr
standen ihr 2 Kolonnen mit je 12 Arbeitern
zur Verfiigung. Zur Arbeitsstelle kam man
mit einem handangetriebenen Plattformwa-
gen. Motorbetriebene Draisinen, wie sie
heute Ublich sind, gab es damals noch
nicht.

Hinter Neudamm taucht der Zug wie-~
der in dichte Walder und durchfahrt Ber-
neuchen (bekannt durch den ,Berneuche-
ner Kreis“, der 1923 von dem ev. Theolo-
gen Professor W. Stehlin ins Leben ge-
rufen wurde).

AuBerdem gab es in Berneuchen einen
Abzweig nach Bornhofen, der zu einer Zie-
gelbrennerei fiihrte. Die ndchste Bahnsta-
tion hieB Ringenwalde, und hier kam der
Zug wieder in eine landwirtschaftlich ge-
nutzte Gegend. Es folgten die Orte Rosen-
thal, Rostin und die Ackerbaustadt Soldin.
Von dieser Stadi fihrte eine Eisenbahn-
querverbindung nach Landsberg/W. an die
Hauptstrecke Berlin — Kiistrin — Danzig —
Kénigsberg (PreuBische Ostbahn). In Sol-
din wurden in der Hauptsache landwirt-
schaftliche Produkte auf die Eisenbahn ver-
laden.

Die Landschaft an der Bahnstrecke
bleibt weiterhin flach und der Blick schweift
(iber weite fruchtbare Felder bis er in Gla-
sow einfahrt. Hier zweigt eine Verbindung
nach Arnswalde ab (friher Glasow-Berlin-
chener Eisenbahn, gegriindet 31. 10. 1883)
und hat dort AnschluB an die Strecke Star-
gard — Kreuz — Posen. Von Glasow sind
noch ca. 24 km vom Zug der St.C.E. zu-
rickzulegen, bis er Pyritz erreicht. Die
Stadt wird von mittelalterlichen Geb&duden
geprégt und hatte ca. 7000 Einwohner. Von
Pyritz aus bestand eine Bahnabzweigung
nach Jéadickendorf, die AnschluB an die
Strecke Stettin — Konigsberg N/M — Kii-
strin — Breslau (Breslau-Schweidnitz-Frei-
burger Eisenbahn) hatte. AuBerdem be-
stand von Jé&dickendorf aus auch eine di-
rekte Eisenbahnverbindung Uber Wrie-
zen/O. nach Berlin. Doch zuriick nach Py-
ritz und dessen groBe landwirtschaftliche
Umgebung. Die Landwirtschaft war auch
die Voraussetzung fiir die Griindung der
JPyritzer Kreisbahn®, die 1898 mit ca.
42 km L&nge eroffnet wurde. Sie flhrte
von Pyritz nach Kl. Schdnfeld und von
Pyritz nach Plézig. An Betriebsmitteln wa-
ren 1911 3 Dampflokomotiven, 4 Personen-,
2 Post- und 54 Gilterwagen vorhanden.
1928 kamen eine weitere Dampflok und
4 Personenwagen hinzu. Interessant ist die
Geschichte der Lok Nr. 2¢ (Bn2t = Lenz-
gattung c¢), die 1893 von Borsig gebaut
wurde und zuerst auf der Stargard-Cistri-
ner Eisenbahn eingesetzt war. Nach der
Verstaatlichung der St.C.E. und dem Ein-
satz von Staatsbahnmaschinen gab man
ca. 1905 obige B-Tenderlok an die Pyritzer
Kreishahn ab.

Aber weiter geht die Fahrt mit St.C.E,,
bis die Stadt Stargard in Pommern erreicht
ist. Hier ging die 98,35 km lange Strecke
der Stargard-Kistriner Eisenbahn zu Ende.
Stargard war ein Eisenbahnknotenpunkt,

der Verbindungen nach Rostock, Stralsund, -

Stettin, Berlin, Danzig, Schneidemihl und
Bromberg hatte. Es gab aber nicht nur die
normalspurigen Hauptlinien, sondern auch
ein weitverzweigtes Meterspurnetz. Diese
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Schmalspurstrecken gehoérten zur ,Saatzi-
ger Kleinbahn AG". Sie war woh! eine der
Bahnen mit dem umfangreichsten Strek-
kenetz in Pommern und betreute schon
1911 ca. 119,9 km Schienen. Teilstrecken
wurden 1895 (Alt Damerow — Kanenberg)
und 1910 erdffnet. An Lokomotiven waren
ca. 12 Stiuck (Fa. Vulcan) vorhanden und
hinzu kamen 13 Personen-, 5 Post- und
169 Gliterwagen. Diese Bahn verdiente
{iberwiegend am Transport landwirtschaft-
licher Produkte.

Das Streckennetz der Stargard-Clstri-
ner Eisenbahn und der an sie angrenzen-
den Kleinbahnen konnte nur gestreift wer-
den, da viele Unterlagen durch Kriegsein-

wirkungen verlorengegangen sind. Der
kurze Uberblick zeigt aber doch, daB das
Viereck (in der Hauptsache die Neumark)
zwischen Stettin — Stargard — Lands-
berg/W. — Kiistrin zum gréBten Teil durch
die St.C.E. verkehrstechnisch erschlossen
wurde. Industrieorte wie z. B. Neudamm
konnten erst dank der Eisenbahn ihre Fa-
briken wesentlich erweitern und ihren Um-
satz vergréBern. Hinzu kam auch die Land-
wirtschaft, die nun ihre Produkte (z. B. die
bekannten ,Dabergschen Speisekartof-
feln") bis weit nach Berlin lieferte. Die
Eisenbahn bedeutete fliir dieses Gebiet
eine betrdchtliche Erhéhung des Lebens-
standartes der Bevélkerung.

. g
Ein VT 137 der DR Gberquert im Jahre 1337
die Mietzelbriicke bei Neudamm N/M.

Der Bahnhof Barwalde
im Jahre 1940.

Der Bahnhof Neudamm N/M im Jahre 1935.
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Stargard-Ciistriner Eisenbahn ({St. C. E) (ab 1. 7. 1903 KPEV)

Name Hersteller Bauj. Fa. Nr. Betr. Nr.  Betr. Nr. (KPEV 1) Betr. Nr. (KPEV) 2) + Bemerkungen
Brandenburg Borsig 1882 3863
Clstrin Borsig 1903
Borsig 1898 4608 19 Bromberg 1493 6001 (T1) 1911
Borsig 1898 4809 20 Bromberg 1494 6002 (T1) 1911
Borsig 1902/03 5142 27 (1) Bromberg 1495 6003 (T1) 1912
Borsig 1902/03 5143 28 {2) Bromberg 1496 6004 (T1) 1812 verkauft an
: niederl. Baufirma,
1917 an Oranje-Nassau-
. Bergw. Nr. 8
Borsig 1902/03 5144 29 (3) Bromberg 1497 6005 (T1) 1912 Eutin-Libecker EB
‘ 9/2. + 1926
Borsig 1902/03 5145 30 (4) Bromberg 1498 6006 (T1) 191272
Borsig 1902/03 5146 31 (5) Bromberg 1499 6007 (T1) 1912 Eutin-Libecker EB

10/2. 1927+

Dampflok ,Cistrin®, die 1903 von Borsig er- Dampflok Nr. 2 (Bj. 1898) der Pyritzer Kreis-
baut wurde. bahn, die in den Anfangsjahren zur St.C.E.
gehorte.

Lok Nr. 29 oder 31 der St.C.E hier bereits
im Einsatz auf der Eutin-Libecker-Eisenbahn.
Ca. 1913.

Die ehemalige Saatziger Kleinbahn AG (1000 mm)
wird auch heute noch von der PKP betrieben.
PKP-Lok ,Px 48 3907" aufi der ehemaligen Saatzi-
ger Kleinbahn in Gryfice.

Auch die BR 24 war mit preuB. Abteilwagen
in den Kriegsjahren auf der St.C.E im Ein-
satz.

1



5 Jahre Dampfbetrieb
auf der Selfkantbahn —
10 Jahre Museums-Eisenbahn

des DEV
Eine kritische Analyse
von Henning Wall

Am 14, August 1971 fuhr von Geilen-
kirchen nach Schierwaldenrath der erste
planméBige Dampfzug der IHS. Der feier-
lichen Erdffnung mit blumenbekrénzten
Wagen, Festreden und Platzkonzerten folg-
te Sonntag fiir Sonntag der fahrplanma-
Bige Betrieb: ,Alltag” einer Museumsbahn.
~ Damit war die zweite Museumseisenbahn
in Deutschland mit einer eigenen Strecke
zu einer feststehenden Einrichtung ge-
worden. Die Umstellung von den anfang-
lich mit Diesellokomotiven gezogenen Zi-
gen stellte das ,Unternehmen Museums-
bahn® auf eine ‘wesentlich mehr Erfolg
und Resonanz beim Publikum verspre-
chende Grundlage, denn der Dieselbetrieb
konnte bislang vom Fahrgastaufkommen
her nicht befriedigen. Die anfénglichen Er-
wartungen auf mehr Werbewirksamkeit
und Fahrgastzuwachs haben sich in den
vergangenen fUnf Jahren auch zunehmend
bestatigt, wenn auch viele Wiinsche aus
der Grinderzeit dieser Museumsbahn im
Selfkant noch unerflllt sind.

Als ausgesprochener Fehlschlag hat
sich jedoch nach meiner Auffassung der
Museumsbahngedanke in seiner urspriing-
lichen Konzeption erwiesen. Die Hoffnung,
eine Eisenbahn nur mit der Hilfe der
vielen Eisenbahnfreunde Deutschlands in
Eigeninitiative betreiben zu kénnen, muB
als gescheitert angesehen werden. Selbst
heute, im Jahre 1976, ist die Szenerie der
sogenannten Eisenbahnfreunde zersplittert
wie weiland die deutschen Staaten und
Kleinstaaten vor 1870/71. Und allein mit
dem guten Willen 148t sich ein kosten-
und arbeitsintensiver regelméBiger Dampf-
betrieb nicht durchflihren. Zur bislang ver-
miBten Bereitschaft der Eisenbahnfreunde,
die mit steter RegelméaBigkeit und nach
Kubikmetern zdhlender Foto-Optik an den
Strecken stehen, sich finanziell (z. B. durch
Losen einer Fahrkarte) oder arbeits-
méaBig an der Unterhaltung der Museums-
bahn zu beteiligen, kam vielerorts die bis
in die jlingsten Tage verbreitete Meinung,
man brauchte nur eine Dampflok, um
Uberall auf irgendeiner der vielen DB-
und NE-Strecken willkommen zu sein; den
Rest erledige die DB oder die betreffende
Bahnverwaltung. Doch so ist keine Mu-
seumsbahn dauerhaft zu gestalten.

Auch die ca. 800 Mitglieder des DEV
oder die 300 Mitglieder der IHS konnen
keine Museumsbahn unterhalten, wie ihre
Vereinssatzungen dies vorsehen, Die Ent-
wicklung der letzten 10 Jahre des DEV
und die 5 Jahre Dampfbetrieb der IHS-
Selfkantbahn haben deutlich gezeigt, daB
die Entwicklung Uber die ideellen Anspri-
che der Vereinssatzungen hinweggegan-
gen ist. Denn lediglich ein fester Stamm
von ca. 20-30 aktiven Mitgliedern ist auf-

grund seiner Arbeitsbereitschaft und pri-

vaten Opferbereitschaft zu Freizeit- und
finanziellen Zuwendungen sowie nicht zu-
letzt dank einer straffen Organisation, die
stillschweigend vereinbart aber nirgends
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satzungsmaBig fixiert ist, in der Lage, den
rauhen Betrieb eines Eisenbahn-Unterneh-
mens zu flihren. Insofern sind aus den
Eisenbahnvereinen DEV und [IHS langst
eigensténdige Eisenbahnen im Sinne einer
NE (nichtbundeseigene Eisenbahn) ge-
worden. Die IHS hat, als Grundvorausset-
zung zur Aufnahme ihres Betriebes auf der
Selfkantbahn, diesen Schritt bewuBt voll-
zogen und eine Kapitalgesellschaft als Be-
triebsfiihrungsgeselischaft gegriindet, die
die Konzession der Bahn und die Anpach-
tung der 5 km langen Strecke Gillrath -
Schierwaldenrath ibernommen hat. Dieser
von der IHS beispielhaft vorgezeichnete
Schritt vom  Eisenbahnfreunde-eV  zur
GmbH mit Eisenbahnunternehmungsrecht
und -pflicht wird auch von anderen Mu-
seumsbahnen nicht zu umgehen sein,
wenn sie, auf Dauer gesehen, Bestand
haben wollen. Die Aktiven der IHS und
des DEV wéren dariiber hinaus (mit eini-
gen Klimmzigen) in der Lage, den Be-
trieb als straff organisierte NE auch dann
weiterzufiihren (organisiert als GmbH oder
AG), wenn ihre Muttervereine sich aus
irgendeinem Grunde aufldsen wiirden (je-
doch unter Zugrundelegung der derzeiti-
gen Konjunktur und Wirtschaftslage aus
betriebswirtschaftlichen  Grinden  unter
Ausklammerung der Personalkostenfrage).

Seit der Grindung der ersten Mu-
seumseisenbahn durch den DKV-DEV vor
ca. 10 Jahren hat sich, im Gegensatz zu
den gelegentlichen Dampfsonderfahrten
diverser Clubs, auf den Bahnen mit fester
Strecke ein Strukturwandel im sogenann-
ten Fahrgastaufkommen vollzogen, der

den Weg von der Dampfsonderfahrt weg
zur Touristikbahn weist. Auch das Publi-
kum der IHS-Selfkantbahn setzt sich nur
aus einem verschwindend geringen Teil
aus Eisenbahnfans zusammen, Der Uber-
wiegende Teil der Fahrgaste sind Wochen-
end-Autotouristen. Die Entwicklung zur
Touristikbahn ist in den letzten beiden
Jahren von der Selfkantbahn ebenfalls be-
wuBt vollzogen worden, indem ein vielfal-
tiges Leistungsangebot (auBerhalb der
eigentlichen Dampfzugfahrt) den Wochen-
endtouristen zur Mitfahrt bei der Selfkant-
bahn motiviert. Publikumsgerechte Fahr-
plan- und Tarifgestaltung, Beiprogramm
bei Sonderveranstaltungen (z. B.: Glih-
weinausschank bei den Winterfahrten, Ni-
kolausprogramm, Ostereier zu Ostern,
Waldmeisterbowle am 1. Mai, Blimchen
zum Muttertag) und der Buffetbetrieb sind
wohl weniger im Sinne eines historisch
echten Kleinbahnbetriebes erforderlich, er-
weisen sich aber als publikumswerbende
MaBnahmen, Natiirlich sind auch gelegent-
lich Fotohalte und Scheinanfahrten auf
Wunsch der Fahrgéste in den Leistungen
inbegriffen, aber auch das ist wohl nicht
als historisch ,echt® anzusehen. Zwar
kénnen wir als Touristenbahn im Sinne
einer Schweizer Bergbahn unsere Betriebe
nicht auffassen (dazu fehlt uns die gran-
diose Landschaftsszenerie), wohl als Tou-
ristenbahn  mit musealem, technikge-
schichtlichem Charakter. Und deswegen
sollten wir in der Entwicklung unserer Mu-
seumsbahn zur Touristikbahn unser Au-
genmerk auch mehr auf gesunde finan-
zielle und betriebswirtschaftlich richtige

Verhéltnisse sowie auf das Freizeitverhal-
ten der Wochenendtouristen lenken statt
auf eisenbahn-nostalgische Accessoirs an
den Fahrzeugen und baulichen Anlagen.
Denn die Fahrgéiste, die letzten Endes das
Geld bringen, kommen nicht wegen der
historisch richtigen Zierstreifen am Lok-
kessel oder der richtigen Fahrzeugnummer
auf dem Messingschild, sondern weil eine
Fahrt mit einer dampfbetriebenen Touri-
stikbahri ein freizeitfiillendes Erlebnis ist,
das gegeniliber den Rummelplatzbesuchen
und Wildtierfutterungen in den Safariparks
den Charakter des seltenen Ereignisses
erhalten hat, zumal die Zeit der Dampf-
loks im DB-Betrieb nun endgliltig vorbei
ist. Hier geht die Entwicklung eindeutig in
Richtung eigenstdndige NE, evil. eingebet-
tet in ein freizeitaddquates weiteres Lei-
stungsangebot am Orte bzw. in den Nach-
bargemeinden. Die Herrichtung der ver-
einseigenen Fahrzeugsammlung im Sinne
eines Eisenbahnmuseums ist ein erster
eigener Schritt hierzu.

Die gesetzlichen und betrieblichen An-
forderungen an einen regeimé&Bigen NE-
Eisenbahnbetrieb (auch wenn er nur sonn-
tags lauft) bedingen geschultes und ge-
priiftes Personal. Auch das war bei den
Bahnen des DEV und der IHS Vorausset-
zung; und in den letzten 5 Jahren ver-
fiigen beide Betriebe Uber eigenes, in
eisenbahntechnischer Hinsicht gepriiftes
und geschultes Personal. Eine enge Zu-
sammenarbeit zwischen IHS und DEV, die
durch die gemeinsamen Probleme noch
beglnstigt wird (gleiche Spurweite, Strek-
ken- und Fahrzeugunterhaltung u. &) hat

in den letzten beiden Jahren auBer dem
Erfahrungsaustausch  auch betriebliche
(Ersatzteilbeschaffung) und werbemaéaBige
Vorteile gebracht. Hierauf aufbauend kénn-
te in Zukunft der gemeinsame Einkauf von
Schwellen und Gleismaterial (glinstigere
Rabatte bei groBeren Mengen) und der
Austausch von Werkzeugen oder sogar
Fahrzeugen zu noch engerer Zusammen-
arbeit fihren. Eine verbundartige Zusam-
menarbeit auf européischer Ebene wird
auch mit den {ibrigen Museumsbahnen
des In- und Auslandes angestrebt. Erste
Kontakte wurden bereits auf dem 1. Inter-
nationalen Museumsbahntreffen Pfingsten
in ‘Schierwaldenrath gekniipft. Solange je-
doch einige Vereine, insbesondere aus
Slddeutschland ,gesamtdeutsche” Allein-
vertretungsanspriiche in Sachen Eisen-
bahngeschichte stellen und auf dem ho-
hen RoB der ,...einmaligen, einzigen
Fahrzeugsammlung”, der ... . letzten
Dampflok Deutschlands® sitzen, 148t man
Hochmitige lieber vorher in die Grube
fallen. Auch ist es durchaus unangebracht,
erst jetzt, wo die DB die Dampifahrten auf
DB-Strecken untersagt hat, weiterhin hoch-
nésig auf die Schmalspurigen hinabzuse-
hen. Hier scheint woh!l eher der Neid we-
gen der fehlenden eigenen Strecke durch-
zuschlagen.

Und sollte es nicht gehen, den nor-
malspurigen Museumsfahrzeugen fiir den
Betrieb geeignete eigene Strecken zu re-
servieren, so konnen Normalspursamm-
lungen allenfalls als verstaubende Requi-
siten fir Nlrnberg eingemottet werden.
Hier kénnten die bisherigen Museumsbah-

AR

nen mit fester Strecke wie DEV und IHS
mit ihrem ,know how" wohl einspringen
(Eisenbahn-Consultig fir Fragen des hi-
storischen Dampfbetriebes), doch bis zur
Zusammenarbeit auf Bundesebene ist noch
ein langer, dorniger (und zeitweise dampf-
loser) Weg.

Foto: Manfred Herbst
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DIE
MUSEUMS-EISENBAHN

BRUCHHAUSEN-VILSEN
ASENDORF

Vier Tage voller Uberraschungen

So stand es auf den vielen Handzet-
teln, Plakaten und Einladungen, Und
Uberraschungen gab es beim groBen Ju-
bildumsfest des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins anléBlich des zehnjahrigen Bestehens
der Museums-Eisenbahn dann auch ge-
nug. Meist waren sie von den Veranstal-
tern nicht geplant. Die Feierlichkeiten setz-
ten sich aus zwei Teilen zusammen, einem
Unterhaltungsteil und dem eigentlichen
Eisenbahnjubildum. Ersteres, von Herrn
Block in mihevoller, langer Arbeit gene-
ralstabsméBig organisiert, spielte sich
hauptsachlich auf dem Brokser Markiplatz
ab und erinnerte die Géste mehr an ein
groBes Schiitzenfest. Da gab es ein min-
destens 1000 Personen fassendes Bierzelt,
Wirstchenbuden, Karussels, eine SchieB-
bude und eine Bundeswehrfeldkiiche. Vier
Spielmannsziige sorgten fir die nétige
Musik, Aber der Géastezustrom entsprach
nicht den Erwartungen, dies lag wohl
daran, daB die Sonne das Festzelt auf
{iber 50 Grad aufheizte und auBerdem der
angesetzte Eintrittspreis flir viele Besu-
cher zu hoch war. So verblieb man lieber
im Freien und hoérte der Musik von drau-
Ben zu. Der zweite Teil des Festes, das
Eisenbahnjubilaum, war weniger lang vor-
bereitet, und hatte dennoch einige Attrak-
tionen zu bieten. Der Zweizugbetrieb auf
der Strecke zwischen Bruchhausen-Vilsen
und Asendorf mit Zugkreuzung in Heili-
genberg am Sonntag sollte der Héhepunkt
sein. Die Kittellokfahrten zwischen Vilsen
und Hoya waren erst drei bis vier Tage
vor dem Fest endgiiltig genehmigt wor-
den, So konnte fiir diese Fahrten auch
keine groBe Werbung mehr betrieben wer-
den, Herzlichen Dank geblihrt daher allen,
die sich fir diese Fahrten mit der Kittel-
lok stark gemacht haben und die Verhand-
lungen mit DB und DEW zu einem positi-
ven AbschluB gebracht haben.

Der Zweizugbetrieb am Sonntag ver-
lief bis auf einen Zylinderschaden an der
,Hoya" vor der letzten Kreuzung ohne
Stérungen. Durch den Ausfall der Dampf-
lok ,Hoya" muBte der groBe Triebwagen
T 42 als zweiter Zug eingesetzt werden.
Verspatungen hielten sich aber in Gren-
zen. DaB der Zugbetrieb trotz Triebwerk-
schadens nach Fahrplan ablief, konnte
durch den beispielhaften Einsatz des ge-
samten Bahnpersonals erreicht werden.
Die vielen eisenbahninteressierten Gaéste,
die teilweise aus Suddeutschland oder aus
dem Ausland zu uns gereist waren, ka-
men also am Sonntag auf ihre Kosten,
ganz im Gegensatz zum Donnerstag und
Freitag, wo man noch nicht mit Besuchern
gerechnet hatte. Fiir den Sonnabend muB-
ten kurzfristig zwei zusétzliche 6ffentliche
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.Weaner Schmah®, ein Schwaben-Médle im Blickfeld,
Dampf unterm — Hosenboden, so raunzt und grantelt
Foto: C. Hanack

er seine Kreise: O STRA.
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Die ,Usterreichische Legion" bewacht die Lok
«Spreewald”, 2.7, 76. Foto: Eberhard Kunst

Die Gemiélde- sowie die Franckh-Buchausstellung
waren in einem allen VGH-Triebwagen unterge-

bracht. 4. 7.76. Foto: Eberhard Kunst

Zige eingesetzt werden. — Wer nicht
Eisenbahn fahren wollte, konnte sich statt
dessen in drei Ausstellungen {ber das
Eisenbahnwesen informieren. Da war zu-
ndchst eine Olbilder- und Agquarell-Aus-
stellung des bekannten Eisenbahnmalers
Ferry Ahrlé aus Frankfurt/Main, unterge-

bracht in einem alten VGH-Triebwagen.
Dieser Maler hat es sich zur Aufgabe ge-
macht, Eisenbahnthemen einmal anders
dem Eisenbahnfreund nahezubringen,

Im gleichen Wagen stellte auch die
Franckh'sche Verlagsbuchhandlung Stutt-
gart ihr gesamtes Eisenbahnbuch-Pro-
gramm aus, und viele Besucher nahmen
diese Ausstellung zum AnlaB, mit den zwei
anwesenden Mitarbeitern von Franckh
ausfiihrlich zu diskutieren. GroBe Freude
bereitete es den DEV-Aktiven, als sie am
Ende der Ausstellung als kleine Anerken-
nung ihrer Leistungen auf der Museums-
Eisenbahn je ein Buch-Exemplar vom
Franckh-Verlag (berreicht bekamen.

In einem weiteren VGH-Normalspur-
wagen stellte die auf diesem Gebiet sehr
aktive Buchhandlung Kohl aus Rodenkir-
chen deutsche und internationale Eisen-
bahnliteratur aus, die interessierte Freun-
de der Eisenbahn gleich erwerben und
mitnehmen konnten. Auch Herr K&éhl und
seine Mitarbeiter gaben sich viel Mihe,
ihren Teil zum Gelingen des Festes bei-
zutragen.

Fiir Modellbahner und Kinder gab es
auBerdem eine groBe Modellbahnanlage
der Fa. Hibchen, Berlin zu besichtigen,
die durch ihre perfekten Details auch
manchen Nichtmodellbahner begeisterte.
Alle Ausstellungen konnten nicht groB vor-
bereitet werden, da fast alle DEV Mit-
glieder kurzfristig anreisten und nun
schnell improvisieren muBten. Trotzdem
fanden diese Veranstaltungen reges In-
teresse, weil man die Eisenbahnfreunde
mit ,ihrem" Thema ansprach. Ein weiterer
Grund flr diese Beachtung war auch, daB
die Ausstellungen auf oder an unserem
Bahnhof in Vilsen stattfanden, sodaB viele
Besucher nach Ankunft des Zuges ,eben-
mal“ vorbeischauen konnten, vor allem,
weil ja kein Eintrittsobulus entrichtet wer-
den muBte. —

Otto Straznicki - Ritter von der Klein-
Dampflok - mit seiner Dampfgartenbahn
darf hier keinesfalls vergessen werden,
denn gerade er hat so manches Kind,
das er auf seiner kleinen Eisenbahn durch
die Wiesen in der Ndhe des Festzeltes
gefahren hat, glicklich gemacht. Was noch
zu sagen bleibt, ist Folgendes: das Fest
zum groBen Jubildum héatte in vielen Tei-
len besser auf den eigentlichen Zweck aus-
gerichtet werden missen, nd@mlich dem
Publikum die ldee und die Arbeit des
DEV deutlich zu machen, vor allem auch
der einheimischen Bevolkerung einmal zu
erklaren, wie wir diese Aufgabe vollbrin-
gen, und zum anderen auch Eisenbahn-
freunden ein paar seltene Fotos und neue
Eindriicke zu vermitteln. Doch mdge diese
Kritik nicht falsch verstanden werden. Je-
der, der an dem Fest mitgearbeitet hat,
wollte sicherlich nur das Beste fiir den
Verein, doch sollten Fehler aufgezeigt
werden, damit sie bei unserem 20jahrigen
Jubildum in einigen Jahren vermieden
werden konnen. Und dazu soll diese
,Manoéverkritik" beitragen. Ein Gutes hat
das Fest doch gehabt, durch die vielen
Berichte in der Presse wurde unsere Mu-
seums-Eisenbahn in Deutschland so be-
kannt, wie nie zuvor. Um es mit den
Worten eines Festredners zu sagen: ,Dies
war echte Profiarbeit!” JR/ek

e

. Bf. Bruchhausen-Vilsen:' links  der  Zug, der. vor
10 Jahren im Einsatz stand. 2. 7. 76.
. Foto: Eberhard: Kunst

Presse + Information

Das DEV-Referat flir Presse und Info
méchte sich bei allen denen bedanken, die
durch ihre aktive Mitarbeit dazu beigetra-
gen ‘haben, daB das 10jéhrige Jubildum
der Museums-Eisenbahn - abgesehen
von einigen Unzuldnglichkeiten — ein vol-
ler Erfolg wurde. Insbesondere gilt unser
Dank der Franckh'schen Verlagsbuchhand-
lung in Stuttgart und deren Mitarbeitern,
die uns dazu verholfen haben, daB die
Gemalde- und Buchausstellung sowie die
DEV-Pressekonferenz, an der zahlreiche
Journalisten aus allen Teilen Deutschlands
teilgenommen haben, ein sichtbares Er-
gebnis zeigten. Bedanken wollen wir uns
auch bei dem bekannten Maler Ferry
Ahrlé aus Frankfurt/Main, der uns in un-
eigenniitziger Weise seine Eisenbahnbil-
der, die immerhin einen Wert von 20 000,—
DM darstellen, ausgeliehen hatte. Er scheu-
te auch nicht die weite Anreise um uns
zur ,Rollenden Pressekonferenz“ zur Ver-
fligung zu stehen, — Durch das freund-
liche Entgegenkommen der Firma Nord-
mende in Bremen, die uns einen Video-
recorder und zwei Farbfernseher auslieh,
konnten wir vielen Besuchern auf be-
queme Art und Weise Eisenbahnfilme im
Lokschuppen vorfiihren. Last not least gilt
unser ganz besonderer Dank den Kollegen
von der Presse und vom Rundfunk, die in
ihren Zeitungen und Sendungen unsere
Berichte und Fotos sowie teilweise sehr
ausfiihrliche Eigenberichte verdffentlichten
und damit wunsere Museums-Eisenbahn
weit Uber Deutschlands Grenzen bekannt

machten. Sollten wir richtig gezahlt haben,
so waren es immerhin 85 deutsche und
européische Zeitungen und Zeitschriften,
die ihre Leser aktuell unterrichteten, Lei-
der war das Fernsehen nicht anwesend!
Der Leiter der Bremer Nordschau maB dem
zehnjédhrigen Jubildum nicht so viel Ak-
tualitdt zu, um darliber zu berichten. Ob-
wohl wir der Meinung sind, daB ein ge-
meinnitziges Unternehmen, wie es die
DEV Museums-Eisenbahn heute darstellt,
aus solchem AnlaB einer Wirdigung wert
gewesen ware. —

In der Riickschau sei uns noch der
Hinweis gestattet: vieles hétte zweifellos
besser gemacht werden kénnen, aber es
fehlten die Mitarbeiter. So lag die Haupt-
last auf den Schultern einer kleinen Grup-
pe von DEV-Aktiven. eberhard kunst

Postsonderstempel mit Dampflok

Aus AnlaB des 10jéhrigen Jubildums
der ersten Museums-Eisenbahn Deutsch-
lands in Bruchhausen-Vilsen fihrt das dor-
tige Postamt 1 einen ovalen Postwerbe-
stempel, der bis zum Ende der Saison am
26. September 1976 verwendet wird. Der
Stempel zeigt als Motiv einen Dampfzug.
Die gleiche Abbildung wurde bereits im
ersten Streckenstempel (1970) der ,Histo-
rischen Bahnpost®, die heute leider nicht
mehr verkehrt, verwendet. Der oben er-
wihnte Postwerbestempel wird nur in der
Saison (Anfang Mai bis Ende September)
der DEV Museums-Eisenbahn Bruchhau-

sen-Vilsen — Asendorf gefiihrt. Er erhéalt
in jedem Jahr ein neues Eisenbahnmotiv
und wird so ein begehrtes Sammlerprojekt
werden, Zuschriften von Stempelsammliern
sind an das Postamt 1 in D-3094 Bruch-
hausen-Vilsen zu richten. e. k.
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Zweizugbetrieb bei der Museums-
Eisenbahn

1976 — das ist nicht nur das Jahr des
10jahrigen Bestehens der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf,
sondern auch das Jahr des ersten planmé-
Bigen Mehrzugbetriebes auf der Museums-
Eisenbahn. War doch von vielen Mitglie-
dern diese =zusétzliche Attraktion schon
lange erhofft worden — am Pfingstsonntag
war es dann soweit. Nachdem der ,Or-
pheus-ExpreB“, der Ubrigens relativ gut
besetzt war, aus Heiligenberg zuriick war,
fuhr um 9.30 Uhr der erste Zug (Nr. 3) in
Richtung Asendorf ab. Er war aus Lok
,Hoya" und den zweiachsigen Wagen 11,
14, 6, 9 und 26 gebildet. Um 10.10 Uhr
folgte dann der zweite Zug mit ,Spree-
wald“ und den Vierachsern 3, 4, 7, 12, 18
und dem Packwagen 22, Dieser Zug wurde
nach seiner Ankunft in Heiligenberg am
Bahnsteig abgefertigt und setzte dann
{iber die Weiche 3 (Ausfahrweiche in Rich-
tung Asendorf) in das Ausweichgleis um.
Der andere Zug wartete in der Zwischen-
zeit vor der Trapeztafel (Signal Ne 1) und
fuhr auf Signal des sich nun in der Aus-
weiche befindenden Zuges in den Bahnhof
ein. Nach Abgabe der notigen Zuglaufmel-
dungen an die Zugleitung in Bruchhausen-
Vilsen ging es dann weiter in Richtung
Asendorf bzw. Bruchhausen-Vilsen. Auch
am Nachmittag liefen die Zugkreuzungen
in gleicher Weise reibungslos ab. Fiir Per-
sonal und Fahrgéste, insbesondere aber
auch fiir die zahlreichen Film- und Foto-
freunde war es ein herrliches Erlebnis.
Hinzu kommt, daB an diesem Pfingstsonn-
tag mehr Fahrgéste (1900) gezahlt werden
konnten:als je zuvor an einem Betriebs-
tage. Grund dafir mag u. a. sein, daB
durch das erhohte Platzangebot eine
Jhoffnungslose* Uberflllung der Ziige, wie
das in Vorjahren gerade am Pfingstsonn-
tag der Fall gewesen war, vermieden wur-
de; denn wer will sich schon bei einem
Familienausflug zur Museums-Eisenbahn
fuhlen wie in der U-Bahn zur Hauptver-
kehrszeit!? So waren denn mit dem
Pfingstsonntag -alle rundum zufrieden, —
Am Sonntag, dem 4. Juli, sollte der Ver-
kehr anlédBlich des 10j&hrigen Jubildums
genauso ablaufen wie am Pfingstsonntag.
Doch erstens kommt es anders...

Der Zug mit ,Hoya" und den Zwei-
achsern war planméBig in Bruchhausen-
Vilsen abgefahren und piinktlich in Asen-
dorf angekommen. Doch beim Umsetzen
in Asendorf ereignete sich bei der ,Hoya"
ein Triebwerksschaden. Eine kurze Besich-
tigung durch das maBgebliche Personal er-
gab, daB es sich wahrscheinlich um einen
Schaden im Bereich des Schieberkastens
hande!ln muBte und daB die Lok so nicht
mehr in der Lage war, den Zug nach
Bruchhausen-Vilsen zurtickzubringen. Nach
Riicksprache zwischen Zugfilihrer und Zug-
leitung verfuhr man dann wie folgt: Der
zweite Zug, der inzwischen schon nach
Heiligenberg unterwegs war, endete dort
auBerplanméBig. Nachdem die Wagen in
der Ausweiche abgestellt waren, fuhr die

.Spreewald" als Lz nach Asendorf, um

dort die Wagen abzuholen. Sie fuhr so im
Plan des Zuges 6 mit den Zweiachsern
nach Bruchhausen-Vilsen zuriick. Der Mit-
tags-Triebwagen wurde kurzerhand durch

16

b

Lok ,Hoya" und .Spreewald“ treffen sich in Heiligenberg am 6. 6. 76. Foto: Gerd Schrammen
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einen Dampfzug, bestehend aus Lok
~Spreewald” und den Wagen 11 und 14
ersetzt, da ja die zweite Garnitur, die nach
wie vor in Heiligenberg in der Ausweiche
stand, wieder nach Bruchhausen-Vilsen zu-
rickgebracht werden muBte. Zwischenzeit-
lich war die ,Hoya" in Asendorf soweit
hergerichtet worden, daB sie sich mit eige-
ner Kraft nach Bruchhausen-Vilsen schlep-
pen konnte. Nach der notwendigen Zug-
laufmeldung ging es dann als , Lz 52" ohne
Halt nach Bruchhausen-Vilsen, vorbei an
dem in Heiligenberg in der Ausweiche ste-
henden Mittagszug — ein seltenes Bild.
Da die ,Hoya" nun nicht mehr eingesetzt
werden konnte, entschloB ‘man sich, die
flir den Nachmittag vorgesehenen zusétz-

lichen Dampfziige (Zugpaar 11/12) durch
einen Triebwagenzug aus T 42 und Wa-
gen 11 zu ersetzen. So konnte nun der
Nachmittag doch (fast) wie geplant ab-
laufen. Die Reaktionen auf diese MaBnah-
me waren sehr unterschiedlich. Einige
Fotofreunde zeigten sich bitter enttduscht
und fuhren nach Hause zurlick. Die meisten
Eisenbahnfreunde nahmen diese (aufge-
zwungene) Abwechslung gern hin.
Insgesamt gesehen ist der Zweizug-
betrieb bei allen Beteiligten gut angekom-
men. Nach dem augenblicklichen Stand der
Planung sollen im kommenden Jahr zu-
mindest am Pfingstsonntag wieder zwei
Ziuge unterwegs sein. g. h:

Lok ,Hoya" schleppt sich mit Zylinderschaden
nach Bruchhausen-Vilsen. 4. 7. 76.
Foto: Eberhard Kunst

Zugkreuzugg in Heiligenbérg am:6:.6:76

‘Folo: Gerd Schrammen

lampfzige treffen slch kinkk'Asénd‘orf. 2.7.76,
- Foto: E. Kunst

jFoto; Gerd: Schrammen
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Von Bruchhausen-Vilsen nach Hoya

Viele neue Mitglieder wollten schon
immer einmal -auf der normalspurigen
VGH-Strecke fahren. Einige DEV-Aktive
haben das Projekt dann verwirklicht. Trotz
vieler Bedenken (Gleiszustand, Bahntiber-
ginge, Brandschutz) hat die Betrigbs-
leitung der VGH diesem Vorhaben zuge-
stimmt.

Fir die Fahrten auf der VGH-Strecke
galt es nun, eine geeignete Lokomotive zu
finden. Im Gesprach waren ,24 083" mit
Zug vom ,Eisenbahnkurier” und die ,Me-
vissen 4" mit Zug von der Dampfeisenbahn
Weserbergland. In der Zwischenzeit war
jedoch die HVB-Verfiigung in Kraft getre-
ten, die auf den angrenzenden DB-Strek-
ken Dampfverbot ausgesprochen hat. Eine
teure Uberfiihrung war jetzt nicht mehr zu
vermeiden. — Rechizeitig erinnerte sich
der Vorstand jedoch, daB der DEV auf
Normalspur etwas zu bieten hat: Es ist
dies die Kitteldampflok, die sich in der
Obhut der DEW befindet.

Diese Lok war es nun, die am 1. Juli
abends zusammen mit zwei Personenwa-
gen, wgeschleppt von einer E-Lok, in
Eystrup eintraf. Leider war die Zusage fir
die Uberflihrung erst einige Tage vorher
gegeben worden, die Benachrichtigung
aller Interessierten war nicht mehr mog-
lich. Am Freitagvormittag wurde sie dann
nach Bruchhausen-Vilsen mit dem plan-
méBigen Glterzug gebracht. Die Herren
vom DEW waren zur Stelle und bereiteten
den Einsatz vor. Wir hatten ausreichend
Gelegenheit, uns die Lok aus der Nahe
anzuschauen. Am Samstagvormittag war
es dann sowseit: die Personalfrage wurde
geklart, der Zugfiihrer und Lotse der VGH
erschien und , planmé&Big” mit einer gewis-
sen Verspatung abgefertigt vom ,DEV-
Schmalspur-Rotké&ppchen* setzte sich der
erste Personenzug seit 1972 nach Hoya
vom ,Hoyaer Bahnhof* in Bruchhausen-
Vilsen in Bewegung. Eigentlich sollte auf
allen fritheren VGH-Haltestellen gehalten
werden. Es zeigte sich jedoch, daB die-
ses mangels Bedarfs nicht notwendig war.
Fast alle Fahrgéste hatten ,Hoya hin und
zuriick” gelost. In Gehlbergen am Bahn-
steig war jedoch bei der ersten Fahrt der
Dampf ausgegangen. Die zahlreich beglei-
tenden und nicht zahlenden Autofahrer
wurden ungeduldig. Doch nach einer Viertel-
stunde ging es weiter. Im Sellingsloh hieB
es aufpassen, ein Funkenflug hétte hier
bése Folgen gehabt. Unsere Brandwachen
brauchen jedoch nicht aktiv zu werden,
die Kittellok hielt dicht. Mit Aufenthalten
in ,Hoyaerhagen* wund ,Tivoli* wurde
dann ,Hoya" erreicht. Am oberen Bahnhof
wurde Aufenthalt gemacht. Weiterfahren
war nicht moglich, ein Durchfahren des
groBen Waldes bei Eystrup erschien uns
zu gewagt wegen der damit verbundenen
Brandgefahr. Die Kittellok bekam also aus
ginem Hydranten frisches Wasser. Fahr-
gaste und Personal stérkten sich derwell
mit eisgeklhlten Getrédnken im DEW-BUf-
fetwagen.

Auf der Rickfahrt wurde dann auch

ein Fotohalt in Bruchhausen-Ost eingelegt. -

Hier ist noch ein schones Bahnhofsge-
biude vorhanden, wahrend auf allen an-
deren Unterwegsbahnhofen héchstens ein
Buswarteh&uschen steht. Pinktlich zur
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Abfahrt des Schmalspurzuges nach Asen-
dorf traf der ,beschleunigte Personenzug"
in Bruchhausen-Vilsen ,Hoyaer Bahnhof"
ein. Auch der Abendzug war recht gut ge-
fiillt. Natiirlich waren auch viele DEV-Mit-
glieder mit dabei. Unter Schwierigkeiten
(Dampfmange!) wurde in Hoya eine Foto-
fahrt auf die groBe Weserbriicke gemacht.
Auf der Rickfahrt war ein Halt am Markt-
platz, um den Fahrgasten einen kurzen
Weg in das Festzelt zu ermdglichen.

Am Sonntag begannen die Fahrten
recht friih. Selbst hier waren schon zah!l-
reiche Fahrgéiste anwesend. Fir die Foto-
grafen war dies der beste Zug. Auch die
restlichen Ziige des Sonntags waren aus-
reichend besetzt, doch bedeutete dies of-
fensichtlich einen Fahrgastschwund auf
der schmalspurigen Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen. — Am Abend regi-
strierte man erfreut, daB etwa 650 Fahr-
karten verkauft worden waren. Die Uber-
flihrungskosten sind also gedeckt, ein ge-
ringer UberschuB war zu verzeichnen. —
Eisenbahnfreunde und auch DEV-Mitglie-
der haben uns schon immer den Vorwurf
gemacht, weshalb wir den Verkehr auf der
Normalspur nicht durchfiihren, oder uns
wenigstens verstarkt darum bemiihen. Wie
schon geschrieben, wirde dieser zusétz-
liche Betrieb Fahrgédste von der jetzigen

Dampfzug ‘mit Kittellok bei Gehlbergen.
Foto: Manfred: Herbst

Museumseisenbahn abwerben. Viele Fahr-
gdste benutzen die Eisenbahn nicht auf
der ganzen Strecke. ,Jetzt ist es aber ge-
nug"*, das haben wir ‘héaufiger gehort.
AuBerdem wird der Fahrpreis flir die Fahrt
zu hoch. Wenn wir den Preis auf der
Schmalspur (8 km, hin und zurick, 7,20
DM) hochrechnen wiirden, so miBten wir
von Eystrup bis Bruchhausen-Vilsen etwa
16,— DM fir die Ruckfahrkarte kassieren,
und das ist entschieden zu viel. Fir beide
Strecken dann 23,20 DM, wer will das als
Familienoberhaupt bezahlen? Und wer
stellt das Personal? Acht Personen waren
zur Sicherung der Bahniibergénge sowie
fir den Brandschutz eingesetzt, hinzu
kommt noch das Zug- und Bahnhofsperso-
nal. Wer bekdme all diese Leute zusam-
men? Soviel Aktive wirden sich bestimmt
nicht fiir jeden Sonntag finden lassen,
wenn jedoch alle 800 DEV-Mitglieder...?
Trotzdem, es hat allen Beteiligten viel SpaB
gemacht und das bei 30° Grad im Schat-
ten, Eine Wiederholung in einigen Jahren
wéare immerhin erstrebenswert.

Dank flr ihre Mithilfe mdchten wir der
VGH, der DEW, den DEV-Aktiven und allen
Nichtmitgliedern, die hinter den Kulissen
dieses Vorhaben erméglicht;haben, aus-
sprechen, Claus Hanack

,Beschleunigter

Halt im Bf. Hoya.

Bf.

Bruchhausen-Ost.

Personenzug" bel Stapelshorn.

Foto: Manfred Herbst

Foto: G. Schrammen
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Die , Spreewald” leistet Schwerstarbeit

Haufig stand es an dieser Stelle ge-
schrieben und wohl noch héufiger horte
man es von Seiten der Mitglieder, ja selbst
die Fahrgéste wuBten zu bemerken, daB
Limmer nur die Hoya" die Museumsziige

flhrt.
Schwierigkeiten mit dem Dampfregler

in der Anfangszeit, geringere Leistungs-
fahigkeit im Vergleich zur Hoya, héherer
Kohle- und Wasserverbrauch und nicht zu-
letzt das enge und schlecht beliiftbare
Fithrerhaus machten die ,Spreewald” beim
Personal nicht gerade beliebt. Bekanntlich
ist die Maschine sechs Jahre im Einsatz,
so daB im Herbst mit der Hauptuntersu-
chung begonnen werden muB. Da dabei
ohnehin alle Teile einer griindlichen Aus-

besserung unterzogen werden miissen, bot
es sich an, die ,Hoya“ zu schonen und
dafur die ,Spreewald” haufiger einzuset-
zen, damit sich die Ausbesserung auch
lohnen mdge. Durch vermehrien Einsatz
und z, T. bedngstigende Fahrgastaufkom-
men einerseits und durch standiges Mit-
fihren von Wagen mit geringerer Kapazi-
tat (Salon-, Buffet- und Packwagen) und
geschickter Fahrplangestaltung (nur ein
Zug an Samstagen) andererseits ist dies
auch weitgehend gelungen. So wurden
Zage mit acht Wagen fast schon zur
Gewohnheit, und zweimal galt es, sams-
tags neun (!) Personenwagen in den Zug
einzustellen. Besonders die Tonband-
freunde kamen voll auf ihre Kosten, weni-
ger wohl das Lokpersonal und die Ma-

schine selbst, muB doch der Zug dreimal
in der Steigung angefahren werden, und
die Steigung im Vilser Holz mit der engen
Kurve hat es auch in sich. Offen bleibt die
Frage, ob hier zukiinftig durch Anderung
des Fahrplanes zumindest an Samstagen
Abhilfe geschaffen wird. Zwar lassen sich
hohe Zuglasten und straffe Fahrzeiten
durch geschickte Feuerfithrung ausglei-
chen, doch ist die groBe Kesselanstren-
gung und Belastung des Triebwerks der
langfristigen Erhaltung der Maschine si-
cher nicht férderlich, und gerade die Er-
haltung der Dampfmaschinen sollte unter
anderem die Zielsetzung unseres Vereins
sein und nicht die schrittweise Ermittlung,
wieviel man einer alten Dampfmaschine
zumuten kann. Wolfgang Schneider

Neue Fahrkarten bei der Museums-
Eisenbahn

Nach Fertigstellung des Kioskes in
Asendorf soll dort auch eine Fahrkarten-
ausgabe untergebracht werden. Bel dem
zu erwartenden, relativ geringen Fahrgast-
aufkommen von diesem Bahnhof aus er-
schien die Auflage von fertiggedruckten
Edmonson‘schen Fahrkarten jedoch zu
aufwendig. So entschloB man sich fir
Blankofahrkarten, die den Namen des Ab-
gangsbahnhofes bereits eingedruckt tra-
gen, im Ubrigen aber vom Schalterbeam-
ten mit Hand ausgefiillt werden. Gleichzei-
tig wurde entschieden, die Zugflihrer
ebenfalls mit Blankokarten auszuriisten
(allerdings ohne Eindruck des Bahnhofes),
da sie bisher fiir den Verkauf von Fahr-
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karten im Zuge vier verschiedene Sorten
mitfihren muBten, was nunmehr entféllt.
Die Schaffner verfliigen aber nach wie vor

Uber die Streifenkarten flir einfache Fahrt
sowie Hin- und Riickfahrt, von Fachleuten
als ,Hosentrager” bezeichnet, g. h.

Zur Nachahmung empfohlen

Welche Kreise die Arbeit im DEV oft
zieht, mag nachstehendes Beispiel zeigen.
Zusammen mit dem Protokoll der Jahres-
hauptversammiung 1976 sollte eine Infor-
mation tber die Sonderfahrten mit der Kit-
tel-Lokomotive anlaBlich des 10jahrigen
Jubildums verschickt werden. Da die Zeit
drangte, kam ein Vorbereiten und ,Ab-
titen® am Wochenende in Bruchhausen-
Vilsen nicht mehr in Frage. Also nahm ein
DEV-Aktiver die notwendigen Materialien
(Briefumschldge, Adressen, Briefmarken,
etc.) kurzerhand mit nach Hildesheim, wo
er zu der Zeit wohnte, um einen beruf-
lichen Lehrgang zu absolvieren. Die Brief-
umschldge wurden zusammen mit Kolle-
ginnen und Kollegen, die sonst nichts mit
dem DEV oder der Museums-Eisenbahn zu
tun haben, abends zwischen 20.00 und
23.00 Uhr vorbereitet, die Protokolle und
die Beilage am néchsten Tag in der Schule
(vorwiegend) in den Unterrichtspausen
gefalzt und am Nachmittag in die Um-
schlage gesteckt. Am spéten Nachmittag
konnte die gesamte Sendung dann schon
zur Post gehen. e. k.

Der neu ausgebaute Bf. Asendorf.
Foto: Gerd Schrammen
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MaBstab 1:50. Zeichnung: Harald Rieger (8. 2. 1976).

Neues Bahndienstgebdude in Asendorf

Eigentlich sollte das Geb&ude schon
zur Saisonerdffnung fertiggestellt sein.
Aber dadurch, daB es grdBer als urspriing-
lich geplant werden sollte, war eine Ande-
rung der Plane notwendig. Und eine sol-
che Planédnderung, die durch den zustan-
digen Regierungsprasidenten genehmigt

werden muB, dauert in der Regel recht
lange. So kam es denn, daB das Gebiude
zum 10j&hrigen Jubildum erst im Rohbau
fertiggestellt war. Die Rede ist (brigens
von dem neuen Gebdude im Bahnhof
Asendorf, daB unter Beteiligung des DEV
von der Gemeinde errichtet wird. Es soll
neben Toiletten fiir Schulkinder und Mu-

seums-Eisenbahn-Fahrgéste auch einen
Unterstand und einen Kiosk mit Fahrkar-
tenausgabe der Museums-Eisenbahn auf-
nehmen. Das Gebdude wird in Fachwerk-
bauweise errichtet. Es fligt sich sehr gut
in das Bild des Bahnhofes mit dem Lok-
schuppen und den Wohnh&usern aus ro-
tem Stein ein. g. h
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1. Internationales Museumsbahntreffen Pfingsten
1976

25 Vereine aus 8 Lindern Europas waren der
Einladung der IHS gefolgt und nach Schier-
waldenrath gekommen. Das Treffen wurde eine
runde Sache und fir alle ein Erfolg. Vor
allem wurde das von der IHS angesteuerte
Ziel erreicht, daB man sich untereinander ken-
nenlernen, Kontakte kniipfen und Erfahrungen
austauschen konnte.

Das Programm begann am Pfingstsamstag mit
einem gemeinsamen Essen, anschlieBend gab
es einen Sonderzug, der mit zahlreichen Foto-
halten und Scheinabfahrien den speziellen
Wiinschen der Eisenbahnfreunde entgegenkam.
Strahlender Sonnenschein sorgt dabei flir eine
gute Fotoausbeute. Fir 17 Uhr hatte Birger-
meister Aretz die Géste zu einem Empfang
geladen. Abends wurden die Informationsstén-
de aufgebaut, die wir im benachbarten Sittard
(Holland) geliehen hatten. Alle waren einheit-
lich groB mit orangefarbenen Markisen ber-
dacht, die vor der Sonne schiitzten und ein
farbenfrohes Bild ergaben. Die Ostra-Bahn wur-
de In der Mitte des Platzes aufgebaut. Eine
Lautsprecheranlage ermdglichte Durchsagen an
die Besucher sowie eine musikalische Unter-
malung der Veranstaltung.

Die beiden Pfingstfeiertage standen dem Pub-
likum offen. Ein umfangreiches Programm lock-
te zahlreiche Besucher an. Im Mittelpunkt stand
das Ausstellungsgeléinde dicht am Bahnhof
Schierwaldenrath mit der Informationsschau der
teilnehmenden Museumsbahnen. Eine Verlosung
mit attraktiven Gewinnen, Filmvorfithrungen im
Filmwagen 119, Platzkonzerte u. a. m. veran-
laBten viele Besucher, léngere Zelt In Schier-
waldenrath zu verweilen. Die Ziige waren alle
sehr gut besetzt; der Fahrplan war etwas ver-
starkt worden. Am Sonntagmorgen konnten wir
mehrere prominente Géste begriiBen, darunter
Landrat Rick, Beigeordneter Kleinen aus Gel-
lenkirchen und Biirgermeister Aretz aus Gan-
gelt. Der Landrat lieB es sich nlcht nehmen,
selbst ein paar Runden mit der OSTRA-Bahn
zu drehen. Vom Vorstand des BDEF waren
Herr Peper und Herr Schacht gekommen, die
{iberrascht waren, daB der Einladung der IHS so
zahlreiche Museumsbahnen Folge geleistet hat-
ten, und von der Veranstaltung beeindruckt wa-
ren.

Am Sonntagabend wurde den Museumseisen-
bahnern noch einmal eln zwangloses Programm
geboten, das auch individuelle Wiinsche be-
riicksichtigte. In der Gaststatte Beckers wurde
ein Tanzabend mit heiBer Musik veranstaltet;
wem diese zu helB war, der lleB sich von mo-
torisierten 1HS-Mitgliedern dle alte Krelsbahn-
trasse und den NS-Bahnhof Sittard zeigen oder
konnte eine Auswah! der interessantesten DB-
Tonfilme sehen. Vor allem der zwanglose Cha-
rakter des Treffens hat allen Gisten besonders
gut gefallen. Beim Abschied am Montag war
man sich darin einig, daB ein Treffen in die-
sem Rahmen nicht zum letzten Mal stattgefun-
den haben solite. Auf Einladung der Zillertal-
bahn wird man sich wahrscheinlich im Som-
mer 1977 in Mayrhofen wiedersehen.

Der neue IHS-Verkaufsstand. Foto: U. Spillner

Auch OSTRA dampfte beim 1. Museumsbahner-
Treffen. 6. 6. 76. Foto: U. Spiliner

Museumstreffen in Schierwaldenrath: Der DEV
Stand unter der Leitung von Uwe Hellwig.
Foto: Claus Hanack
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Sonderzug in Birgden, Pfingstsamstag - 1976.
Foto: U, Spillner

Der Pfingstsonderzug unterwegs.
Foto: U. Spiliner

Bahnhof Gillrath, Pfingsten 1976. Foto: U. Spiliner

Landrat Rick auf der OSTRA-Bahn.
Foto: U. Spillner

1. Mai 1976: Der Prasident der BD Kéln besuchte
die Selfkantbahn, Foto: DB




Interclty ,Gliickspllz® Stolberg-Schlerwaldenrath
und zuriick

Ganz so, wie es die Uberschrift verheiBt, war
es natiirlich nicht! Aber das Ziel der Reisenden
dieses Intercity war tatsdchlich die Selfkant-
bahn. 170 Gewinner der Verlosung auf dem Stol-
berger Dampflokabschiedsfest hatte die DB
zu einer Rundfahrt am 1. Mai eingeladen, aul
der man den Komfort und die Schnelligkeit der
modernen Bahn neben der gemiitlichen, rumpeln-
den Fortbewegungsart unserer GroBvater ken-
nenlernen konnte. Der IC ,Glickspilz® — ein
7-teiliger VT 601 - begann in Stolberg Hbf. und
fuhr in 1 1/2-stindiger Fahrt Gber Diiren-Elsdorf-
Grevenbroich-Rheydt nach Geilenkirchen. Pro-
minenteste Fahrgéste waren der Prdsident der
BD Kéin, Dr. Joseph Streier und seine Gattin.
Das kurze Stick von Geilenkirchen nach Gill-
rath wurde mit vier Bussen der Kreisbahn
iberbriickt, und dann Gbernahm die Selfkant-
bahn die Fahrgéste, die teilweise von weither
angereist waren: Eisenbahnfreunde aus Ham-
burg, Minchen, Stuttgart, ja sogar aus Belgien
und Frankreich waren dabei. Bel strahlender
Sonne ging es mit Volldampf iber die Strecke
bis zum Hp. Gelindchen, wo Birgermeister
Aretz mit herzlichen Worten die Reiseteilneh-
mer empfing.

Als Uberraschung wartete hier eine Maibowle

auf die Fahrgéste. Einen festlichen Rahmen
bildete das Tambourcorps ,Vorwéris® aus Birg-
den, das den Aufenthalt am Gelindchen mit
kiingendem Spiel untermalte. Die Bowle schien
allgemein zu munden, sodaB der Zug erst mit
15 min. Verspatung seine Fahrt fortsetzen
konnte.
Auch der einstiindige Aufenthalt in Schier-
waldenrath war bei der guten Stimmung und
der angeregen Unterhaltung, die sich hier ent-
wickelte, viel zu kurz, doch der Fahrplan
drangte zur Riickfahrt.

Das herrliche Wetter tat das Seine dazu, daB
der Tag flr alle ein Erfolg wurde; sowachl die
Deutsche Bundesbahn wie die Selfkantbahn ha-
ben am 1. Mai sicher 170 neue Freunde ge-
wonnen, — und dazu darf die IHS auch Herrn
Prasidenten Dr. Streler zéhlen!

Der bisherige Saisonverlauf

Die beiden Ostertage brachten einen guten
Start in die diesjahrige Saison; man war mit den
Fahrgastzahlen sehr zufrieden. Hier diirfte sich
wohl auch die Werbung beim Dampflokab-
schiedsfest in Stolberg ausgewirkt haben. Als
Gaste konnten wir Ostern wieder die Aktiven des
DEV in Schierwaldenrath begriBen, die mit
einem VGH-Bus angereist waren. Herausragen-
de Ereignisse waren bisher der 1. Mal und
Pfingsten, {iber die wir unten gesondert berich-
ten. Erfreulicherweise war bisher auch eine
ganze Reihe von Sonderziigen und Gruppen-
fahrten zu verzeichnen. Dabel haben wir auch
bereits Stammkunden gewonnen: ein Schiitzen-
verein aus Briih! besucht die Selfkantbahn mitt-
lerweile regelmaBig und hat auf diesem Wege
auch freundschaftliche Beziehungen zur Schier-
waldenrather Schiitzenbruderschaft gekniipff.

Leider hatte auch die Selfkantbahn unter der
fangen Hitzeperiode, die mit dem Pfingst-
wochenende begann, zu leiden. Die Fahrgast-
zahlen gingen Ende Juni immer weiter zuriick;
der absolute Tiefstand wurde am 4. Juli mit
ganzen 7 Fahrgésten erreicht. Arbeiten am
Oberbau waren bei 34 Grad im Schatten keinem
mehr zuzumuten — und gerade die extremen
Temperaturen bescherten den Aktiven noch zu-
sitzliche Arbelt: eine Gleisverwerfung. MIt
sinkenden Temperaturen dirfte aber woh! die
Ausflugsfreudigkeit unserer Mitmenschen und
die Arbeitswut der Aktiven wieder zunehmen.

IHS mit eilgenem Informatlonsstand

Fiir die Teilnahme am Stolberger Dampflokab-
schiedsfest ljeB die IHS noch rechtzeitig einen
zerlegbaren Informationspavillon anfertigen, des-
sen Einzelteile in einem normalen VW-Bus
transportiert werden kénnen. Bereits in Stol-
berg brachte der Stand seine Kosten durch den
Verkaui von Postkarten, Heften usw. wieder
ein; 10000 Handzettel fur die Saisonerdffnung
wurden verteilt. Wahrend der Saison selbst

diente der Pavillon in Schierwaldenrath regel--

miBig als Verkaufsstand flir Fahrkarten und
Souvenirs; auch zu Pfingsten wurde er selbst-
verstandlich benutzt, Es ist geplant, ihn auch
bei Werbeaktionen auBerhalb der Selfkantbahn
einzusetzen, z. B. bei der Rheinlandschau 1377.
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IHS-Terminkalender

10.10. 1976 Letzter Sonntag mit regulérem Fahrbetrieb

28.11.1976 1. Nikolausfahrt 14.00, 15.30 und 17.00 Uhr ab Gillrath
(2 Dampfloks in Betrieb, im Zug beschert St. Nikolaus die Kinder)

5.12.1976 2. Nikolausfahrt, Fahrzeiten und Programm wie 28. 11.
12.12. 1976 3. Nikolausfahrt, Fahrzeiten und Programm wie 28, 11.
2. 1.1977 1. Winterfahrt, 14.00 und 16.30 Uhr ab Gillrath mit kleiner Uber-

raschung unterwegs

6. 2.1977 2. Winterfahrt, Fahrzeiten und Programm wie 2. 1.
6. 3.1977 3. Winterfahrt, Fahrzeiten und Programm wie 2. 1.
10. 4.1977 Ostersonntag, Saisonerdffnung mit reguldrem Fahrbetrieb

Lo ——————

IHS Fahrzeuge

Zu den Fahrzeugen ist zu berichten, daB die
Lok 19 der jahrlichen TUV-Untersuchung un-
terzogen wurde und weiterhin im Einsatz ist.
Der Wagen 56 wurde haupisachlich von einem
weiblichen Mitglied aus Aachen innen véliig
neu aufgearbeitet und bietet jetzt wieder ein
freundlicheres Bild fiir die Fahrgéste. Kurz
nach Pfingsten ist auch die Lok 21 nach er-
folgter TUV-Untersuchung von der Aufsichtsbe-
hérde zugelassen worden. Es stehen jetzt also
wieder zwei betriebsfdhige Dampflokomotiven
zur Verfligung, was zu einer angenehmen Ent-
lastung des Betriebes und der Lokunterhal-
tungsmannschaft fiihrte, denn man braucht kei-
ne ndchtlichen Reparaturen mehr, damit es am
Sonntag auch ja wieder dampft. Der Triebwa-
gen T 1 ist auch eine echte Bereicherung fir
den Betrieb; er war schon flir zahlreiche Bau-
zlige auf der Strecke, es wurde mit ihm ran-
giert und seit der Saisonerdffnung flhrte er
bei schwachem Besuch die beiden letzten Plan-
zilge 7 und 8 als ,Eiltriebwagen”. Das Dampf-
lokpersonal kann dadurch frither mit der Lok-
abristung beginnen und hat dann schon um
19 Uhr Feierabend und nicht erst um 20 Uhr.
An den letzten Wochenenden wurden die bei-
den ex OEG Wagen 302 und 895 (G- und O-
Wagen) mit ihren Scharfenbergkuppiungen zu
einer festen Einheit gekuppelt und an jedem
Ende diese Kupplung entfernt und durch einen

normalen Zughaken ersetzt. Die Bremsleitungen
und -schlduche sind angepaft worden und die
Aufbauten wurden neu lackiert. Nach der noch
ausstehenden Bremsuntersuchung an dem G-Wa-
gen sollen die Fahrzeuge beim Baudienst und
GmP-Zligen eingesetzt werden. Bei dem durch
Vandalen ziemlich zerstérten OEG Triebwagen
T 1 wurden alle eingeworfenen Fensterscheiben
wieder ersetzt, um den Wagen vor welterer
Zerstdrung zu bewsahren.

Das Projekt Fahrzeughalle ist leider ins Stocken
geraten, da bis heute noch kein;geeignetes Ge-
lénde in der Nahe unserer Strecke gefunden
werden konnte, dessen Besitzer berelit wére,
das Gelande der IHS zu verpachien oder zu
verkaufen. Unsere Suche geht weiter, aber der
Abbau der Halle [n Duisburg eilt langsam.

Gleisbau

Die Gleisbauarbeiten in der letzten Zeit kon-
zentrierten  sich  hauptsdchlich auf die Fertig-
stellung des Hauptgleises in Birgden. Das
neue Gleis ist schon fertig montiert und muB
jetzt eingeschottert werden, auBerdem muB der
Bahnsteig am Hauptgleis teilweise erneuert
werden. Bei geniigender Beteiligung der Mit-
glieder dulrften diese Arbeiten  wohl bis zum
Herbst fertiggestellt sein. Auf der Strecke
wurden weiter einzelne Schwellen ausgewech-
selt und kritische Stellen saniert.

R
Dampf-Kleinhahn

uhlenstroth

Dampf-Kleinbahn Miihlenstroth

Die diesjéhrige Fahrsaison der DKBM begann
bekanntlich am 1. Mai. Sicherlich werden die
Aktivsten unter uns nach diesem Betriebstag
erleichtert aufgeatmet haben. Sie waren es
doch, die ihre Freizeit geopfert haben, um
einen termingerechten Saisonbeginn zu ermég-
lichen. Wie schon oft, so reichte die Zeit nicht
ganz aus, um alle begonnenen Arbeiten zum fest-
gelegten Zeitpunkt abschlieBen zu kénnen. Konn-
te unsere Strecke zum Saisonbeginn noch recht-
zeitig freigegeben werden so muBten wir im Wag-
gonbau doch erhebliche Abstriche machen. Unser
Ziel, den ersten Betriebstag mit zwej neuen Per-
sonenwagen zu beginnen, konnte leider nicht
ganz realisiert.werden. Trotz groBem Einsatz
gelang es uns nur, einen Wagenkasten fertig-
zustellen. Zwischenzeitlich erhielt er die DKBM-
Nr. 21. Die Arbeiten am Wagenkasten des zu-
kiinftigen PW 22 sind ebenfalls abgeschlossen.
Damit dirfte auch dieser Wagen in Kirze zum
Einsatz gelangen. Mit diesen Neubauten hat
sicherlich unser Wagenpark eine nicht zu {ber-
sehende Verjlingung erfahren.

Der 10. Okober ist in diesem Jahr unser letz-
ter Betriebstag. Es ist schon Tradition, daB
an diesem Tag den Fahrgédsten und den Eisen-
bahnireunden ein abwechslungsreicher Betriebs-
ablauf geboten wird. Unser gesamter Lokomo-
tiv- und Wagenpark wird hierzu eingesstzt.
Bekanntlich umfaBt unser Triebfahrzeugbestand
2 Diesel- und 5 Dampfloks. (u. a. 993318 u.
99 4652).

Der an diesem Tag vorgesehene Fahrplan
garantiert eine optimale Streckenbelegung und
diirfte bestimmt gut ankommen. Klaus Jérdens

Rangieren braucht nicht Immer Mannersache
zu sein. Bei der DKBM konnen es auch die
Damen. Foto: Klaus Jordens
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Europa-Dampflok-Fiihrer ‘76

Die Broschiire enthalt nach Léndern geordnet
auf 100 Seiten DIN A5 Kunstdruckpapier umfas-
sende Informationen (ber den Dampfbetrieb aller
européaischen Eisenbahnverwaltungen von Spitz-
bergen bis Sizilien. Neben detaillierten Bau-
reihen-Ubersichtstafeln der noch in Betrieb ste-
henden Dampflokgattungen findet man Angaben
iiber Bestandszahlen, Beheimatungen und Ein-
sdtze der mehr als 10000 Dampflokomotiven, die
heute noch in Europa eingesetzt sind. DB und
UBB sind wie bisher mit Bw-Wegweiser, Weg-
skizzen, Anschriften, Besuchszeiten, Versiche-
rungsgebiihr, Stationierungsliste usw. vertreten.
Zu jedem Land gehdren auch Verzeichnisse der
Eisenbahnmuseen, Museumsbahnen und Denkmal-
lokomotiven. Schon heute gibt es in Europa {ber
2000 erhaltene Lokomotiven. Wiinschenswert wére
allerdings eine ausflihrlichere Beschreibung der
deutschen Museums-Eisenbahnen mit Anschriften
der Veranstalter und einem genauen Verzeichnis
der vorhandenen Fahrzeuge.

Norbert Tempel: Europa-Dampflok-Fiihrer '76,
100 Seiten, viele Abbildungen und eine ausfithr-
liche Statistik. Preis: 7,80 DM durch Vorausiiber-
weisung auf Pschkto.: 15691 76-466, Norbert Tempel,
Telemanstr. 2, D-4400 Miinster,

Elsenbahn-Kalender vom Alba Buchverlag
Auch fiir 1977 hat der Alba-Verlag {.eisenbahn-

Der groBe Lokomotivkalender ‘77

Seltene Fotos deutscher Dampf- und E-Lok-
Baureihen aus der Landerbahnzeit (KPEV +
K.Bay.Sts.B.), von der fritheren (18529) und der
heutigen Reichsbahn (44 9991, 89 6009, 01 0503,
352001, 02 0201, E 7710) sowie von der Deutschen
Bundesbahn (03 260, 504019, 75438, E 3220). —
Prels: 12,80 DM.

Hlstorlscher Eisenbahn-Kalender 1977

Zeichnungen von historischen Schienenfahr-
zeugen und deren Detalls. Ein ,Leckerbissen” fiir
Freunde der Eisenbahn und besonders fiir Mo-
delleisenbahner. Preis: 12,80 DM

Drei groBe Kalender aus dem Alba-Verlag mit
vielen farbigen und schwarzweiflen Abbildungen.
Alba-Buchverlag, Postfach 320108, D-4000 Dis-
seldorf 30.

BR 22, 23,24 + 25

In diesem zweiten Band der Reihe ,Statio-
nierungsgeschichte Deutscher Dampfloks" wurde
der Einsatz und Verbleib der oben genannten
Baureihen rekonstruiert. Von jeder einzelnen Lok
werden Herstellerwerk, Fabriknummer, Baujahr,
Erst-BW, letztes Heimat-BW sowie Datum der
Z-Stellung und Ausmusterung aufgefiihrt. Dieses
Nachschlagewerk sollte in keiner Bibliothek eines
Eisenbahnfreundes fehlen.

Jansen, Melcher: ,BR 22, 23, 24 + 25", 88
Seiten, 64 Fotos und eine Gbersichtliche Statistik.
Preis: 12,— DM durch Vorausiiberweisung auf
Pschko.: Hamburg 3761 17-202. Arbeitsgemein-
schaft Lokrundschau, Postfach 800107, D-2050
Hamburg 80.

Bahnhdfe im Spiegel alter Postkarten

Die Eisenbahn hatte im Zuge der Revolu-
tion im Verkehrswesen im 19. Jahrhundert schnel-

Stadt und jede Bahngesellschaft wetteiferte mit
dem Nachbarort oder der Konkurrenz um die
beste und reprasentativste Loésung. So ist die
hier vorgelegte Sammlung von Bahnhofsansichten
gleichzeitly ein interessanter Querschnitt durch
das technische und architektonische Schafien
einer ganzen Epoche.

Dumjahn: ,Bahnhéfe im Spiegel alter Post-
karten“. 76 Seiten, 120 Fotos, Preis: 25— DM,
Olms Presse, Hagentorwall 7, D-3200 Hildesheim,

Die groBe Welt der Eisenbahn

Einen Querschnitt durch die interessantesten
Kapitel der Eisenbahngeschichte enthalt dieses
reprasentative Werk, das rund um die Welt die
Eisenbahn in ihrem Erscheinungsbild von einst
und heute beleuchtet. Lokomotiven und Wagen,
Bahnhéfe und Reisende Signale und Sicherheits-
einrichtungen, Eisenbahner und Schlafwagen-
schaffner ,erzédhlen" von den Meilensteinen, die
das noch heute attraktive und vielerorts in der
Welt auch bedeutendste Verkehrsmittel in seiner
150jahrigen Geschichte passiert hat.

Richard Heinersdorf: Die groBe Welt der
Eisenbahn. Geschichte — Bilder — Dokumente.
280 Seiten mit 434 einfarbigen und 22 vierfarbigen
Abbildungen, Format 25x 28 cm: 120,~ DM. Ver-
lag Georg D. W. Callwey, StreitfeldstraBe 35,
8000 Miinchen 80.

Frankreichs letzte Dampflokomotiven

Kein geringerer als der Chefkonstrukteur
fiir Dampflokomotiven bel den Fanzosischen
Eisenbahnen, André Chapelon, empfiehlt dieses
Buch besonderer Aufmerksamkeit. In seinem Vor-
wort geht er auf wesentliche Gesichtspunkte
franzdsischer Dampflokentwickluigen auch selbst
kurz ein. Das Buch enthdlt, optisch und vom
Umfang her dominierend, rund 140 Fotos, viele
ganzseitig, einige in Farbe. Immer wieder zelgen

magazin®) wieder drei groBe Lokomotiv-Kalender
im Querformat herausgegeben.

Der groBe Eisenbahnkalender ‘77

le Verbindungen in alle Richtungen geschaffen.
Auch die Bahnhé&fe waren, obwohl aus Stein und

und Farbe. Schnappschiisse aus dem Dampflok- worden. Durch sie verlieB man eine Stadt oder moglichst eindrucksvoll rauchen zu lassen.

betrieb, sowie einige Bilder moderner Trak- kam in ihren Hallen an.
tionsarten. — Preis: 14,80 DM. schlechthin  die Kommunikationszentren.

Die Bahnhofe waren
Jede

sich dampfende, rauchende, qualmende Lokomo-
tiven von ihrer fiilr das Auge attraktivsten Seite.
Eisen errichtet, also eher statisch, doch Ausdruck  Heizer und Lokfilhrer, so gesteht der Autor,
dieser Dynamik eines neuen Zeitalters. Die Bahn-  haben nach Kréften alle Geheimnisse
Sehenswerte Eisenbahnfotos in Schwarz/Weil  hgfe waren zu den Eingangstoren der Stadte ge- schwarzen Kunst eingesetzt um ihre Maschinen
bietet sich ein Bild von der Dampftraktion auf
Frankreichs Schienen zwischen 1969 bis zum Ende

Vorauszahlung.

GRAPHIK-DESIGN

TEL. (040) 484839
EPPENDORFERWEG 171
2000 HAMBURG 20

Lokomotive ,HOYA" im Einschnitt zwischen Vilser Holz und Helligenberg.
Graphische Fotoumsetzung im Format 30x40 cm, begrenzte Auflage, numeriert und signiert DM 35,—.
Mit Wechselrahmen 50x60 cm und Passepartout DM 75,—~. Versand gegen Nachnahme oder

el

Das Aachener Modellbahnfachgeschift

Wir fihren alle bekannten Fabrikate
Lokumbauten

Spielwarenhaus am Markt

M. Hiinerbein OHG

Markt 2-12

5100 AACHEN
Ruf 0241/33921
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»Die  Modellbabn - Ecke «

Das Fachgeschaft fir |hr Hobby
Marklin, Fleischmann, Lilliput,
Roco, Mini-Trix, Peco, Titan,

. Sommerfeldt, Busch, Faller, Kibri,
Vollmer, Wiking u. a.

lhre LGB-Station

W. Preiss Nachf., Inh. Rolf Freybe
Am Dobben 135, 2800 Bremen 1
Tel. 0421/325885

im Herbst 1975, das kaum umfassender und le-
bendiger héatte dargestellt werden kénnen. Jede
abgebildete Lokomotive wird auch im Text und
Tabellenteil ausfihrlich mit allen Angaben auf-
gefithrt,

) H. Bosshard: Frankreichs letzte Dampflokomo-
tiven, 200 Seiten mit acht ganzseitigen Farbtafeln
und 140 SchwarzweiB-Fotos, Querformat 31 x 23,5
€m: 69,~ DM. Orell Fiissli Verlag, Niischelerstr, 22
CH 8022 Ziirich.

Elsenbahnsignale A—~Z (DDR)

Seit jeher gehort die Kenntnis der Eisen-
bahnsignale zum ABC eines jeden Eisenbahners.
Deshalb soll vor allem angehenden Eisenbahnern,
Lehrlingen sowie auch dem Eisenbahnfreund
ein keines Nachschlagewerk in die Hand gegeben
werden, das es erméglicht, sich schnell (ber die
einzelnen Signale der Deutschen Reichsbahn zu
informieren. In einem Anhang werden auch gie
Signale der Polnischen Staatsbahn (PKP) erkldrt.

Béttcher, Neustadt, Borchert: ,Eisenbahnsig-
nale A—Z". 93 Seiten, zahlreiche Fotos und
Zeichnungen. Preis: 10,— DM. ,transpress”, Ver-
lag fiir Verkehrswesen, Postfach 1235, DDR-108
Berlin.

Stellwerksdienst A—Z (DDR)

Das vorliegende Taschenlexikon erfaBt die wich-
tigsten betrieblichen, sicherung- und fernmelde-
technischen Begriffe des Stellwerksdienstes der
Deutschen Reichsbahn. Dabei wurde nicht nur
die heute im Einsatz befindliche Stellwerkstech-
nik berlcksichtigt, sondern auch Uber moderne
Sicherungsanlagen informiert. Das Buch ist in
erster Linie flr die im Stellwerksdienst tétigen
Betriebseisenbahner geschrieben worden. Es
bietet aber dem Eisenbahnfreund einen aufschluB-
reichen Blick in die Stellwerkstechnik der DR.

Arnold Naumann: ,Stellwerksdienst A—Z". 120
Seiten, zahlreiche Fotos und Zeichnungen. Preis:
10,— DM. ,transpress", Verlag fir Verkehrswe-
sen, Postfach 1235, DDR-108 Berlin.

Wolfgang Meereis, Neubau- und Rekonstruktions-
Dampflokomotiven der DR nach 1945

Mit dieser Verdffentlichung als Ergénzung zu
der bekannten EK-Lokbuchreihe erfahrt die Ent-
wicklung der Dampflokomotive bei der Deutschen
Reichsbahn nach 1945 eine abschlieBende Wiir-
digung.

Das Buch gibt einen umfassenden Uberblick
Gber das inzwischen abgeschlossene Neubau- und
Rekonstruktions-Programm der DR fir Dampfloko-
motiven. Die technische Weiterentwicklung der
nach 1945 im Bereich der spéteren DDR verblie-
benen Reichsbahnlokomotiven sowie die Ent-
wicklung von Neubaulokomotiven werden bis
hin zu fhrem kronenden AbschiuB, der Baureihe
01.5 als einer der modernsten und leistungsfihig-
sten Dampflokomotiven Europas, eingehend be-
schrieben. Jede Neubau- und Reko-Dampfloko-
motive wird in dem Buch vorgestellt. Der umfang-
reiche Textteil wird ergénzt durch =zahlrejche
Lokskizzen, Statistiken und technische Tabellen.
Im Bildteil werden die Lokomotiven im Portrét
und im Zugdienst vorgestellt.

312 Seiten mit 264 Fotos, 36 Lokomotivskizzen
sowie zahlreichen Tafeln, Statistiken und Dia-
grammen, DIN A5, Kunstdruckpapier, geb.,
DM 29,—, Verlag Eisenbahn-Kurier e. V., Rubens-
straBe 3, 5600 Wuppertal 11.

Eisenbahnliteratur - Biicher tiber StraBenbahnen

Publikationen liber Modelleisenbahnen - Schiffahrt in der Schweiz

Es gibt tatséchlich einen Fachbuchvertrieb, der sich seit mehr als einem Jahrzehnt nur dieser Buch-
sparte widmet. Fast alle Publikationen, die sich mit diesen Themen beschéftigen, sind an der nach-
stehenden Adresse in einer Bicherschau vereinigt und kénnen per Post oder beim Besuch da
bezogen werden. Vorbei ist die aufwendige Suche nach seltenen Werken. Hier wird man lhnen bis

auf ganz wenige Ausnahmen helfen kénnen, wenn Sie irgend ein Buch dieser Art bendtigen.
DM (exkl. MWSt.)
9.90

1 Elektrische StraBenbahn Basel 1895—97 (erste Betriebsberichte) .
2 Die Geschichte der Basler StraBenbahn 1880—1895—1968 (vergriffen, Einzelstiicke) 44.—
3 Basler StraBen- und Uberlandbahnen (BEB-BStB-BTB) 44—
4 Die groBen Spurweiten Marklin-Modellbahnen der Spuren 0, 1, 2,3 49,
5 Die StraSenbahnen von Bern und Thun 44—
5a Sonderdruck: Erinnerungen an die Rechtsufrige Thunerseebahn 14.90
6 Berliner StraBenbahnen (1865--1973) 44—
g Eie ?cl:wei:egighchen BuEdesbahnﬁn (SB?) 19805-1970) 74—
omfort au ienen, Europdische Schlaf- und Speisewagen 49—
9 Mit Ko‘hle, Dampf und Schaufeiriidern 1835—1971 pe g
(Schiffe und Bahnen der BLS, am Thuner- und Brienzersee) 49,—
10 Die Wiener StraBenbahn 1945—1971 (Band 1) 44,—
11 Die Oberlandbahnen von Bern nach Worb (VBW) 44—
12 Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS) 1910—1971 74—
Das war die Sernftaibahn 32.50
13/14 Mittelbadische Eisenbahnen (MEG) (2 Binde) 58,
15 Die alten Wiener Tramways 1865—1945 (Band 2) 44,—
16 Swiss Steam, Rickblick auf die schweizerische Dampflokzeit 74,—
17 Bing, die Modellbahnen unserer GroBvater (1866--1966) 69.—
18 Hundert Jahre Frankfurter StraBenbahnen 44—
19 Die Rhitische Bahn (RhB) (Stammnetz) 74—
20 Die Gleichstromlinien der Rhitischen Bahn (BB~BM~ChA = 74—
21 Schiffahrt auf dem Vierwaldstittersee 49.—
22 Die Dampflokomotiven der Rhitischen Bahn (von der LD zur RhB) 69—
23 Die Oberaargauer Schmalspurbahnen (OJB/SNB) 44—
24 Die Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB) (1976) 44.—
25 StraBenbahnen in Osteuropa 1. Teil die DDR und Polen 44—
26 Stuttgarter StraBenbahnen, die StraBenbahnlinien 18681975 4.—
27 Bieler StraBenbahnen und die Biel-Meinisberg-Bahn 44—~
28 Gebr. Bing, die groBen Niirnberger (Techn. Spielzeug, 69.—
29 Gebr. Bing, Spielzeug zur Vorkriegszeit, 19121915 69.—
30 Dampflokomotiven in der Tiirkei, Turkish Steam 39—
31 Berliner StraBenbahngeschichte II (1976)
32 StraBenbahnen in Osteuropa (Band I1) (1977)
33 Die Fahrzeuge der Stuttgarter StraBenbahnen (1977)
99 Die Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (100 Jahre EBT) 24—

100 Niirnberger Spielzeug: Jean Schoenners, Bahnen und Schiffe 39.—
MARKLIN, TECHNISCHES SPIELZEUG IM WANDEL DER ZEIT
101 Mérklin — Anfang bis Jahrhundertwende, 1859—1903
102 Mérklin — zur Kaiserzeit, bis 1909
103 Die Marklin-Spielzeugeisenbahn, 1891 bis 1914
104 Mérklin — neue Wege zum Erfolg, bis 1912 (1976)
105 Mirklin — die Vorkriegszeit, bis 1915 (1976/77)
106 Mérklin — neue Horizonte, 1919 (1977)
107 Mérklin — die goldenen zwanziger Jahre (1977)
108 Mérklins Weg zur Modelleisenbahn, 1915 bis 1945 (1977/78)
109 Mérklin ~ die groBe Wende, bis 1945 (1978)
110 Mérklin — die Spurweiten 00 und HO
DIE ANDEREN NORNBERGER (alte Spielzeugkataloge von Niirnberger Fabrikanten)
Band | (Bub, Carette, Distler, Doll und Co.)
Band II (J. Falk, Gebr. Fleischmann, Giinthermann, Kraus, E. P. Lehmann)
Band lI (J. A, Issmayer, G. Levy, Emst Plank, Tipp & Co.
Band IV Gebr. Einfalt, Emil Hausmann, Jean Schoenner, Conrad Klein, A. Schuhmann (AS)
Band V Karl Bub (Nachtrag), G. Carette (Nachtrag), Moses Kohnstam,
Schuco (Schreyer & Co.), Karl Arnold
DAMPF-ARCHIV (Heft mit Schallplatten)

je Band 69.—

je Band 69.—

1 Schweizer Dampflokomotiven in Bild und Ton 14.90

2 Usterrelchische Schmalspurdampficks in Bild und Ton 14.90

3 Schweiz. Schmalspurdampfloks der FO und RhB in Bild und Ton 14.90

4 Die Waldenburgerbahn (Bildbericht) vergriffen, Einzelstiicke) 14.90

6 Zahnradbergbahnen In Usterreich, in Bild und Ton (Buch, gebunden) 24—
SCHWEIZERISCHER EISENBAHNKALENDER lieferbar sind folgende Jahrgénge:

1970—1971~1972—1973—1974—1975—-1976 und 1977 je 12,90

Ein Suchdienst beschaftigt sich damit, vergrifiene Publikationen zu finden und zu vermitteln. Haben
Sie Wilnsche, mochten Sie eine Buchbestellung aufgeben oder haben Sie gar solche Biicher zu
verkaufen, so schreiben Sie uns. Druckschriften und Kataloge gegen Fr. 1.50 in Briefmarken. Keine
Zollformalitaten flr unsere Buchsendungent

Verlag Eisenbahn, Buchverlag fiir Eisenbahn- und StraBenbahnliteratur,
Gut Vorhard, CH-5234 Villigen AG (Schweiz), in der Nahe von Waldshut/Séckingen
Uffnungszeiten der Eisenbahnbibliothek: Dienstag — Freitag 14—18.30 Uhr, Samstag 9—12 u. 14—16 Uhr.

Die erste zusammenfassende Darstellung
der schmalspurigen HF-Schlepptenderloks

Bestellungen an: Buchhandlung Rudolf Kéhl, Postfach 50/1540, D-5000 Kéln 50 (Rodenkirchen), und
Buchhandlung Josef Otto Slezak, Wiedner HauptstraBe 42, A-1040 Wien/UOsterreich. Preis DM 31,—

Soeben erschienen:

Walter Ess HEERESFELDBAHN-LOKOMOTIVE
HENSCHEL Nr. 25983

Herausgeber: Dampf-Kleinbahn Muhlenstroth e.V., D-4830 Giitersloh 1

130 Seiten, 150 Fotos, davon 15 vierfarbig! Viele Zeichnungen.

Inhaltsiibersicht:

Teil 1: Henschel Nr. 25983, 1941 —1976

Teil 2: Die Baureihe der G n2-Schiepptenderloks mit AuBenrahmen der ehemaligen
Deutschen Wehrmacht
Entwicklung, Betrieb und Verbleib in 8 Léndern

Teil 3: Darstellung der gréBeren Heeresfeldbahntypen D h2 (KDL 11), En2, 1 E 1 h2
Riickblick auf die Brigadelok, Vorgéngerin im Ersten Weltkrieg
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Bahnhof 5600. Schnellbausatz aus Spezialkarton und Plastik
MalBstab 1:22,5. Fiir die LGB-Innenanlage

In weitgehend wetterfester Ausflihrung aus hochwertigem

Kunststoff sind wieder lieferbar:

Bahnsteig-Bausatz 5401. Lokschuppen-Bausatz 5403

Anbau zu Lokschuppen-Bausatz 5404. Giiterschuppen- Bausatz 5405
P ORIGINAL B Figurenserie 5021 ,Wartende Reisende”

reiser

Kleinkunst-Werkstatten Paul M. Preiser KG. Steinsfeld
D-8803 Rothenburg ob der Tauber - Postfach 99

~ p
Die

Museums- N
Bahn fiihrt

.die groBBe Bahn flir Haus
und Garten

L '/
...... -
T-al I - ".
©®e A
7
i
|

. bei lhnen zu Hause, denn von LGB
gibt es weltberihmte Kleinbahnmodelle
naturgetreu im MaBstab 1:22,5. CNE . B
20 verschiedene Lokomotiven mit tiber o G o
40 Waggons — alle mit besonderer Liebe = . =8
zum Detail gestaltet. A=

Verlangen Sie den groBen vierfarbigen
LGB-Katalog im Spielwarenfachhandel

[/

o ; ERNST PAUL LEHMANN
\ : A Patentwerk

\oder direkt von unsl! _ = fI" 8500 Niirnberg (BRD)
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