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DIE NEUEN
SIN[BARINIE

Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa

Freeman Allen

zeigt in diesem eindrucksvolilen Bildband die

Kriegslokomotiven, typische Personenziige,
eine reprasentative Auswahl der Dampflok-

lokomotiven und Dampflokomotiven im
Bergbetrieb.

128 Seiten, 195 Fotos. ISBN 3-440-04368-1.
Geb. DM 38.—

Dampflokomotiven in England

Der neueste Band der erfolgreichen Reihe
{iber die européischen Dampflokomotiven
zeigt in eindrucksvollen Fotos und informativen
Texten, wie der Dampfbetrieb bei den
britischen Bahnen zwischen 1950 und der
Einstellung 1966 in den einzelnen Regionen
verlief. Namhafte Fotografen haben an diesem
exzellenten Buch mitgearbeitet, der von
Alfred B. Gottwaldt (ibersetzt wurde.

112 Seiten, 134 Fotos. ISBN 3-440-04461-0.
Geb. DM 34.— )

Meisterotos der Reichshuhnzelt Ii

200 Aulncfmen'von Belingrodh Masy und Hubert 1925-1940

Herausgegeben von Alfred B Gottwald!
=

206 Seiten, 206 Seiten, . Taschenbuch ,
332 Abbildungen. 146 z.T. mehr- | iRl ) \Wolfgang Messerschmidt
ISBN farbige Abbild, [t - Taschenbuch
3-440-04248-0  ISBN ' x
DM 12,80 3.440-04374-6. deutsche .

DM 12,80 Lokomotivfabriken

Die Vielfalt der industriellen

£ und technischen Entwick-
lungen, das Wirken ihrer bedeutenden Personlich-
keiten, die Folgen der Krisenjahre sowie die interes-
sante Geschichte des Verbandswesens der
Lokomotiv-Industrie sind in diesem, bisher einzig-
artigen Taschenbuch (berschaubar zusammengefaBt.
Der bekannte Autor war selbst rund zwei Jahre in der
Lokomotiv-Industrie tatig. Er schildert das Geschehen
sozusagen ,hautnah”.256 Seiten, 147 historische Fotos.
ISBN 3-440-04462-9. Plastik DM 12,80.

Vidlizaag Messeracnonat b

LOK-MAGAZIN erscheint
zweimonatlich mit ca.

80 Seiten und zahlreichen
Abbildungen. Einzelnummer
je DM 9.50. Jahresbezugs-
preis DM 48.—-. Probehefte
gegen eine Schutzgebiihr
von DM 2.50 beim Verlag
erhéltlich.

40 8., 67 Fotos und eine
30-cm-Langspieiplatte.
ISBN 3-440-4367-3. DM 39.50

Der Dampfbetrieb in Mittel-, Ost-, Siidosteuropa
4 und der Tirkei gehort mit zu den faszinierendsten
E] Themen flir den Eisenbahnfreund. Harald Navé

groBen Schneliziige und deren stolze Lokomotiven,

Neubauten, Schmalspurbahnen in ihren unter-
| schiedlichen Betriebsarten, die letzten Gelenk-

\_ Franckh’sche Verlagshandlung - Postfach 640 - PfizerstraBe 57 -
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Harald Nav

)ampflokomotiven

und,Osteuropa

Meisterfotos der Reichsbahnzeit 11

Dieser zweite groBe Bildband zeigt einen
Querschnitt des 1929 gegriindsten Deutschen
Lokomotivbild-Archivs in Darmstadt, fir das so
prominente Lichtbildner wie Carl Bellingrodt,
Hermann Maey und Werner Hubert gearbeitet
hatten. Aus den in privater Hand heute noch
vorhandenen Abziligen wurde dieser einzigartige
Querschnitt zusammengestellt, der die ganze
Atmosphére des Dampflokbetriebes der
Deutschen Reichsbahn wiederspiegelt.

192 Seiten, 200 Fotos. ISBN 3-440-04460-2.
Geb. DM 48.—

Von Alfred B. Gottwaldt
ausgesuchte Lok-Motive
aus der Zeit zwischen
Jugendstil und den
dreiBiger Jahren.

ISBN 3-440-04385-1.
DM 29.50.

90 l“s rlh“

Ohne Abbildung

Die Koniglich Sachsischen
Staatseisenbahnen
Von Karl Ernst Maedel

In diesem Buch berichtet der
bekannte Eisenbahn-Autor den
Werdegang des séchsischen
Eisenbahnnetzes. Vom ersten
Eisenbahnzug, (iber die Griindung
der Koniglich Sachsischen Staats-
eisenbahnen im Jahre 1869, bis
zu deren Ende im Jahre 1920
dokumentiert der Autor diesen
interessanten Abschnitt der
L.okomotivgeschichte.

104 Seiten, 80 Fotos, 87 Zeich-
nungen. ISBN 3-440-04369-X
Kart. DM 19.80

Erhaltlich in jeder Buchhandlung

D 7000 Stuttgart 1 )

Liebe Leserin, lieber Leser,

das Jahr 1977 wird in die Eisenbahngeschichte als das Jahr eingehen, in dem der offizielle
Dampfzugbetrieb bei der Deutschen Bundesbahn (DB) eingestellt wurde. Viele Eisenbahn-
freunde werden das bedauern, doch die Bundesbahn handelt unter dem Zwang, das Defizit
abzubauen und einen rationellen Eisenbahnverkehr durchzufiihren. Allerdings muB der DB der

Vorwurf gemacht werden, daB sie keine Dampflokomotiven mehr, im Gegensatz zu den meisten
europdischen Eisenbahnverwaltungen, betriebsfahig erhalt, um damit Sonderzugfahrten fir
.Nostalgiker” durchzuflihren. DaB die Deutsche Bundesbahn damit Geld verdienen kénnte,
wollen wir hier gar nicht erwédhnen, aber zu einer modernen Bundesbahnwerbung paft natlrlich
keine Dampflokomotive aus Opas Zeiten! Im Gegensatz dazu stellen viele Werbefirmen heute
fest, daB ein Dampfzug ein attraktives und anziehendes Produktwerbemittel darstelit. Als
Eisenbahnfreunde kénnen wir uns nur wiinschen, daB die Deutsche Reichsbahn der DDR noch
recht lange mit Dampfzigen fahrt, und wir die Moglichkeit haben, die DDR recht haufig
besuchen zu kénnen —

Auchinunserer Zeitung hat sich einiges getan: die [HS ist aus unserem Verbund ausgeschieden
und wird eine neue Zeitschrift herausgeben. Daflir haben wir weitere ,,Mitstreiter” bekommen:
die ,,Dampfeisenbahn Weserbergland e. V." (DEW). Hiermit wollen wir diese Vereinigung recht
herzlich willkommen heiBen und ihr allezeit gute Fahrt winschen.

Mit den besten GriBen
Ihr
Eberhard Kunst

Eisenbahn-Weihnachtskarte

Ein winterliches Motiv von der sdchsischen DR-Schmalspurbahn (750 mm) Wolkenstein —
Johstadt. Diese stimmungsvolle farbige Faltkarte zeigt drei Lokomotiven unter Dampf (99 1583,
991585, 991586) und ist fiir jeden Eisenbahnfreund nicht nur eine schéne Weihnachtskarte,
sondern auch eine echte Bereicherung fiir das eigene Bildarchiv.

5 Farbpostkarten: DM 5,50; 10 Karten: DM 9,50; 20 Karten: DM 17,00 (alle Preise inki. Porto
und Verpackung). Bezug durch Vorauszahlung auf Postscheckkonto Hamburg 1617-208,
Deutscher Eisenbahn-Verein, D-2814 Bruchhausen-Vilsen. Die Karten werden Anfang
Dezember ausgeliefert.

Zufriedene Dampfbahn-Reisende sind der Lohn flr anstrengende Arbeit aller Aktiven.

Foto: E. Kunst

Unser Titelfoto wurde aufgenommen von Herrn Manfred Herbst aus Hannover.
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Wir bitten um freundliche Beachtung der Beilagen dieses Heftes:
Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte e. V., Karisruhe.
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.die museums-eisenbahn” erscheint vierteljahrlich. Sie kann
entweder durch den Fachhandel{Einzelheft 4,50 DM inkl. 5,5%
Mehrwertsteuer) oder direkt vom Verlag (Vorauszahlung zu-
ziigl, 0,70 DM Versandspesen auf das Postscheckkonto Ham-
burg 1617-208, BL.Z 200 100 20) bezogen werden, Das Jahres-
abonnement kostet z. Z. 18,— DM einschlieBlich Versand. Das
Abonnement verlangert sich stillschweigend um ein weiteres
Jahr, wenn es nicht bis zum 15, Dezember des laufenden
Jahres schriftlich gekiindigt wird. Auslandsabonnements erfol-
gen auf Anfrage beim Vertrieb. Fir Mitglieder des Deutschen
Eisenbahn-Vereins e. V. und angeschliossener Vereinigungen
ist der Bezug mit dem Mitgliedsbeitrag abgegoiten.

Nachdruck, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Zu-
stimmung der Redaktion und mit Quelienangabe gestattet. Die
Beitrage von Mitarbeitern stelien nicht unbedingt die Meinung
der Redaktion oder des Herausgebers dar. Fir unverlangt ein-
gesandte Manuskripte und Fotos Ubernehmen wir keine Haf-
tung. Alie Beitrage werden grundsatzlich in ehrenamtiicher
Mitarbeit geschrieben. Die Redaktion setzt das Einverstandnis
zu etwaigen Kirzungen voraus. Mit der Einsendung eines Bei-
trages steilt der Autor seine Arbeit fur eine Verdffentlichung
auch zu einem spateren Zeitpunkt zur Verfiigung. Falls Rick-
sendung erwiinscht wird, bitten wir um einen entsprechenden
Vermerk und frankierten Riickumschlag.

RedaktionsschiuBtermine sind der 31. 12. fir das erste, der
31. 3. fur das zweite, der 30. 6. fUr das dritte und der 30. 9. fur
das vierte Quartalsheft.

~die  museums-eisenbahn” ist Mitglied der ferpress
{Internationale Eisenbahn-Presse-Vereinigung).

Zur Zeit ist Anzeigenpreisliste Nr. 2 vom 1. 1. 1977 gilitig.

Anschriften

Dampfeisenbahn Weserbergland e, V., Postfach 1450,
D-3260 Rinteln/Weser

Dampf-Kleinbahn Muhlenstroth e. V., Postdamm 166,
D-4830 Gitersloh 1



Mit der BR 44
in Konigstein/Taunus

Auch wenn in diesem Jahr die letzte Dampflok der DB ihren
Abschied nimmt, werden auf einigen Privatbahnstrecken
weiterhin die Rauchwolken vor Sonderzugen zu sehen sein.
Manchmal kommen dabei sogar ,Giganten” der Schiene in
Orte, die sie frither nie sahen: z. B. die Gliterzuglok 44 404 (mit
Riggenbach-Gegendruckbremse) der Deutschen Museums-
Eisenbahn, Darmstadt, nach Konigstein. Am 19., 21. und 22.
Mai und vom 28. bis 30. Mai 1977 war diese Maschine mit vier
Bi-Personenwagen auf der Kleinbahnstrecke zwischen Frank-
furt (Main)-Hochst und Kénigstein unterwegs. Das herrliche
Wetter brachte insgesamt 3000 Fahrgaste in die Zlge.
Allerdings zeigte sich, da mit solchen Kolossen ein Museums-
betrieb nur sehr selten durchgefihrt werden kann, da allein die
Kohlekosten flir die sechs Betriebstage im Mai 12000,— DM
betragen haben. Die 44404 wird zuklnftig im Eisenbahn-
museum Darmstadt- Kranichstein zusammen mit zehn anderen
Dampflokomotiven zu besichtigen sein.

Im Juli fand auBerdem mit der bayerischen Malletiok 98727
eine Sonderfahrt zum Burgfest der Stadt Kénigstein statt. Es ist
beabsichtigt, wahrend des Sommerfahrplans 1978 einen
regelméBigen Museums-Eisenbahnverkehr zwischen Frank-
furt-Hochst und Kénigstein (mit Kursbuch-Eintrag Nr. 595)

einzurichten, der vierwOchentlich historische Dampfatmos- -

phére in das Rhein-Main-Gebiet bringen soll.
- Ch. Fuhrmann

DME-Lok 44 404 nach der Ankunft im Bf. Konigstein (Ts.) am
19. Mai 1977. Foto: £. Kunst

AR

Selketalbahn/DR

Bei der benachbarten Selketalbahn andert sich ebenfalls
einiges. Die Wagen sind nun, wie auf der Harzquerbahn und auf
der Strecke Bad Doberan — Ostseebad Kithiungsborn West
(900 mm) mit dem freundlichen elfenbein/orange gestrichen.
Da die Mallet-Lokomotiven langsam altersschwach werden —
995901 soll Traditionslok der DR bleiben — wechselte die
996101 (,Rollbocklok”) von Wernigerode nach Gernrode. So
konnte man auf der reizvollen Selketalbahn im Sommer ein
.buntes” Lokomotivbild fotografieren: 986001, 895902 und
995906, sowie die 996101, Mitunter sogar mit Vorspanniok.

-uli

Unser Bild von Ginter Neumann zeigt die Mallet-Lok, die als
Traditionslok der DR erhalten bleibt.

V 36, neue Zuglok des
Rhein-Ruhr-Museumszuges

Die Deutsche Geselischaft flir Eisenbahngeschichie e. V.
(DGEG) sah sich in einer schwierigen Lage. Fir die beiden
betriebsfahigen Dampflokomotiven (WALSUM 5 und ELNA
146) des ,Rhein-Ruhr-Museumszuges", die ja aus bekannten
Grinden seit 22. Mai 1977 auch nicht mehr auf Gleisen der BD
Essen verkehren kénnen (ddrfen), muBte Ersatz gesucht

- werden, wollte man nicht den gesamten Zug abstellen. Schon

Harzquerbahn/DR

Bei der Harzquer- und Brockenbahn gibt es nun schon drei
Lokomotiven mit Olhauptfeuerung! 990244, die O vor der
Ordnungsnummer weist nach dem DR-Nummernsystem auf
die Olfeuerung hin, ist seit ihrer Indienststellung zum Ende des
Jahres 1976 erfolgreich gefahren.

990234 traf am 17. Mai 1977 umgerlstet in Wernigerode ein,
konnte aber wegen einer Garantiereparatur noch nicht gleich
eingesetzt werden. Inzwischen kam die dritte ,Ollok", die

90237 am 8. Juli im Harz an. Im Einsatz ist bisher allerdings
immer nur eine dieser Maschinen. Weiter soll die 997245 auf
Olhauptfeuerung umgestellt werden. -uli

Unser Foto von G. Neumann: Dampflok 997245, die eine
Olhauptfeuerung erhélt, und Lok 996101, die auf der Selketal-
bahn im Einsatz steht.

einige Strecken- oder Stadtjubilden muBten in den vergan-
genen Monaten ohne ,Mitwirkung” des historischen Zuges
vonstatten gehen, da die ,,notdlrftig instandgehaltenen Old-

¥ timer” javom Bannstrah! der DB- Hauptverwaltung mitbetroffen

waren

Um den Freunden des Reisekomforts vergangener Tage auch
weiterhin einen stilechten preulischen Abteilwagenzug in
Aktion bieten zu kénnen, wurde vor kurzem eine V 36, die
36231 des Bw Wuppertal, von der DGEG kauflich erworben.
Sie erhielt bei der Fa. Reuschling in Hattingen eine Revision
und wird zuklinftig den Museumszug auf DB-Gleisen befér-
dern.

Unser Foto von Manfred Kopka zeigt.die V 36 bei ihrem ersten
Einsatz im Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen.

Ein Bérsenmakler am Fahrkartenschalter:
.Wann geht der nachste Zug nach Berlin?"
Antwort: ,Um 10.50 Uhr." — | Sagen Sie 10.30
Uhr, und ich nehme ihn.”

Ungarische Waldeisenbahn

Sechs Kilometer mi3t die Waldeisenbahn Szilvasvarad-
Szalajkavolgy — Istalloskd in Ungarn.

Sie fithrt von einem nahe der Strecke Eger — Ozd — Putnok
gelegenen Haltepunkt durch das von Buchen bewachsene
Szalajkatal an den FuB des Istallosko-Berges, des hochsten
Berges im Blikk-Gebirge.

An der Endstation hat die Forstwirtschaft eine gepflegte Liege-
wiese mit Kochstellen angelegt, ein ehemaliger Reisezug-
wagen, der mit Holz beplankt ist und auf einem Anschiugleis
steht, dient als Biffet. Ganz in der Nahe rauscht ein Wasserfall
und sehenswert ist das Waldmuseum, im Freien angelegt.
Kein Wunder, daB die Arbeiter der nahegelegenen Eisenwerke
von Ozd mit ihren Familien am Wochenende in dieses Erho-
lungsgebiet strémen, Das Tal ist nur FuBgangern vorbehalten,

und so ziehen viele eine Fahrt mit der Waldbahn vor.

Neben den sechs Zugpaaren, die in der Sommersaison ver-
kehren, fahrt amWochenende ein weiterer Train als Sonderzug.

Neben den dreiachsigen Diesellokomotiven gibt es geschlos-
sene Drehgestell-Sitzwagen und, wie in Ungarn {blich, zwei
Drehgestell-Sommerwagen. Die Spurweite betragt 760 mm.

Ernst First

ASEA-Thyristorlokomotive fiir
Norwegen

Vor einem Jahr hat die norwegische Regierung den schwe-
dischen Konzern ASEA mit der Lieferung von sechs neuen
elektrischen Lokomotiven, die von den Norwegischen Staats-
bahnen (NSB) auf Hochgebirgsbahnstrecken eingesetzt
werden sollen, beauftragt.

Stérkster Konkurrent der ASEA um diesen Aufirag war die
Norsk Elekirisk Brown Boveri. Ausschlaggebend fir den
RegierungsbeschiuB, dem lange Verhandlungenvorausgingen,
war die Beurteilung der NSB sowie die Tatsache, daf die ASEA
einen groBen Teil der mechanischen Fertigung der norwegi-
schen Industrie (bertragen wird.

Mit gewissen Ausnahmen gleicht die Lokomotive der schwe-
dischen Thyristorlokomotive Baureihe Rc4, die bei Probe-
fahrten auf der schwierigen Gebirgsstrecke zwischen Oslo und
Bergen ihre Leistungsfahigkeit bewiesen hat.

Unser Foto von A. Svendsen/NSB zeigt das Gehéuse der
neuen NSB-Lok in der Fertigung.

sDovresprinten”

Der neue Expresszug, der ganzjéhrig seit 22. 5. 1977 zwischen

Oslo und Trondheim auf der Dovrebahn eingesetzt wird, heiBt’
. Dovresprinten”. Der Zug hat AnschiuB an die Nordiandbahn,

Bergenbahn und an die Auslandszige. , Dovresprinten” verlast

Oslo (Ostbahnhof) um 7.15 Uhr mit Ankunft in Trondheim um

14.10 Uhr. Rickfahrt ab Trondheim um 15.05 Uhr mit Ankunft

Oslo um 22.10 Uhr.

Preis pro Strecke nkr. 182,— in der 2. Klasse und nkr. 273,— in

der 1. Kiasse.

Das Foto von Svein Sando zeigt einen Expresszug der NSB auf
der Dovrebahn bei Kongsvoll. Es fiihrt eine E- Lok der BREL14.

»Apple Expref3” wird apfelgriin

Der beliebte Oldtimer-Dampfzug .Apple Expre3” der South
African Railways, der zwischen Port Elizabeth und Loerie
verkehrt, erhalt eine Verschonerungskur. Seine Waggons
werden apfelgriin lackiert. Die Arbeiten solien bis September,
wenn der Zug wieder verkehrt, abgeschlossen sein. Er fahrt
dann bis Januar an jedem Samstag nach folgendem Plan: ab
Port Elizabeth, Humewood Station 9 Uhr, an Loerie 12.55 Uhr,
ab Loerie 13.55 Uhr, an Port Elizabeth 18 Uhr. Die Fahrpreise:
Erwachsene 6,30 R, Kinder von 3 bis 11 Jahren 3,15 R, fur
Gruppen ab zehn Personen Erwachsene 4,75 R, Kinder 2,38 R
(1 Rand = etwa 2,70 DM). Karten sind bei der South African
Railways, Travel Bureau, Sturrock Building, North Union
Street, Port Elizabeth, Telefon 520-2360 oder 520-2260 er-
haltlich.

Unser Foto von ,Satour” zeigt den sogenannten ,Apfel-
Express”, der die etwa 240 km lange Strecke Port Elizabeth —
Avontuur beféhrt. Spurweite: 61 cm.

- Sie Wiinsche, mochten Sie eine Buchbestellung aufgeben oder haben Sie gar solche Biicher zu

Eisenbahnliteratur + Biicher iiber StraBenbahnen
Publikationen iiber Modelleisenbahnen - Schiffahrt in der Schweiz

Es gibt tatsdchlich einen Fachbuchvertrieb, der sich seit mehr als einem Jahrzehnt nur dieser Buch-
sparte widmet. Fast alle Publikationen, die sich mit diesen Themen beschéftigen, sind an der nach-
stehenden Adresse in einer Blicherschau vereinigt und kénnen per Post oder beim Besuch da
bezogen werden. Vorbei ist die aufwendige Suche nach seltenen Werken. Hier wird man lhnen bis
auf ganz wenige Ausnahmen helfen kénnen, wenn Sie irgend ein Buch dieser Art bendtigen.

DM (exkl. MWSL.)

1 Elektrische StraBenbahn Basel 1895—97 (erste Betriebsberichte) 9.90
2 Die Geschichte der Basler StraBenbahn 1880-—-1895—1968 (vergriffen, Einzelstiicke) 44—
3 Basler StraBen- und Oberlandbahnen (BEB-BStB-BTB) 44—
4 Die groBen Spurweiten Marklin-Modellbahnen der Spuren 0, 1, 2, 3 49—
5 Die StraBenbahnen von Bern und Thun 44.—
5a Sonderdruck: Erinnerungen an die Rechtsufrige Thunerseebahn - » 14,90
6 Berliner StraBenbahnen (1865—1973} 44—
7 Die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) 1905--1970) 74—
8 Komfort auf Schienen, Europaische Schlaf- und Speisewagen 49,—
9 Mit Kohle, Dampt und Schautelrdadern 1835—1971
(Schiffe und Bahnen der BLS, am Thuner- und Brienzersee) 49.—
10 Dle Wiener StraBenbahn 1945—1971 (Band 1) 44.—
11 Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb (VBW) 44—
12 Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS) 19101971 74.—
Das war die Sernftaibahn 32.50
13/14 Mittelbadische Eisenbahnen (MEG) (2 Binde 58.—
15 Die alten Wiener Tramways 1865—1945 (Band 2) 44—
16 Swiss Steam, Riickblick auf die schweizerische Dampflokzeit 74.—
17 Bing, die Modellbahnen unserer GrofBvater (18661966} 69.—
18 Hundert Jahre Frankfurter StraBenbahnen 44—
19 Die Rhétische Bahn (RhB) (Stammnetz) 74—
20 Die Gleichstromlinien der Rhitischen Bahn (BB—BM—ChA = RhB) 74 -
21 Schiffahrt auf dem Vierwaldstéttersee 49.—
22 Die Dampflokomotiven der Rhétischen Bahn (von der LD zur RhB) 69.—
23 Die Oberaargauer Schmalspurbahnen (OJB/SNB) 44—
24 Die Solothurn-Zoilikofen-Bern-Bahn (SZB) (1976) 44, —
25 StraBenbahnen in Osteuropa 1. Teil die DDR und Polen 44—
26 Stutigarter StraBenbahnen, die StraBenbahnlinien 1868—1975 44—
27 Bieler StraBenbahnen und die Biel-Meinisberg-Bahn 44—
28 Gebr. Bing, die groBen Niirnberger (Techn. Spielzeug, 1902—1504) 69.—
29 Gebr. Bing, Spieizeug zur Vorkriegszeit, 1912—1815 69.—
30 Dampflokomotiven in der Tiirkei, Turkish Steam 39.—
31 Berliner StraBenbahngeschichte 1l (1976)
32 StraBenbahnen in Osteuropa (Band 1) (1977)
33 Die Fahrzeuge der Stuttgarter StraBenbahnen (1977)
83 Die Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (100 Jahre EBT) 24,
100 Niirnberger Spielzeug: Jean Schoenners, Bahnen und Schiffe 39.—
MARKLIN, TECHNISCHES SPIELZEUG I{M WANDEL DER ZEIT
101 Miérkliin — Anfang bis Jahrhundertwende, 1859—1903 je Band 69.—
102 Mirklin — zur Kaiserzeit, bis 1909
103 Die Mérkiin-Spielzeugeisenbahn, 1891 bis 1914
104 Mérklin — neue Wege zum Erfolg, bis 1912 (1976)
105 Markiin — die Vorkriegszeit, bis 1915 (1976/77)
106 Marklin — neue Horizonte, 1919 (1977)
107 Mérklin — die goldenen zwanziger Jahre (1977)
108 Maérklins Weg zur Modelleisenbahn, 1915 bis 1945 (1977/78)
109 Maérklin — die groBe Wende, bis 1945 (1978)
110 Maérklin — die Spurweiten 00 und HO
DIE ANDEREN NURNBERGER (alte Spielzeugkataloge von Niirnberger Fabrikanten)
Band | (Bub, Carette, Distler, Doll und Co.) - je Band 69—

Band Il (J. Falk, Gebr. Fleischmann, Glnthermann, Kraus, E, P. Lehmann)
Band I (J. A. Issmayer, G. Levy, Ernst Plank, Tipp & Co.
Band IV Gebr, Einfalt, Emil Hausmann, Jean Schoenner, Conrad Klein, A. Schuhmann (AS)
Band V Karl Bub (Nachtrag), G. Carette (Nachtrag), Moses Kohnstam,
Schuco (Schreyer & Co.), Karl Arnold

DAMPF-ARCHIV (Heft mit Schallplatten)

1 Schweizer Dampflokomotiven in Bild und Ton 14.90
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Schweizer Strassenbahnen damals
Hansrudolf Schwabe

Im Unterschied zu den .groen” Eisenbahnen, die sich in der
Schweiz, verglichen mit anderen L&ndern Europas, erst ver-
haltnismaBig spat entwickelten, sind die Schweizer StraBen-
bahnen sehr friih entstanden. Am 19. Juni 1862 erdffnete die
Fa. Ch. Burn & Cie den Betrieb auf der 2,85 km langen Linie, die
in Genf von der Place Neuve zu dem Vorort Carouge fiihrte.
Diese Bahn war eine schienengebundene Pferdetramlinie. In
diesem hervorragenden Bildband findet man nicht nur Fotos
von dem oben genannten Ereignis, sondern auch von den
vielen anderen StraBenbahnen der Schweiz. Der Autor hat hier
eine Vielzah! von sehenswerten Fotos zusammengestelit, so
auch von den DampfstraBenbahnen, die um die Jahrhundert-
wende recht zahlreich eingesetzt wurden. Dieses Buch kann
jedem Freund der StraBenbahn und des Nahverkehrs empfoh-
len werden. ek
Schweizer Strassenbahnen damals: 125 Fotos, zahlreiche
Zeichnungen und ausfiihriiche technische Daten.
Pharos-Verlag, Postfach 917, CH-4002 Basel.

Elektronisch Pfeifen, Lauten, Bimmeln
F. Schiersching

Das Zischen und Stampfen der Loks, der Signalpfifi beim
Rangieren, der Mahnpfiff beim Signalhalt, die Glocke am Bahn-
(ibergang, das Pfeifen und Lauten der Bimmelbahn: Es ist
Atmosphare, die ein Guttei! des Reizes von Modellbahnen
ausmacht, Sie ist naturgetreu mit elektronischen Mitteln zu
erzeugen, ist verbliffend einfach. Man braucht nur den Bau-
anleitungen des soeben in der Franckh’schen Verlagshandiung
erschienenen Buches von Friedhelm Schiersching zu folgen.
Vielfaltig sind die Moglichkeiten: man kann sich eine Dampf-
pfeife mit echtem Dampfanteil basteln, ein geschwindigkeits-
abhangiges Dampflokgerausch, ein Lautewerk fiir Bahnhbfe
und Schranken, auch eine Bimmel fiir die Bimmelbahn sich
fertigen. Und da man zum Betrieb der Gerate ein Netzgerat
haben sollte, ist auch dafir eine Bauanleitung im Buch zu
finden.

84 Seiten mit37 Zeichnungen im Text und 10 Fotos auf4 Tafeln.
Preis: DM 8,80. Franckh'sche Verlagshandliung, Postfach 640,
7000 Stuttgart 1.

50 Jahre Strassenbahn Esslingen — Nellingen — Denkendorf

Diese Chronik ist eine Sonderveroifentlichung der Stuttgarter
StraBenbahn AG als betriebsfliihrende Verwaltung der Straen-
bahn ,,Esslingen — Nellingen — Denkendori” (END} zu deren
50jahrigem Bestehen. Die Broschiire behandelt in ausfihr-
licher Form die Geschichte dieser jingsten deutschen Neben-
bahn und verdffentlicht zahlreiche historische Fotos von
StraBenbahnfahrzeugen der END. Technische Zeichnungen,
ausfihrliche Daten und einige frilhere Fahrplane gehoren
ebenfalls zum Inhalt dieser Veréfientlichung.

Bezug der Broschiire durch Uberweisung von DM 8,50 auf das
Konto 906025 bei der Kreissparkasse Esslingen {(Bankleitzahl:
61150020). StraBenbahn END, Postfach 8010086,

7000 Stuttgart 80.

Die Bembel

75 Jahre Kahlgrund-Eisenbahn

Diese Broschure ist ein Nachdruck aus dem Heimatbuch 1974
des ehemaligen Landkreises Alzenau,

Bezug durch Vorauszahlung von 10,— DM auf das Pschkto.
Niirnberg 2484 28-854 (G. Klebes, Erlangen).

Lexikon fiir Eisenbahnfreunde

Alles Wissenswerte (ber das Eisenbahnwesen von A bis Z",
s0 schreibt der Verlag in seiner Werbung. Und die Namen der
Herausgeber und Fachautoren versprechen auch fir die Ver-
wirklichung dieses Anspruches gut zu sein.

Von , ABC-Raster” bis ,Zwischenwagen” werden die Begriffe
meistens erfreulich kurz, nur gelegentlich etwas zu langatmig
erklart. Aber einiges an Wissenswertem sucht man vergeblich
in diesem Lexikon, das sich — so die Buchhéndlerreklame —
vor allem an Eisenbahnfans, weniger an Ingenieure und Kon-
strukteure, wendet. Die ,Belpaire-Feuerblichse” findet
ebensowenig Erwahnung wie die ,Markotty-Rauchverbren-
nung” oder der bekannte, Winterthurer Schrigstangenantrieb”.
Um diese Enttauschung etwas zu mildern, kann der Leser etwa
erfahren: ,Eisenbahnfreunde” ,Bundesverband Deutscher
Eisenbahnfreunde, Sitz Hannover", oder ,Zellenwagen™: ,Ge-
fangenenwagen {enthélt eine Anzahl Gefangenenzellen und
Aufenthaltsraume fir das Begleitpersonal, dient zum Verlegen
von Untersuchungs- und Strafgefangenen zwischen Straf-
anstalten und Gerichten)". Solche Begriffe hatten viellgicht
zugunsten technischer Fachausdriicke etwas verkiirzt be-
schrieben werden kénnen.

Ebenso fallt die Vorliebe der Autoren fir die Deutsche Gesell-
schaft fir Eisenbahngeschichte auf, denn besonders oft wer-
den die DGEG und ihre Museen erwahnt und im Bild dar-
gestellt, im Gegensatz zu anderen Vereinen und Einrichtungen
in der Bundesrepublik und der Schweiz, die sich mindestens
ebensosehr fir die Erhaltung der Dampflok als Denkmal oder
Museumsbahniok engagiert haben.

Eine Bemerkung zum Bildguellennachweis: Mindestens ein
Foto stammt nachweislich nicht vom angegebenen Autor;

etwas mehr Sorgfalt hatte dem Verfasserteam gut angestanden,
Trotzdem wird es lohnenswert sein, dieses Nachschiagewerk in
der néichsten Auflage zu Uberarbeiten und zu verbessern, denn
das Bestreben der Autoren wird deutlich, den KompromiB
zwischen Kirze und Eindeutigkeit der Begriffserklarung zu
finden. Fu

Verlag C. J. Bucher AG, CH-8002 Luzern, 1977, 256 Seiten,
350 Abb,, 16 Farbtafeln, Format 15 x 22 cm. DM 29,80

Schweizer Bahnen damais
Hansrudolf Schwabe

Das Buch will die Schweizer Bahnen von Anno dazumal
schildern und nicht den modernen Bahnbetrieb der Gegen-
wart. Dennoch war es richtig, nicht bei den alten Dampfziigen
und bei den ersten elektrischen Lokomotiven stehenzubleiben,
sondern zu zeigen, wie sich der Ubergang zur eisenbahn-
technischen Neuzeit vollzog. Der Autor des Buches hat eine
groBe Anzahl von guten und dokumentarischen Fotos zu-
sammengetragen. Die altesten Bilder stammen aus den Jahren
1860—62 und zeigen die Frithzeit des schweizerischen Dampf-
bahnverkehrs. Wenn der Autor dieser Zeilen sich den heutigen
Eisenbahnverkehr in der Schweiz betrachtet, so muB er fest-
stellen, daB zwar ein moderner Eisenbahnbetrieb entstanden
ist, der aber doch etwas steril wirkt. Um so mehr erfreut man
sich an den Fotos im obengenannten Buch, das die bunte Viel-
falt der schweizerischen Eisenbahnen bis zur vollsténdigen
Elektrifizierung in den fiinfziger Jahren aufzeigt. ek

Schweizer Bahnen damals: 135 Fotos, zahlreiche Zeich-
nungen. Format 24 x 17 cm.
Pharos-Verlag, Postfach 917, CH-4002 Basel.

Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa
Harald Nave

..Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa” ist der Titel eines
soeben in der Franckh'schen Verlagshandlung erschienenen
eindrucksvollen Bildbandes des bekannten Eisenbahnfoto-
grafen und Eisenbahnschriftstellers Harald Navé, Der Dampf-
lokbetrieb vorwiegend der letzten 25 Jahre der Bahnen Bulga-
riens, der DDR, Griechenlands, Jugoslawiens, Osterreichs,
Polens, Rumaniens, der Tschechoslowakei, der Tirkei, der
UdSSR und Ungarns wird in hervorragenden Fotos gezeigt.
Der begleitende Text verrat, da der Autor alle in dem Band
vorgesteliten Lander durch eigene Reisen und Anschauung
kennt. Die Bilder sind nicht nach Landern, sondern nach
betrieblich oder lokomotivgeschichtlich gemeinsamen
Themen zusammengestelit.

Es sind aber nicht nur die im Mittelpunkt der Betrachtungen
stehenden Dampflokomotiven selbst; den Reiz der Bilder ver-
vollstandigen die oft interessanten Wagen, Signale und Bahn-
hofe. Die Landschaft und die in sie harmonisch eingefligten
Kunstbauten und die lebendig geschriebenen Begleittexte
runden das Ganze ab.

128 Seiten mit 195 Fotos im Text. Gebunden 38,— DM.
Franckh'sche Verlagshandlung, Postfach 640, 7000 Stuttgart 1.

Die Betriebsvereinigung der SWDE
Hansjiirgen Wenzel

Nach einem geschichtlichen AbriB 143t der Verfasser ein Stiick
Nachkriegsgeschichte vor uns abrollen und macht deutlich, wie
die Reichsbahnorganisation in Westdeutschland erst zersplit-
terte und mit der Griindung der Bundesrepublik nach und nach
wieder zusammenwuchs, bis am 1. Januar 1957 mit der Riick-
kehr des Saarlandes das jetzige DB-Netz entstanden war.
Berichtet wird von Kriegsfolgen im Fahrzeugpark, an den
Bauten und den Strecken, vom Wiederaufbau, Reparations-
leistungen, dem Betriebsmaschinendienst und den Schwierig-
keiten unter der Besatzungsherrschaft; auch der Abtrennung
des Saarlandes ist gedacht. Uber 140 unverdffentlichte Auf-
nahmen aus der ersten Nachkriegszeit sowie zahlreiche
Tabellen, Fahrplanausziige, Lokbestandslisten und Lokumlauf-
plane runden das Werk ab und vermitteln einen lebendigen
Eindruck von der Eisenbahn in einem Teilbereich Nachkriegs-
deutschlands zu einer Zeit, die fast schon wieder vergessen
scheint. -

Format DIN A5, Kunstdruckpapier, 194 Seiten, 147 Fotos, zahl-
reiche Skizzen und Fahrplanauszige, 22,— DM.
Eisenbahn-Kurier Verlag GmbH, Postfach 5560, 7800 Freiburg

Eisenbahnen im Zenit
0. S. Nock

Um 1800 erreichten die Eisenbahnen eine Bedeutung, die wir
uns heute nicht mehr vorstellen kénnen. Sie waren das mit
Abstand schneliste und billigste Transportmittel, unangefoch-
ten von jeder Konkurrenz im Personen- und Giterverkehr,

In diesem soeben im Orell Fiissli Verlag erschienenen Buch
beschreibt O. S. Nock die wichtigsten Lokomotivtypen, die
wiéhrend der ersten zwei Dekaden unseres Jahrhunderts in
Europa, Nord- und Stidamerika, indien, Australien und im
Fernen Osten gebaut wurden. Er verfolgt aber auch die Ent-
wickiung der Reisezugwagen und Guterwagen. Selbst histo-
rische Uberbleibsel, wie etwa die Pferdebahn ,Dandy” von
Carlisle nach Port Carlisle, finden Erwéhnung.

232 Seiten, davon 96 Seiten farbige Abbildungen.

Linson 25,— DM/sFr.

Orell Fissli Verlag, Postfach 8022, CH-8022 Zirich

1905—-1919

Der Gotthard
Hans Peter Nething

Der Name Gotthard bedeutet Gebirge und PaB, Strae und
Eisenbahn. Er ist zugieich der Inbegriff groBer technischer
Leistungen und bedeutender verkehrspolitischer Entschei-
dungen. Hans Peter Nething, der sich seit vielen Jahren mit
verkehrsgeschichtlichen Fragen befaBt und seit Jahrzehnten
mit dem Gotthard bestens vertraut ist, hat mit seinem sehr sorg-
faltig illustrierten und auBerst lebendig geschriebenen Buch
Gber den St. Gotthard ein vorzigliches Werk geschaffen, das in
einer solch zusammenfassenden Form bisher auf dem Buch-

markt nicht erschienen ist und ohne weiteres als ein Standard-
werk Ober diesen bedeutenden schweizerischen AlpenpaB und
einer der wichtigsten européischen Alpenibergange bezeich-
net werden darf. Das mit ausgewahiten Bildern, die den infor-
mativen, groBen Textteil sinnvoll erganzen, reich illustrierte
Sachbuch ist in dieser Form ebenfalls eine vollstandige Neu-
konzeption, die nicht nur historische und romantische Riick-
blicke vermittelt, sondern ebenso die Gegenwart aufzeigt und
vor allem den Blick in die Zukunft richtet. Nach Zeitepochen
und systematisch flhrt der Autor durch die von Vielfait und mar-
kanten Akzenten gepragte PaBgeschichte mit dem unverkenn-
baren Schwerpunkt auf der interessanten verkehrsgeschicht-
lichen Entwicklung, ohne indessen die allgemeinen histori-
schen, kulturellen und auch reizvollen landschaftlichen As-
pekte zu vernachlissigen. Das neue Gotthard-Buch ist ein
bemerkenswertes Werk (ber einen groen und berihmten
Alpenpal mit Tradition.

208 Seiten, 190 groBformatige Fotos, davon 16 Farbtafeln.
Gebunden, 44,— DM.
Ott Verlag Thun, Postfach 22, CH-3600 Thun 7.

Maos stahlerne Transportlinien
Joachim Petersen

Das Eisenbahnwesen der VR China ist in seiner Art einmalig.
Einmalig nicht nur fiir Eisenbahnfreunde, sondern auch fiir
Chinakenner, die etwas mehr dber die Infrastruktur in diesem
aufstrebenden Land im Fernen Osten wissen wollen.

Die Aufzeichnungen umfassen die Spanne von den ersten
Bahnbauten bis in die Gegenwart. Sebr aufschluBreich sind die
Ausfiihrungen Gber die Streckenneubauten, das Energie-
problem, die Waggonbauindustrie und das Ausbildungswesen,

204 Seiten mit vielen Abbildungen, darunter zahireiche Vier-
farbfotos. Format 21 x 18 ¢m, geb. 39,80 DM.
Rosler +ZimmerVerlag, Haunstetter Str. 18, D-8900 Augsburg 1.

Die Triebfahrzeuge der Deutschen Privatbahnen
Herausgegeben von Peter-Michael Mihailescu

Gerade jetzt ist so ein Verzeichnis, das vom Verlag als Service-
leistung besonderer Art verstanden wird, von weitgehendem
Interesse: Im Zeichen vélliger Vereinheitlichung bei den Fahr-
zeugen der DB gibt es mit dem NE=Sektor ein Gebiet, das die
Aufmerksamkeit des Eisenbahninteressenten in besonderem
MaBe verdient. Dort gibt es noch aktive Diesellok der ersten
Generation; alte Reichsbahntriebwagen, die die DB schon
Anfang der funfziger Jahre von ihren Gleisen verbannte,
befdrdern noch heute Personen auf Privatbahnstrecken; aber
auch hochmoderne Neuentwicklungen, Sonderbauarten und
Einzelstlicke sind bei diesen Bahnen zu finden, deren
Streckenlange ein Sechstel des DB-Netzes umfaBt und Gber
deren Gleise jede vierte{!) Gitertonne rolit, die im 6ffentlichen
Verkehr befordert wird. Die Typenmenge der NE-Fahrzeuge ist
uniibertroffen und ihre Farbgebungsvielfalt kontrastiert an-
genehm zu den kommenden Einheitsfarben der DB.

68 Seiten, 65 Fotos, Kunsidruckpapier, Format DIN A5, 11,—

Eisénbahn- Kurier Verlag GmbH, Postfach 5560, 7800 Freiburg.

Trambahn in Miinchen
Siegfried Bufe

Mit diesem Band ist eine Dokumentation entstanden, die im
Bild 100 Jahre Trambahnbetrieb schildert. Beginnend mit dem
Groschenwagen reicht der Bildband (iber alie Jahrzehnte bis
zum denkwilrdigen Jubilaum am 23. Oktober 1976.

Sie finden interessante Zlige, langst eingestellte Linien und
Strecken. Besonderer Wert wurde auf die Darstellung der Tram-
bahn im Stadtbiid gelegt. Hochst informativ ist die Wandlung
der Verkehrszeniren im Laufe der Jahrzehnte. Aber auch die
Strecken in den Vorstadten und AuBenbezirken sind vertreten.

Auf diesen Band wird kein Freund der weiBblauen Trambahn
verzichten wollen.

Format 20 x 28 cm, 144 Seiten, davon 8 in Farbe, 1 Faltblatt in
Farbe. Preis 48,— DM. Bufe-Fachbuchverlag, Sadelerstr, 23,
D-8000 Miinchen 19.

Osterreichischer Schmalspur-Kalender 1978

Der ésterreichische ,club 760" hat wieder seinen bekannten
und vorbildlichen Schmalspur-Kalender herausgegeben. Die-
ses Kalendarium mit 13 groBformatigen Eisenbahnbildern ist
der einzige européische Kalender, der sich ausschlieBlich der
Schmalspur widmet. Mit seinen herrlichen Bildmotiven, die
hauptséchlich von Herrn Luft stammen, kann er nur allen
Eisenbahnfreunden warmstens empfohlen werden. Ein kleiner
Tip an den ,club 760" sei hier gestattet: Man sollte auch
Schmalspurmotive von anderen europaischen Eisenbahnen
aufnehmen. ek

club 760: Osterreichischer Schmaispur-Kalender 1978, 13
groBformatige Schwarz-WeiB3-Fotos 41x23cm. Preis: 14,- DM.

Verein der Freunde der Murtaibahn, Postfach 47,
A-B850 Murau.

Die Freistritztalbahn
A Luft

Eine neue Broschire mit 86 Abbildungen liber die Freistritz-
talbahn in der Oststeiermark hat der club 760 herausgebracht.
Dieses Blchiein befaBt sich sehr ausfihrlich mit der Schmal-
spurbahn Weiz — Birkfeld — Ratten und bringt dazu ausfihr-
liche Tabellen tber den Fahrzeugpark sowie zahlreiche Zeich-
nungen der Triebfahrzeuge und des Wagenparks. Fahrplane
aus friiheren Betriebsjahren und eine sehr ausfithrliche Lage-

karte runden das Thema ab. ek
A. Luft: Die Freistritztalbahn. 86 Fotos, Tabellen und Zeich-
nungen.

Preis: 15,— DM. Verein der Freunde der Murtalbahn, Postfach
47, A-8850 Murau,

meterspurige

Nebenbahn
Nagoid —
Altenstei

von Uwe Spillner

Vor 85 Jahren, am 29. Dezember 1891, wurde
die von der Wirttembergischen Staatsbahn
gebaute Nebenbahn am Oberlauf der Nagold
dem Verkehr (bergeben. Sie war die erste
Schmalspurbahn der Staatsbahn und wurde als
einzige in Meterspur gebaut; alle weiteren
Schmalspurbahnen der Staatsbahn in 75-cm-
Spur (u. a. Warthausen — Ochsenhausen,
Marbach — Heilbronn). Die Streckenlange
betrug 15,2 km mit einer groBten Steigung

Foto: H. Stemmler

von 1 : 25 {40°/o0) und einem minimalen
Kurvenradius von 80 m. Fir diese Strecken-
verhalinisse muBien besondere Lokomotiven
gebaut werden. Diese Loks der Gattung Ts 4
wurden von Adolf Klose, dem damaligen Leiter
der maschinentechnischen Abteilung in der
Generaldirektion der Staatseisenbahn, ent-
worfen und bei der Maschinenfabrik
Esslingen gebaut. Das Betriebsprogramm sah
die Beforderung von 50 t Nutzlast Uber die

NEUE DIASERIEN

aus Bruchhausen-Vilsen
2 Serien nur DM 14,—

Erhaltlich ist jetzt wieder die DEV-Diaserie Nummer 1. Hinzu-
gekommen ist eine neue Diaserie mit der Nummer 3. Siezeigt 2
Bilder von der Museums- Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen aus
dem Jahre 1968/69, 1 Bild einer HSA-Dampflok aus dem Jahre
1960 und drei Bilder von der Abnahmefahrt der ,Spreewald”
auf der Harzquerbahn aus dem Jahre 1971.

Eine Diaserie kostet 8, — DM, zwei Diaserien kosten 14,— DM
{alle Preise inkl. Porto). Erhaltlich gegen Vorauszahlung des
entsprechenden Betrages auf Postscheckkonto Hamburg:
1617 —208, Deutscher Eisenbahn-Verein, D-2814 Bruch-
hausen-Vilsen.

DIASERIE 1




1:25-Steigung vor, was sich bei 7,5 t maximal
zulassigem Achsdruck nur mit einer vierfach
gekuppelten Lok verwirklichen lieB. Um damit
durch die 80-m-Radien zu kommen, hatten die
Loksradial einstellbare Endachsen nach Kloses
Entwirfen. Die innenliegenden Zylinder trie-
ben die zweite, spurkranzlose Achse an, und die
Kurveneinsteilung der ersten und vierten
Achse wurde Uber ein kompliziertes Gestange
durch die Seitenverschiebung der dritten
Achse gesteuert. Das System hat 35 Jahre lang
funktioniert.

Zur Betriebserdffnung standen 2 Dampfloks
der Gattung Ts 4, Betriebsnummern 1 und 2,
finf zweiachsige Personenwagen und 13 drei-
achsige Giterwagen zur Verfugung. Da der
Eréffnungsfahrplan schon zwei Loks unter
Dampf erforderte, wird wohl die schon als Bau-
lokomotive eingesetzte Ts 3 bei der Bahn ge-
blieben sein, die auch 1894 als Nr. 10 in den
Bestand tbernommen wurde. 1899 wurde von
der Maschinenfabrik Esslingen eine dritte Ts 4,
Betr.-Nr. 3, geliefert, und im Jahre 1900 kam als
funfte Lok eine weitere Ts 3, Betr.-Nr. 9, zum
Einsatz, die bei der Wirttembergischen Eisen-
bahngesellschaft (WEG) gebraucht gekauft
wurde und dort die Betr.-Nr. 4 hatte. Eine
Schwestermaschine von dieser ist die Lok Ts 3,
Betr.-Nr. 2, der zur WEG gehorenden Neben-
bahn Amstetten — Laichingen, die heute noch
in etwas desolatem Zustand als Denkmallok vor
der Tiefenhohle in Laichingen steht.

Bei der Ubernahme der Wirttembergischen
Staatsbahn durch die Deutsche Reichsbahn im
Jahre 1920 wurden die drei Ts 4 in 99171 bis
173 umgezeichnet und die Ts3 Nr.9in 99121,
Die Ts 3 Nr. 10 war schon wahrend des 1. Welt-
krieges abgegeben worden. Im Jahre 1927
wurden dann vier neue funffach gekuppelte
HeiBdampfloks von der Maschinenfabrik Ess-
lingen mit den Nummern 99191 bis 194 ge-
liefert, die die Ts 3 und Ts 4 ersetzten. Bei
diesen Loks wurde die Kurvengangigkeit ein-
facher als bei der Ts 4 durch Seitenverschieb-
barkeit der ersten, dritten und funften Achse
erreicht. Im wesentlichen Aufbau entsprachen
diese Loks den 75-cm-Spur-Loks der sachsi-
schen Reihe VIK (9964-65). Zwischen 1933
und 1937 soll nach Angabe von Dr.-Ing. Ehlers
zeitweilig die Dn2-Lok Nr. 5 der Wiirttembergi-
schen Nebenbahnen als Leihlok zwischen
Nagold und Altensteig gefahren sein.

Wahrend des 2. Weltkrieges wurde die 99191
an die RBD Erfurt abgegeben, wo sie vom
1. 4. 1944 bis Sommer 1955 im Einsatz war,
danach kam sie nach Gera, und 1970 sollte sie
eigentlich von der Interessengemeinschaft
Historischer Schienenverkehr e. V. (IHS)} auf
der Geilenkirchener Kreisbahn eingesetzt wer-
den. Der Kaufvertrag war perfekt, aber die Lok
wurde nicht geliefert. Nach einiger Zeit trat
deshalb die IHS vom Kauf zuriick und erwarb
die bekannten Klockner-Loks. Was mit der
99191 weiter geschehen ist, bleibt weiterhin
unbekannt, angeblich soll sie noch im RAW
Gorlitz stehen. Die 99194 wurde 1945 nach
schwerem Kriegsschaden verschrottet. Nach
dem 2. Weltkrieg hatdie 99044 vom pfalzischen
Schmalspurnetz kommend, ein Gastspiel im
Altensteiger Lokschuppen gegeben. Von den
Werken Krauss-Maffei und Esslingen waren oft
Fahrzeuge fiir auslandische Bahnen zu Probe-
fahrten im Einsatz, oft fihrten sie sogar die
Planzlige.

1956 kam nach der Stillegung der Strecke
Meckenheim— Mundenheim in der Pfalz die
V29952 nach Altensteig. Dadurch wurde eine
der beiden letzten Dampfloks Uberflissig und
so musterte man 1959 die 99192 aus.

Das Ende der Bahn wurde mit dem Winterfahr-
plan 1962/63 vorbestimmt, als man den Per-
sonenverkehr auf die StraBe verlegte, obwohl
Strecke und Fahrzeuge in gutem Zustand
waren. Den Glterverkehr ibernahm die Diesel-
lok und die Dampflok blieb als Reservelok im

[e)

Schuppen und kam nur zum Einsatz, wenn die
Diesellok defekt war oder Untersuchungen
fallig. Im August 1966 habe ich selbst erlebt, wie
die Diesellok beim Zustellen von Waggons zum
Lagerhaus in Altensteig einen Schaden am
Wendegetriebe erlitt und weder vor noch
zuriick konnte. Den restlichen Verschub er-
ledigte ein Unimog, den das Bahnpersonal
organisiert hatte, und am nachsten Morgen

.dampfte es zur Abwechslung mal wieder im
Nagoidtal.

Auch der Wagenpark der Strecke Nagold —
Altensteig weist eine interessante Geschichte
auf, angefangen mit der Tatsache, daB die
Reisezugwagen und die Lokomotiven von
Anfang an mit der durchgehenden Westing-
house-Druckluftoremse ausgeriistet waren.
Die ersten Personenwagen waren zweiachsige
Wagen zweiter und dritter Klasse und Post-
Packwagen mit offenen Endplattformen, Ol-
beleuchtung und Dampfheizung. An Gilter-
wagen gab es eine offene und eine gedeckte
Ausfuhrung auf dem gleichen dreiachsigen
Untergestell sowie Rollbocke fur Normalspur-
wagen. Anfangs waren die Giterwagen noch
handgebremst mit Bremsersitzen auf dem Dach
bzw. der Stirnwand. Spater wurden auch diese
Wagen mit Druckluftbremse umgestellt. Die O-
Wagen konnten auch zum Langholztransport
hergerichtet werden, indem man nach Entfer-
nen der Seitenwande einen Drehschemel auf-
setzte. Dieser konnte samt seiner Ladung in
Nagold auf einen Normalspur-Schemelwagen
umgesetzt werden. Spater hatte man extra
Schemelwagen, die genau den O-Wagen ent-
sprachen, aber nicht immer erst umgeristet
werden muBten. Um 1907 wurden die ersten
vierachsigen Personenwagen und Packwagen
geliefert, die Drehgestelle der in Deutschland
seltenen Bauart Stous-Sloot besaBien. 1935
kamen noch mehrere vierachsige Durchgangs-
wagen (C4i) mit Stahlaufbau und Gorlitzer
Drehgestellen hinzu. Nach Einstellung des
Personenverkehrs gelangten zwei dieser
Wagen zur inselbahn Wangerooge, wo man sie
1975 mit den Nummern Mst 111 und Mst 112
auf dem Abstellgleis fand. Der Wagen 112
wurde vom Deutschen Eisenbahn-Verein (DEV)
gekauft und ist mittlerweile in Bruchhausen-
Vilsen eingetroffen.

Die Beleuchtung der Ziige wurde bald auf Elek-
trizitat umgestelit und nach Einsatz derV 29, die
keinen Heizkessel besaB, muBte auch noch
jeder Wagen Einzelheizungen bekommen.

Eine andere Seltenheit stellen auch die drei
vierachsigen G-Wagen dar, die keine Dreh-
gestelle hatten, sondern deren Achsen gleich-
maBig unter dem Rahmen ‘verteilt waren und
durch ein Steuergestange im Bogen radial ein-
gestellt wurden. Der Wagen Nr. 92 davon ist der
Nachwelt erhalten worden und befindet sich in
der Schmalspursammlung der DGEG in Viern-
heim.

1967 kam der endgiiltige SchluBstrich. Zum
1.6. wurde der restliche Guterverkehr ein-
gestellt und bis September 1967 war schon das
gesamte Gleis von Altensteig bis Nagoid
zurickgebaut und die beiden letzten Loks aus-
gemustert. Zum Glick blieben sie aber der
Nachwelt erhalten, denn die 99193 wurde von
der Museumsbahn Blonay — Chamby in der
Schweiz - nahe des Genfer Sees - erworben,
und die V 29952 ging an die Mittelbadische
Eisenbahn-Geselischaft (MEG). Dort ist sie
immer noch als V 2901 als Reservelok fir den
Rollwagenverkehr auf dem letzten Meterspur-
abschnitt der MEG von Schwarzach nach
Scherzheim vorhanden. Einige Rollbocke von
Nagold — Altensteig sind auch noch in Wanger-
ooge gelandet und rosten irgendeiner Verwen-
dung entgegen.

Aus heutiger Sicht kann man wohl sagen, daB es
eine Fehlentscheidung war, diese Bahn still-
zulegen, denn eine wirtschaftliche Grund-
lage flir diese Bahn war immer vorhanden, nur

bewegt sich der Giiter- und Personenverkehr
heute zur Freude der Autofahrer auch noch mit
auf der B 28. Fir Eisenbahnfreunde ware es
natiirlich auch eine einmalige Museumsbahn-
strecke gewesen, und Touristen als potentielle
Fahrgaste kommen jedes Jahr in Scharen in
den Schwarzwald. Aber wer dachte schon 1967
an eine Museumsbahn mit eigener Sirecke,
auBer vielleicht der DEV?

Der tagliche Giterzug neben der B 28 zwischen Ebhausen und
Berneck, August 1966.

Foto: U. Spiliner

Schmalspurromantik im Jahre 1965 in Altensteig.
Foto: H. Stemmler

Bahnhof Altensteig im Jahre 1972. Foto: K. Bielecki

Der ehemalige Bahnhof Ebhausen im Jahre 1972,
Foto: K. Bielecki

Bahnhof Rehrdorf bei Nagold im Jahre 1972.
Foto: K. Bieleck

Betr.-Nr. DR-Nr.
99171

2 99172

3 99173

9 99121

10 -

99191

99192

99193

989194

99044

V29952

Gattung  Stlckzahl

BCi 2
Ci 2
BCPwPosti 2
Dai 2
C4i 2
C4i 2
G 4
o 4
Rollb. ?
GGsm 3

Gattung

Ts 4
Ts 4
Ts 4
Ts 3
Ts 3
(Ts 5)
(Ts 5)
({Ts 5)
(Ts 5)
T33

Baujahr

1891
1891
1891
1908
1911
1935
1891
1891
1891
1892

Baujahr

1891
1892
1899
1900
1891
1927
1927
1927
1927
1912
1952

Achsen

n

APNOWWADANDN

Hersteller Fabr.-Nr.

Esslingen
Esslingen
Esslingen
Borsig
Krauss
Esslingen
Esslingen
Esslingen
Esslingen
Hagans
Jung

Achsstand

5m

5m

5m

7.14m
714 m
89,15 m
500m
500m
1.20m
750m

Dn2i
Dn2i
Dn2j
Cn2
Cn2
Eh2
Eh2
Eh2
Eh2
Cn2
BB

2434
2435
3067
4873
2258
4181
4182
4183
4184
692
11464

Lénge Q. P.

843 m
8,43 m
500m
1087 m
1097 m
12,70 m
8,43 m
8,43 m

10,80m

Bauart

LOKOMOTIVEN

Bemerkungen

,Altensteig"; Klose Radialachsen

.Berneck”;

«Ebhausen”; "
Triebwerksverkleidung, Reservelok seit 1927

nicht mehr zur DRB, im 1. Weltkrieg aus dem Bestand

ab 1. 4, 1944 Eisfeld, ab 1955 Gera, z. Zt. noch RAW Gorlitz?

Ausmusterung

zur Museumsbahn Blonay — Chamby, Schweiz
Kriegsschaden
von Bw Neustadt/Haardt, Leihlok
seit 2. 6. 1956 ex Mundenheim — Meckenheim, seit 11. 1867 bei der
Mittelbadischen Eisenbahn (MEG), dort V 2901

WAGEN (Auszug)

Eigengewicht

661t
64t
681t
89t
99t
1.7t
7.7t
56t
15t
8,9t

Ladegewicht

Sitzplatze

12u. 16
32

Bemerkungen

Nr. 111 noch Wangeroge; Nr._112 Eigentum des DEV

2 Stiick nach Wangerooge
teils nach Wangerooge
Nr. 92 an die DGEG, Nr. 93 nach Wangerooge

a bis 1931
a bis 1931
a bis 1931
a bis 1930

a15.5 1959

a14.11.1967

a 1945

a 20.8. 1955




Der Bahnhof Altensteig: In Bildmitte der Lokschuppen, in dem
die Reservelok 99193 abgestellt wurde. August 1966.
Foto: U. Spiliner

Lok 99191, die wahrend des zweiten Weltkrieges an die RBD
Erfurt abgegeben worden war und bis 1955 auf der Strecke
Eisfeld — Schonbrunn im Einsatz war. Foto: Sammlung Kunst

99193 wartet im Bf Ebhausen, August 1966. Foto: U. Spillner

Dampflok 99193 mit Giterzug am 28. 6. 1965 in Nagoid.
Foto: H. Stemmler

Glterzug im Jahre 1966 bei Rohrdorf/Nagold.
Foto: H. Stemmiler
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Wir danken fiir die Zeichnung
Herrn Horst Obermayer

“4n

Sobald die Diesellok ausfiel, wurde mit einem Unimog rangiert.
Fota: U. Spiliner

V29952 mit Giterzug kurz vor dem Bf Altensteig, August 1966,
Foto: U. Spillner

V 29952 an der Rampe des Lagerhauses in Altensteig, August
1966. Foto: U. Spiliner

Diesellok V 29952 in Rohrdorf im Jahre 1966.
Foto: Stemmler

a



Die museums - eisenbahn

Aus der Vorstandsarbeit

Lange stagnierte die Fahrzeugbeschaffung
beim DEV.Im neuen Vorstand war man sich aber
im Fruhjahr 1977 dariiber im klaren, daB es
dafur 5 Minuten vor 12 Uhr ist. In der Bundes-
republik gibt es nur noch sehr wenige Schmal-
spurbahnen mit 1000 mm Spurweite und man
miBte fur die Zukunft zur Beschaffung neuer
Fahrzeuge in die DDR, nach Polen oder Portu-
gal ausweichen. Da sich, bedingt auch durch
den Zweizugbetrieb, ein akuter Fahrzeug-
mange!l bemerkbar machte, wurde vom Vor-
stand mit Hilfe der Verantwortlichen fir Loko-
motiven und Wagen, Hans-Peter Kempf und
Gerd Schrammen, ein vorlaufiges Planungs-
programm aufgestellt.

Lokomotiven

Vorrangig soll ab Herbst 1977 die Lokomotive 5
,Hermann” auf ihre Brauchbarkeit untersucht
werden. Bei gutem Zustand von Kessel und
Zylindergruppe wird die Maschine in eigener
Werkstatt aufgearbeitet werden. Sollten sich
jedoch groBere Mangel ergeben, kommt die
Lok zur Teilerneuerung nach Osterreich oder in
die DDR. Entsprechende Angebote liegen be-
reits vor. Die erforderlichen Investitionen
wiirden aber sicher 50 000,— DM ibersteigen.
Damit wéare jedoch eine Zukunftssicherung fir
den Betrieb auf unserer Strecke fir die nach-
sten 20 bis 30 Jahre gegeben.

Von der Deutschen Reichsbahn mochten wir
eine Mallet-L.okomotive sowie die L.ok,,996001"
kaufen. Die Verhandlungen fihrt in dankens-
werter Weise der langjahrige Vorsitzende aus
der Aufbauphase des DEV, Herr Dipl.-ing. H.J.
Hentzschel. Die Maschinen werden jedoch zur
Zeit noch auf der Selketalbahn im Harz benotigt
und so ergibt sich fur die Mallet-Maschine eine
Beschaffungsplanungsphase von 4 Jahren und
fur die ,996001" eine solche von 8 Jahren.

Fir den Rangierbetrieb in Bruchhausen-
Viisen sowie als Zuglok vor Regelziigen in
heiBen und trockenen Sommern winschen wir
uns die letzte Lokomotive der ehemaligen DB-
Baureihe V 29. Leider, steht diese Maschine
aber auf dem Beschaffungsprogramm der
DGEG. Da der DEV-Vorstand jedoch nicht das
unselige Feilschen zwischen den Eisenbahn-
vereinigungen mitmachen will, haben wir erste
Kontakte mit der DGEG geknipft. Wir hoffen,
daB die Gesellschaft uns die Lokomotive gegen
ein entsprechendes Tauschobjekt UberlaBt.

Wagen

GroBen Kummer bereitet uns hier die Beschaf-
fung eines neuen Speisewagens. Da unser
jetziger Buffetwagen unbedingt flur eine Ge-
neralaufarbeitung aus dem Zug genommen
werden muB, brauchen wir Ersatz. Ein bereits
von der Rhatischen Bahn angebotener Wagen
paBt leider nicht in das Gesamtbild unseres
Zuges. Die Deutsche Reichsbahn ist zur Zeit
auch nicht in der Lage, uns einen vierachsigen
Wagen zu Uberlassen. Hier kann sich die Situ-
ation erst bessern, wenn in der DDR die ersten
Neubauten ausgeliefert werden. Wohl oder
{ibel werden wir wohi in der Saison 1978 mit
dem 26er als Bewirtschaftungswagen sowie
dem 11er und dem Salonwagen als Bedie-
nungswagen fahren missen.

'

Von der OEG konnten wir im Rahmen des
jetzigen Beschaffungsprogramms bereits drei
Glterwagen Ubernehmen.

AuBerdem bemihen wir uns um einen ge-
deckten Giiterwagen, der dann als Bierwagen
Aufschriften der Hemelinger Brauerei,Bremen,
bekommen soll.

Bei evil. Auflosung der Inselbahn Spiekeroog
bemihen wir uns schon jetzt, fir die Personen-
wagen 12 und 13, sowie einen Flachwagen mit
hydraulischem Kran fiir die Rotte und fir einige
andere Fahrzeuge dasVorkaufsrechizu sichern.

Der Vorstand wird aber auch sofort zugreifen,
wenn sich in der Zukunft interessante Fahr-
zeuge anbieten sollten. Wir rufen daher alle
Mitglieder und Freunde auf, uns noch erhal-
tenswerte Lokomotiven und Wagen zu melden
und — sofern vorhanden — ein Foto beizulegen.

Mit diesen MaBnahmen hoffen wir, auch in den
80er und 90er Jahren erfolgreich (ber die
Strecke Bruchhausen-Vilsen — Heiligenberg —
Asendorf dampfen zu kdnnen.

Peter-Jiirgen Schmidt

Investitionsvertrag

Der Vorstand des DEV hat auf seiner Sitzung am
30. Juli 1977 nach langer, eingehender Be-
ratung einer Vereinbarung zwischen dem DEV,
dem Flecken Bruchhausen-Vilsen, der Ge-
meinde Asendorf und dem Landkreis Grafschaft
Hoya einstimmig zugestimmt. Diese Entschei-
dung fiel dem Vorstand sicherlich nicht leicht,
denn neben den Vorteilen aus dieser Verein-
barung wurde einem begrenzten Mitsprache-
recht bei der VerauBerung von beweglichem
und unbeweglichem Betriebsvermbgen der
Museumseisenbahn durch die anderen Ver-
tragsparteien zugestimmt.

Gegen dieses Mitspracherecht wurden daher
auch die meisten Bedenken erhoben. Betrach-
tet man nun diesen Paragr. 3 aus der Sicht der
offentlichen Hand, so ist er als Vetorecht bei
einer evil. Aufgabe des Museumseisenbahn-
betriebes bzw. einer Verlegung der Eisenbahn
zu verstehen. Da beides seitens des DEV nicht
vorgesehen und geplant ist, und auch keine
gréBeren VerauBerungen vorgesehen sind,
konnten die Bedenken im DEV-Vorstand aus-
gerdumt werden.

Wagt man nach objektiver Betrachtung der
Vereinbarung die Vor- und Nachteile fiir den
DEV ab, so Uberwiegen eindeutig die Vorteile,
denn die drei anderen Veriragsparteien ver-
pflichten sich, regelmaBig jahrliche Zuschisse
zu leisten. Auch besteht fir die drei Vertrags-
parteien nur dann ein Kiindigungsrecht, wenn
der Eisenbahnbetrieb aufgegeben wird. Ge-
messen an dem schwachsten Partner in dieser
Vereinbarung, der Gemeinde Asendorf, sollen
die Investitionen voraussichtlich jahrlich ca.
DM 50000,— betragen. Das bedeutet fir den
DEV einen Eigenanteil von DM 15000,—.
Sicherlich sind die Vertragsparteien bei gro-
Beren Investitionen, z. B. Bau eines Museums,
Ausbau Bahnhof Heiligenberg, Kauf weiterer
Triebfahrzeuge, bereit, auch héhere Zuschisse
zu geben.

Eine Diskussion auf breiterer Basis im DEV vor
AbschluB dieser Vereinbarung war nicht mog-

lich, da wegen der zum 1. August 1977 inkraft-
tretenden Kreisreform diese vorher unterzeich-
net sein muBte.

Sollte dennoch Kritik in den Reihen des DEV
gegen diese Vereinbarung aufkommen, so
mogen die Kritiker dabei beachten, daB die Ver-
einbarung gerade bei den , Aktiven” des DEV
positiv aufgenommen wurde, denn nun kdnnen
ihre Wiinsche nach einer besseren Ausstattung
der Werkstatt und einer besseren Ausriistung
mit Werkzeugen erflllt werden.

JUurgen Werner

Warum wir

zu nichts kommen,
oder:

Ein Arbeitstag

in Bruchhausen-
Vilsen

Morgens um sieben ist die Welt noch in Ord-
nung, um halb acht allerdings nicht mehr: Zeit
zum Aufstehen. Dann waschen, rasieren, frith-
stiicken. Heute passen wir alle an den kleinen
Tisch im HEG-Wagen, bisher sind nur Jan,
Andreas, Gerd und Wolfgang da. Joachim werkt
schonander, Spreewald”, — hoffentlich ist Karl
bald wieder gesund (unser Lokfiihrer Kari
Hunold). Wer kommt heute mit auf die Strecke,
eine Schiene und Schwellen zu wechsein?
L.ebhafte Diskussion: — an den Fahrzeugen
muB auch noch gearbeitet werden — was ist
denn wichtiger?

Inzwischen treffen Bruno und Christian ein,
Wolfgang soll den ,Moppel” (das Goliath-Drei-
rad) in Gang bringen — geht aber nicht. Die
,Jungs' haben den Benzinhahn abgebrochen,
aber natlrlich hat niemand etwas davon gesagt.
Also Motorhaube auf, Kopfschiitteln, Achsel-
zucken — Joachim mufB3 kommen. Nachsehen,
suchen, biegen, sdgen, schweiBen, bohren, ver-
splinten — so geht's nicht — nochmal versplin-
ten: Moppel lauft endlich! {lronische Bemer-
kung von Christian. ..} Dann Schwellen auf-
laden, alle aufsitzen, ab nach Heiligenberg.
Die Steigung in Homfeld erklimmt unser
Moppel im Schrittempo — er ist ja auch nicht
mehr der Jungste — der Kihler kocht (aber
nicht zum erstenmal). Eine Bodensenke wird
der Fuhre beinahe zum Verhangnis: aussteigen
und schieben.

In Heiligenberg angekommen, Schuppen auf-
schlieBen (wer hat den Schlussel??), Werk-
zeug einladen — Moppe! geht inzwischen an
Kricken — gleich ab nach Klosterheide. —
Schienenbruch  begutachten (ein  Kopf-
schittein geht durch die Reihe), Werkzeug ab-
faden, Schwellen auch: Nein! — nicht hier hin,
diese Schiene soll doch gerade ausgewechselt
werden!! Nach Asendorf knattern — Moppel ist
sichtlich erleichtert. Schienenplatten auf den
Wagen und zum nachsten Ubergang fahren.
Dort (am Ubergang Hoyaer StraBe in Asendorf)
wurden zu Ostern Schiene ausgewechselt.
Wir finden Schienen mit 11 Meter Lange,
solche mit 11,85 m, mit 8 m, krumme Schienen
und abgefahrene, eine Schiene mit gebroche-
ner Laschenkammer: eigentlich alles, nur keine
brauchbare! Nun, schlieBlich sind damals die
Schienen nicht grundlos ausgewechselt
worden. In Asendorf-Nord liegt endlich eine
brauchbare 12-Meter-Schiene. Auf den Bahn-
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meisterwagen laden, gar nicht so einfach mit
vier Mann, aber wie wir gebaut sind . . .

Jan und Wolfgang knattern mit Moppel zum Ort
des Geschehens, Christian und Bruno schieben
den Bahnmeisterwagen samt Schiene auf der
Strecke. Die Bettung wird ausgegraben — Gott-
seidank haben wir Sandbettung; — aber warum
eigentlich immer wir? — wird geflucht. Wir
machen Pause und warten auf Verstarkung und
buddeln weiter. Warum ist es eigentlich aus-
gerechnet heute so warm?

Neben dem Schienentransport ist jetzt auch die
Verwaltung in der Person von Glnter einge-
troffen. Offenbar gibt es heute nur wenig zu ver-
walten — und so graben wir zu fiinft. Glnter holt
etwas zu trinken (und ist gar nichtso ungliicklich
dariiber), Wolfgang setzt sich in einen Ameisen-
haufen, aber nicht lange ... SchlieBlich wird

weitergebuddelt. Schienen werden losge-
schraubt, Schwellen beiseite gelegt: Nein,
nicht die dort, die wurde doch gerade vor drei
Jahren erneuert! Vor drei Jahren?? — Wie die
Zeit vergeht . . .

Es regt sich Hungergefihl, also wieder nach
Bruchhausen-Vilsen, Kaffee kochen und Brote
machen... Zwischendurch fiir Gerd einen
Wagen zum SchweiBlgerat schieben. Ein Ver-
langerungskabel wéare zwar einfacher, wir
haben aber noch keines. Essen, Zigarette, dann
mit dem Pkw zuriick nach Klosterheide (Moppel
kommt in die Garage). Das Gleis liegt noch wie
vor dem Essen. Es geht nichts von allein: Aiso
neue Schwellen eingezogen, Schrauben fest-
gedreht — ein Loch paBt nicht! Nach Heiligen-
berg, dort im Schuppen den Bohrer gesucht
und unter Schwellenzangen, Schrauben-

schliisseln und Brechstangen gefunden.
Zurlick, das Loch gebohrt, Schraube hinein:
PaBt! Das Gleis gestopft. Halt! Vorher noch in
der Héhe richten. Hektik!!!
Endlich ist das Gleisstiick fertig, wohin mit der
alten Schiene und den Schwellen? Liegen-
lassen oder gleich mitnehmen? Dann also alles
auf den Bahnmeisterwagen . .. In den Schup-
pen nach Heiligenberg bringen? Nein, heute
nicht mehr, aufraumen auch nicht... Alles
einsteigen, Autoradio an: Musik zum Feier-
abend — GESCHAFFT!
In Bruchhausen-Viisen viele neue und be-
kannte Gesichter: Was habt Ihr heute gemacht,
werden wir gefragt.
Ja, was haben wir denn eigentlich heute ge-
macht?

Wolfgang Schneider

Der Kreistag, Gast beim DEV

Am 30. Juli hatte der DEV die Mitglieder des
ehemaligen Kreistages der Grafschaft Hoya —
der bekanntlich aufgelést wurde — und die
Gemeinderate aus Bruchhausen-Vilsen und
Asendorf zu einer Dampfsonderfahrt einge-
laden. Diese Fahrt war als Dank an die Kreis-
und Kommunalpolitiker gedacht, die dabei mit-
gewirkt haben, daB dem DEV zusétzliche finan-
zielle Mittel fiir den Ausbau seiner Museums-
Eisenbahn zuflieBen werden. Die Kreistags-
abgeordneten sowie die Gemeindevertreter
informierten  sich ausfiihrlich Gber die

Museums-Eisenbahn und iiber die Arbeit des
DEV. Zustimmende Worte aller Mitreisenden
lieBen erkennen, daB die Arbeit der ehren-
amtlichen Eisenbahner positiv aufgenommen
wurde.

Grofiposter

Der DEV hat eine kleine Anzahl von Postern im
Format DIN A 3 auf Kunstdruckpapier her-
stellen lassen. Das GroBfoto zeigt die Dampflok
., Spreewald” mit Salon-, Blfett- und Post/Pack-
wagen. Diese Zugkombination wurde aus Anla3
der Dreharbeiten fiir die ARD-Fernsehlotterie
zusammengestelit.

Ein Poster kostet: DM 3,00. Soll das Poster
ungefaltet versandt werden, so muB der Preis
far eine stabile Papproile von DM 2,00 hinzu-
gerechnet werden.

»Wie sieht eine Kleinbahn aus?”

In dem Artike! , Kleinbahn, wo fahrst Du hin?" ist
die Rede von einer stilechten’ Kieinbahn. Die
Meinungen dariiber, wie eine solche Bahn aus-
zusehen habe, gehen schon im Kreis der DEV-
Aktiven weit auseinander.

Jeder Leser wird sicherlich auch seine be-
stimmte Vorstellung von einer Kleinbahn
haben. Um lhre Meinung geht es hier! Denn um
diese Vorstellungen zu erfahren und neue
Ideen zu diskutieren, bitte ich alle Leser dieser
Zeitschrift, inre Meinung dariiber einmal schrift-
lich festzuhalten und an die Redaktion der
.museums-eisenbahn” zu schicken, worin sie
dann nach Mogiichkeit als Diskussionsgrund-
lage veroffentlicht werden sollen.

Uve Hellwig

Neue FahrzeugeinBruchhausen-Vilsen

Nachdem es jahrelang hieB, die Museums-
Eisenbahn benottige keine Giterwagen, ist in
diesem Jahr eine erfreuliche Wende dieser
Ansicht eingetreten: der Fahrzeugpark wurde
um drei offene Guterwagen bereichert.

Im Frihjahr '77 wurde bekannt, daB bei der
Oberrheinischen Eisenbahn-Geselischaft
(OEG) einige Fahrzeuge zur Ausmusterung
vorgesehen seien. Einige aktive DEV-Mit-
glieder fuhren nach Mannheim, um die Giiter-
wagen zu besichtigen und bei der Betriebs-
leitung des Kaufs wegen vorzusprechen. Er-
worben wurden dann die Wagen OEG 1006,
1011 und 1026, die sechs Wochen spater in
Heiligenberg auf dem Gleis standen.

Die Fahrzeuge haben einen Holzaufbau mit
halbhohem Bord und Klapptiren auf beiden
Seiten, Hand- und Druckluftbremse, die aller-
dings bei der Museums-Eisenbahn in eine
Saugluftbremse umgebaut werden muB. Der
Zustand der Fahrwerke ist erfreulich, hielt
sich doch lange das Gericht, die OEG-Wagen
verfligten Ober zu schmale Radbandagen fir
die Museums-Bahnstrecke.

Die Holzaufbauten sind erneuerungsbedirftig
und werden die Werkstatt zu emsiger Arbeit
veranlassen. Spater erhalten die Fahrzeuge
einen neuen Farbanstrich: Rahmen und Metall-

teile schwarz, Holz ,glterwagenbraun”. Als
neue Nummernsind 40, 41 und 42 vorgesehen,
da unser bisheriges Nummernschema drei
Neuzugange bei den dreiBiger Nummern nicht
mehr erlaubte.

Die Instandsetzung der Guterwagen erfolgt
parallel zu der Personenwagen-Aufarbeitung
und soll zumindest bei einem der Neuzugange
stark vorangetrieben werden, da einerseits die
warme Jahreszeit eine (zumindest teilweise)
Aufarbeitung im Freien zulaBt, andererseits der
Wagen Nr. 31 untersuchungspflichtig abge-
stellt ist und dessen Aufarbeitung weit mehr
Aufwand verursacht.

Insgesamt betrachtet konnten durch die rasche
Entscheidung des Vorstandes und einiger Mit-
glieder drei sowoh! in historischer als auch
betriebstechnischer Hinsicht wertvolle Fahr-
zeuge erworben werden, die den Schrottpreis
rechifertigen. Ein Wermutstropfen triibt das
ansonsten so erfreuliche Bild: Von der OEG
hatten seinerzeit weitere Fahrzeuge einer
neuen Verwendung zugefiihrt und der Offent-
lichkeit zuganglich gemacht werden kénnen
{u. a. der OO-Wagen Nr. 809), wére hier in fri-
heren Jahren nur zugegriffen worden.

Wolfgang Schneider
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Eine Reise in die
Vergangenheit

Bruno Rebbeimund

Ein fiktiver Reisebericht aus dem Jahre 19907

Wahrend eines Sonntagsausfluges in die Nahe
von Bremen stieB ich auf gepfiegte Gleis-
anlagen neben der BundesstraBe 6. Mein Inter-
esse war geweckt. Nach einigem Suchen fand
ich dann den Endpunkt dieser Bahn. ,Erste
Museums-Eisenbahn Deutschlands” nennt sie
sich. Ausgangspunkt ist Bruchhausen-Vilsen
Asendorfer Bhf.

Am Eingang zum Bahnhof steht ein groBes
Schild in alter Frakturschrift. Aus dem Text geht
hervor, daB hier der Deutsche Eisenbahn-
Verein eine Museumsbahn unterhalt, um den
Gedanken an langst vergangene Eisenbahn-
romantik wachzuhalten. Weiter wird um Ver-
standnis gebeten, daB nicht alles so sein kann,
wie um dije Jahrhundertwende, da nach der
Technik und den Gesetzen von heute der
Betrieb unterhalten werden muB. Auch seien
Unterlagen und Ersatzteile aus jener, ach so
fernen Zeit nur in miahevoller Kleinarbeit zu
beschaffen. Einige Attribute an unsere heutige
Zeit muBten zur Attraktion der Bahn herhalten.

Der Bahnhof ist recht groBziigig bemessen. Ein
freundlicher junger Mann in preuBischblauer
Eisenbahneruniform mit vielen silbernen
Knoépfen und Litzen gab mir einige Auskiinfte.
So ist das Gleis 1 direkt rechts neben der Fahr-
kartenausgabe das Triebwagengleis fir den
groBen Triebwagen und seinen Beiwagen.
Gleis 2 dient der Umsetzung der Lokomotive
nach dem Einfahren mit dem Zug in Gleis 3. Im
Gleis 2a fahrt immer der Triebwagen (Bauart
Wismar) ab. Zwischen Gleis 3 und Gleis 4 ist ein
groBer langer Mittelbahnsteig fur Personen-
und man hore und staune auch fiir Expressziige.
Die weiteren Gleise dienen als Absteligleise, fir
Rangierfahrten und als Zufahrt zur groBen Aus-
stellungs- und Reparaturhalle. Hier in der Halle
ist ein groBer Informationsstand aufgebaut. Der
Interessierte erfahrt hier alles iber die Eisen-
bahnen und speziell (iber Vereinigungen, die
sich der Erhaltung von historischem Eisen-
bahnmaterial widmen. Erfahrungs- und infor-
mationsaustausch findet auch mit Vereinigun-
gen des Auslandes statt. Eine Dia-Schau Uber
die Arbeit des Deutschen Eisenbahn-Vereins
vor und hinter den Kulissen spricht diejenigen
an, die vielleicht Mitglied werden mochten.
Im restlichen Raum werden vornehmlich
Personen- und Giterwagen gewartet und re-
pariert. Eine kleine Museumsbahnhofs-
Gartenwirtschaft rundet das Bild des Bahnhofs
ab. Die anderen Accessoires dieses Bahnhofes
hier aufzadhlen, wirde diesen Bericht spren-
gen. Erwahnt seien nur kurz die altertimlichen
Gaslaternen, Signale und die schénen Ver-
schnoérkelungen an Gittern und Gebauden.

Am Gleis 3 steht nun der Glterzug mit Per-
sonenbeforderung nach Heiligenberg mit Kurs-
wagen nach Asendorf. Ich entschlieBe mich,
zunachst nur bis Heiligenberg mitzufahren.
Dort soll sich das Bahnbetriebswerk der
Museums-Eisenbahn befinden.

Die Lokomotive qualmt machtig, so daB ich
kaum den Namen auf dem Schild lesen kann.
,Hermann" entziffere ich auf dem blitzblanken
Schild. Ein Packwagen, ein geschiossener
Guterwagen und zwei zweiachsige reizende
Personenwagen bilden den Zug. Der erste
Personenwagen ist grau gestrichen, also vierter
Kiasse, der zweite griin und damit dritter Klasse.
Dieser ist der Kurswagen nach Asendorf. Ich
steige in den grauen Vierter-Klasse-Wagen ein.
Er hat offene Plattformen und Langsbénke. Ich
nehme Platz. Eine Signalpfeife ertont, ein Pfiff
der Lokomotive und schon geht es los. Es
rumpelt ganz schon, als der Zug durch griine
Wiesen, den Kurpark, den Berg hinaufschnauft.
Nach ca. 20 Minuten und dreimaligem Halten ist
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der Bahnhof Heiligenberg erreichi. Hier steige
ich aus und stehe auf einem Mittelbahnsteig.
Auf dem Nachbargleis steht abfahrbereit der
Triebwagen nach Asendorf. Der Rangierer
kuppelt nun den letzten Wagen ab, und der Rest
des Zuges fahrt Gber Weichen in ein Abstell-
gleis. Auf Gleis 2 setzt sich nun der Triebwagen
in Bewegung und fahrt in das Streckengleis
nach Asendorf. Dann stoBt er zurick und kup-
pelt den Kurswagen an. Bevor er weiterfanhrt,
muB3 er den Personenzug aus Asendorf ab-
warten.

Ein langer Zug mit acht Wagen, zwei- und vier-
achsig, gezogen von einer Schlepptender-
lokomotive, fahrtin Gleis 2 ein. Jetzt kommt der
Abfertigungsbeamte ins Schwitzen. Zwei Ziige
wollen bedient werden. Aber es geht alles wie
am Schnirchen. Die beiden Ausfahrsignale
zeigen grin. Der Zug setzt sich in Richtung
Bruchhausen-Vilsen, der Triebwagen in Rich-
tung Asendorf in Bewegung. Ein Pfiff in meinem
Ricken 1aBt mich herumfahren. Was dort
kommt, habe ich noch nie gesehen. Es muB
auch eine Dampflokomotive sein, denn sie
dampft ja. Aber wie sieht sie aus! Rundherum
verkleidet. Unten herum sind nur die Rader zu
sehen. Das Dach geht iber die ganze Lokomo-
tive. Und das Personal kann um den Kessel
herumgehen. Eine Tram-Lok ist das, erfahre
ich. Sie holt nun den Zug aus dem Abstellgleis
und bleibt mit ihm abfahrbereit am Gleis 2
stehen. ,Hermann” fahrt nun zuriick in das
Bahnbetriebswerk, und ich wehe hinterher.
Hier muB die Zeit stehengeblieben sein. Sah es
so0 vor 70-80 Jahren bei der Eisenbahn aus?

Ein dreistandiger Lokschuppen mit einer Dreh-
scheibe davor. Rechts daneben zwei Gleise mit
einer Bekohlungsanlage dazwischen und
Wasserkran. Vor dem Kohlenbansen endet ein
Gleis mit einem Giterwagen voll Kohle. Der
Nachschub, vermute ich. Links an den Lok-
schuppen schlieft sich - nach vorne versetzt —
der Schuppen fur die Dieseltriebfahrzeuge an.
Zwischen ihm und der Drehscheibe ist ein Gleis
mit einer Diesel-Tankstelle. Einige Abstell- und
Umfahrgleise runden auch hier das Bild ab.
Funf Dampflokomotiven stehen hier unter
Dampf zur Freude aller Fotografen. Alle Dampf-
und Diesellokomotiven tragen Namen, die auf
ihre Herkunft schlieBen lassen.

Die ganze Anlage ist so gebaut, daB alles ohne
Mihe zu besichtigen ist. Schmale, gepflasterte
Wege bringen den Besucher sauberen FuBes
zu den einzelnen Attraktionen. Und auch hier
freundliche Uniformierte, die gerne Auskunft
geben Uber dieses, jenes und alles. Man kann
gar nicht genug sehen. Die Zeit verging viel zu
schnell. Ich muB mich beeilen, um den Trieb-
wagen nach Asendorf nech zu bekommen.
Diesmal fahrt der Wismarer Triebwagen, wie
der Fahririchtungsanzeiger auf dem Bahnhof
verkiindet. Auf dem anderen Gleis fahrt derweil
die Tram-Lok mit dem Zug und dem aus Asen-
dorf mit dem Triebwagen zurlckgekehrten
Kurswagen ab nach Bruchhausen-Vilsen. Ich
steige ein. Hier sieht es aus wie in einem Omni-
bus der DreiBiger Jahre. Nur das Lenkrad fehlt,
sonst ist alles vorhanden.

Die Fahrt geht entlang der Bundesstrae 6 und
die Autofahrer winken uns frohlich zu. , Kloster-
heide" heiBt die erste, ,Arbste” die zweite
Station, an der der Triebwagen unterwegs halt.
Die dritte Station ist ,, Asendorf Museum”. Kurz
darauf halt der Triebwagen in , Asendorf’, der
anderen Endstation der liebenswerten Bahn.
Der zweigleisige Kopfbahnhof ist ausgestattet
mit einem niedlichen Fachwerkhaus, in dem
sich die Fahrkartenausgabe und Toiletten be-
finden.

Den kurzenWeg zuriickzumBahnhof,, Museum”
gehe ich zu FuB. Das Eisenbahn-Museum ist
zum Teil im Freien zum anderen Teil in einem
Gebéaude im Stil unserer GroBvater harmonisch
in die Umgebung gesetzt. Im Inneren findet
man viele Teile aus alten Eisenbahntagen. In
den verschiedenen Raumen sind alte Eisen-

bahnuniformen, Dokumente, Schilder, Kessel-
biicher, aber auch verschiedene Arten von
Gleismaterial, Signaleinrichtungen ausgestellt.
Die Inneneinrichtung unterschiedlicher Wagen
und der Fihrerstand einer Lokomotive und
eines Triebwagens zu sehen. Ein Anziehungs-
punkt ist hier eine Modelleisenbahnaniage, die
auf das Thema Lokalbahn abgestimmt ist.

Im Freien werden die ,GroBgerate” gezeigt.
Eine Lokomotive wurde zum Teil aufgeschnit-
ten und eine Tafel erlautert Einzelheiten. Des-
weiteren wird an vier verschiedenen Wagen der
unterschiedliche Grad der Restaurierung ge-
zeigt. Eine Gieisbaustelle, das Aufbocken von
Normalspurwagen, sowie eine Anzahl herr-
licher Schmalspurwagen geben einen guten
Uberblick (iber das Material einer Bahn aus
Kaisers Zeiten.

Nach soviel Gesehenem meldet sich mein
Durst. Ich gehe in das im Stil eines Eisenbahn-
wagens eingerichtete Café. Selbst hier ist
Eisenbahnatmosphéare, denn auf meinem Bier-
glas ist ein Zug abgebildet. Der Fahrplan zwingt
zum Aufbruch. Mit dem ExpreBzug ,,Graf von
Hoya" will ich nach Bruchhausen-Vilsen zurick.
Im Bahnhof Museum steige ich ein. Dieser Zug
wird gezogen von einer Lokomotive der Bauart
,Mallet”, wie mir der Schaffner im luxurids ein-
gerichteten Salonwagen erklarte. Hier kann
man in aller Gemitisruhe wahrend der Fahrt
Kaffee trinken und Kuchen essen. Hohepunkt
dieser Fahrt ist unzweifelhaft der Lokomotiv-
wechsel in Heiligenberg;: Der Zug fahrt ein in
Gleis 1. Die Lokomotive wird abgekuppelt und
stdBt zuriick Gber Gleis 2 in das schon oben er-
wahnte Abstellgleis. Auf das Signal des Rangie-
rers kommt nun aus dem Bahnbetriebswerk ein
wahrer KoloB von Lokomotive. Eine Einheits-
lokomotive, wie fachméannisch von einigen
Fahrgasten zu horen ist. Obwohl Baujahr 1939,
ist sie doch die modernste unter den Schmal-
spurdampflokomotiven. Auf Gleis 2 fahrt sie an
uns vorbeiund setzt sich vor den Zug. Und aber-
mals der Pfiff des Abfertigungsbeamten und die
Antwort der Lokomotive. Der Zug setzt sich in
Bewegung. In einer langen Rechtskurve geht
es hinunter zum Haltepunkt ,\Wiehe Kurpark".
Hier halt der Zug ein letztes Mal vor der End-
station. Das Ende der Fahrt findet statt am Gleis
4 des Museumsbahnhofes in Bruchhausen-
Vilsen. Ein letzter Blick auf Zug und Anlagen,
dann mache ich mich auf den Heimweg. Es war
eine Fllle von Erlebnissen. Die ganze Anlage
wurde erstellt und wird unterhalten von den
Mitgliedern des Deutschen Eisenbahn-Vereins
in ihrer Freizeit. ALLE ACHTUNG!!!

Kleinbahn, wo fahrst Du hin?

Im letzten Jahr konnte in Bruchhausen-Vilsen
das zehnjahrige Jubiiaum der Museums-Eisen-
bahn gefeiert werden. Heute sind die Fest-
reden verklungen und die Tagesordnung istder
Fahrplan. Doch sollte man sich auch jetzt einmal
auf das besinnen, was sich der DEV in seine
Satzung hineingeschrieben hat, namlich eine
,Kleinbahn" zu erhalten. Sicherlich ein groBes
Ziel, aber nicht unerreichbar — teilweise ist es
Wirklichkeit geworden: Kleinbahnfahrzeuge
aus ganz Deutschland verkehren auf dieser
Bahnstrecke.

Doch macht dieses allein noch keine Kleinbahn
aus; untrennbar mitihrist die besondere Atmos-
phare verbunden, ja sie schafft eigentlich erst
,die Kleinbahn". Verzichten wir darauf, so be-
treiben wir eine Bahn, wie sie auch auf Bundes-
gartenschauen etc. zu sehen sein kann (als
Besonderheit nur mit Dampflokomotive).

Inden letzten zehn Jahren lag das Hauptaugen-
merk auf dem Erwerb und der Instandsetzung
von Fahrzeugen und Strecke, und das war flr
die damaligen Verhaltnisse auch das Richtige.
Diesen Weg aber auch heute noch gehen zu
wollen, ware nach meiner Ansicht falsch. Nach-
dem sich der Museums-Eisenbahnbetrieb jetzt

konsolidiert hat, missen auch Aktivitaten hin-
sichtlich des ,,Beiwerkes” unternommen wer-
den. Wir sollten also die Kleinbahn-,Atmos-
phéare” schaffen.

wahrlich keine leichte Aufgabe, zumal die
Meinungen dariiber weit auseinandergehen,
wie denn eine Kleinbahn nun ,tatsachlich” aus-
zusehen habe. Daneben kostet der Betrieb trotz
ehrenamtlicher Arbeit sehr viel Geld. Projekte,
die neue Einnahmen erwarten lassen, finden
daher oft eine positivere Beurteilung als Ar-
beiten, die nur Geld kosten, aber keinen meB-
baren Gewinn versprechen (wie z. B. die Tele-
graphenleitung). Ein Umdenken mufB statt-
finden, wenn der DEV nicht in die ,,.Sackgasse”
einer Touristenbahn fahren will. Nur mit dem
Erhalt einer gesamien Kleinbahnanlage kann
der DEV auf Dauer als ernstzunehmender
Verein bestehen.

Unter diesem Aspekt ist es auch nicht stilecht,
heute Acht- bis Neun-Wagen-Zige zu fahren.
Es ist weder kleinbahnmagig noch gut fur die
Lokomotiven. Sicherlich brauchen wir die Fahr-
géaste, schondes satzungsmaBigen Ziels wegen,
der Nachwelt (also den Fahrgasten) eine Klein-
bahn im Betrieb zu zeigen. Zum anderen aber
auch, um die standig wachsenden Aufgaben er-
fullen zu kénnen. Auf die Fahrgaste kdnnen wir
nicht verzichten, obwohl uns ihre groBe Zahl zur
Touristenbahn zu drangen droht. Es ist so z. B.
nicht moglich, einmal einen wirklichen Klein-
bahnzug zu fahren (es sei denn, als Triebwagen-
Ersatz). Hier kann nach meiner Auffassung nur
ein regelméBiger Zwei-Zug-Betrieb Abhilfe
schaffen.

Daneben gibt es jedoch noch viele weniger
spektakulare Arbeiten zu erledigen, um eine
echte Kleinbahn zu schaffen. Einige erfreuliche
Ansatze sind bereits zu sehen, so verfligt der
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen inzwischen Uber
einen Kohlenbansen und einen echten Wasser-
kran sowie ein paar Meter Telegraphenleitung
und eine Kohlenbansenbeleuchtung, der Hp
Arbste erhielt eine historische Bahnsteigs-
beleuchtung und eine Telegraphenleitung, der
Bahnhof Asendorf wird unter diesem Gesichts-
punkt hergerichtet und auch der Bahnhof Heili-
genberg soll in eine stilechte Kleinbahnanlage
umgewandelt werden. Dies sind alles nur kleine
Teile im groBen Gesamtkomplex ,Schaffung
einer Kleinbahnatmosphare". Die Arbeiten hier-
fir werden natiirlich einige Zeit in Anspruch
nehmen und auch Kosten verursachen; aber
vor allem werden sie eines gewi: von dem
Einen und Anderen ein — manchmal weitge-
hendes — Umdenken verlangen. Der Blick muB
allein vom reinen Fahrbetrieb weg auch auf die
so wichtigen ,Nebensachlichkeiten” gerichtet
werden. Ohne diese Nebensachlichkeiten wird
die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
— Asendorf unweigerlich zu einer Touristen-
bahn degradiert werden, und das wére schade
um die bisher fur eine Museums(klein)bahn
geleistete Arbeit.

Uve Hellwig

Gedanken iiber unsere
Museums~-Eisenbahn

Bruno Rebbelmund

GroBe und Aktivitaten des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins haben inzwischen ein Ausmaf
erreicht, das es rechtfertigt, einen ,,Generalplan
fir die nachsten Jahre” zu erstellen. Beim
.Plane schmieden” sollen wir mit ruhigem Ge-
wissen unseren Traumen freien Lauf lassen.
Die Realitat kristallisiert sich dann von selbst
heraus.

Stellen wir einmal die Frage: ,Wer kommt alles

zur Museums-Eisenbahn”. Auier den Mitglie-

dern des Vereins lassen sich zwei Gruppen

unterscheiden.

1. Besucher, die zufallig oder auf Grund der
Werbung wahrend eines Ausfluges nach
Bruchhausen-Vilsen kommen. Das sind in

der Regel eisenbahnunkundige Leute.

2. Der eisenbahnkundige Besucher, der ge-
zielt zur Museums-Eisenbahn kommt.

Was kann man tun, was muf3 getan werden, was

soll getan werden?

Zu1l.

Die Besucher interessiert in erster Linie der

fahrbare Zug, gezogen von einer Dampflok. In

Erwartung einer Eisenbahnfahrt wie zu Opas

Zeiten steigen sie ein und fahren mit. Fast alle

durften zufrieden sein. Um hier nun das Inter-

esse an der Eisenbahn zu wecken, um neue

Mitglieder zu gewinnen, um die Museums-

Eisenbahn im Gedachtnis der Besucher zu

halten, um Werbung zu treiben, muB die Zeit,

die ein Fahrgast bei der Museums-Eisenbahn
verbringt, verlangert werden. Mit dem Ein- und

Aussteigen verbringt man durchschnittlich zwei

Stunden bei der Museums-Eisenbahn.

Moglichkeiten:

An allen Betriebstagen alle Fahrzeuge auf den

Gleisanlagen des Asendorfer Bhf ausstellen,

soweit sie einigermaBen ansehnlich sind und

den laufenden Betrieb nicht stéren. Hierbei
kédnnen auch Fahrzeuge ausgestellt werden,
die sich in der Restaurierung befinden. Wah-
rend in Heiligenberg der KAE-Wagen auf dem

Ausweichgleis steht (Kommentar eines Fahr-

gastes: ,Der wird wohl bald verschrottet.”),

stehen zwei ansehnliche Fahrzeuge auf dem

Stumpfgleis hinter der Halle. Die hat bestimmt

niemand auf seinen Film gebannt. Hier ware ein

Tausch der Abstellfiachen von Vorteil. Wahrend

meines Besuches stand der Wismarer Trieb-

wagen flr die meisten Besucher unsichtbar in
der Halle. Und das, obwoh! mit diesem Fahr-
zeug doch viel Werbung betrieben wird. In

Asendorf bietet sich die Plettenberg als An-

schauungsobjekt an.

— Inder Halle eine Ecke freimachen, in der ein
Informationsstand aufgebaut werden kann.
Hier ist die Moglichkeit fir vielfache Infor-
mation. Eventuell verbunden mit einer Dia-
Schau tber die Arbeiten an der Museums-
Eisenbahn oder mit Filmen.

— Vor den planmaBigen Zugfahrten ein wenig
im Asendorfer Bhf rangieren und die Fahr-
zeuge wechseln. Vorteil: Dadurch sieht das
Zugbild bei jeder Fahrtetwas anders aus und
das Eisenbahnerlebnis des Besuchers wird
vertieft. Einsatzfahige Fahrzeuge durften
doch genigend vorhanden sein.

— FUr Besucher, die auf den nachsten Zug
warten, eine kleine Restauration errichten
{(Museumsbahnhof-Gartenwirtschaft). Vor-
bilder sind auffast jedem Volksfest zu finden.

Diese Moglichkeiten sind m. E. ohne viel Arbeit
Endeit nicht viel Geld zu verwirklichen.

u
Der eisenbahnkundige Besucher hat ein
anderes Verhaltnis zur Eisenbahn. thn inter-
essiert neben dem fahrenden Zug auch das
ganze Drum und Dran. Und da ist in Bruch-
hausen-Vilsen viel geschaffen worden. Aber
fertig ist es noch nicht. VerlaBt er den Asen-
dorfer Bhi, so wird ihm auBBer der Fahrt und der
reizvollen Strecke nicht mehr viel geboten. Es
kann der Eindruck des unvoliendeten Vollende-
ten entstehen.

Moglichkeiten:

Die ca. acht Kilometer lange Strecke bietet die
Moglichkeit, drei Schwerpunkte zu setzen:

— Bruchhausen-Vilsen Asendorfer Bhf

— Heiligenberg

— Asendorf
Ausgangspunkt der Museums-Eisenbahn ist
der Asendorfer Bhf mit seinen Bahnhofs-
anlagen und der Fahrzeughalle. Ausstellung
von Fahrzeugen mit Erlauterungstafeln und
teilweiser Ausbau der Halle wie unter zu 1.
beschrieben.

Heiligenberg
Nach meinen Informationen ist in Heiligenberg
genugend Platz fir ein historisches Bahn-

betriebswerk vorhanden. Das sollte dann auch
hier erstelit werden. Schon beim Bau ist auf
GrofBzugigkeit Wert zu legen, um das Bahn-
betriebswerk auch spater besichtigen zu kon-
nen. Fir abwechslungsreichen Fahrbetrieb
besteht hier die Moglichkeit des Lokomotiv-
wechsels. Moglich ist auch der Einsatz von
Kurswagen, die hier enden oder abgehen. Dann
hatte auch der mittagliche Triebwagen ein kon-
kretes Ziel.

Asendorf

Asendorf als Endpunkt der Eisenbahn kann das
geplante Museum auinehmen. Bedingung ist
hier auf jeden Fall Gleisanbindung, eventuell
mit einem neuen Bahnhof , Asendorf Museum”.
Eine Uberlegung ware es vielleicht wert, ob der
historische Lokschuppen nicht in den Bereich
des geplanten Museums einzubeziehen ist. An
seiner jetzigen Stelle stort er m. E. mehr als er
niatzt.

Zu verwirklichen ware das nur mit Hilfe aller
Mitglieder. Darum einmal die Frage: ,Warum ist
man Mitglied im Deutschen Eisenbahn-
Verein?"

Mitglied im Deutschen Eisenbahn-Verein wird
man, um von der Traumerei zur Realitat Eisen-
bahn zu kommen. Und es hat bestimmt lange
gedauert, bis das Verhaltnis stimmte und das
Wunschdenken durch Machbares ersetzt
wurde.

Jetzt lauft fast alles zur Zufriedenheit. Man
konnte sich ,zur Ruhe setzen”, weil kein Ziel
mehr da ist. Aber dann bricht eines Tages alles
zusammen. Das beweist sehr schlissig die
Soziologie.

Und darum noch einmal der Gedanke von dem
Generalplan. Ihn erstellen kann nicht Aufgabe
eines Einzelnen sein. Machen wir doch einmal
anstatt eines Arbeitsmeetings ein Denk-
meeting. Voraussetzung dafir aber ist eine
umfassende Information durch ,,die museums-
eisenbahn”.

Die Mitglieder des Vereins sind geografisch
weit gestreut. Eine Konzentration an einem Ort
ist nur selten vorhanden. Hier muB eine Klam-
mer alles zusammenhalten. Diese Klammer
kann nur ,dme" sein. Sie erscheint zwar nur
viermal im Jahr, muB aber doch immer aktuell
sein. Das ist ein Nachteil. Dieser kann nur
wieder wettgemacht werden durch eine Menge
von Informationen und Meinungen zum Thema
,Museums-Eisenbahn und Eisenbahntech-
nisches’. Und hier hapert es. In alteren DEV-
Kurieren wurde mal sehr ausfiihrlich und ver-
standlich Gber die Bremsanlage unserer Fahr-
zeuge berichtet. Dabei blieb es. Es kommen
aber wieder Fachausdricke, technische Er-
lauterungen sowie Abkirzungen vor, ohne daB3
genauer darauf eingegangen wird.

Zum Beispiel: vBOS, vFV, SbV. Eine Erlau-
terung dazu erscheint mir wichtiger als die
Hinweise in dme 3/75 ,,In Indien dampfen die
Loks weiter” oder dme 4/75 ,Bis 1980 kein
Dampf mehr in Thailand”.

Bringen Sie Berichte Uber die Bedingungen
und gesetzlichen Auflagen fur unsere Bahn.
Welche Ausbildung muB man machen zum
Heizer, Lokfuhrer, Schaffner usw.? Welche
Fahrzeuge sollen beschafft werden? Welche
Fahrzeuge sind Uberhaupt noch vorhanden?
Was wird alles gebraucht? Vor allen Dingen
immer wieder Plane fur die Zukunft, um auch
das Mitglied am Vereinsleben teilhaben zu
lassen, welches nicht immer in Bruchhausen-
Vilsen ist. Und machen Sie den Versuch, noch
weitere Vereinigungen zur ,dme” zu ziehen.
Einigkeit macht stark. Lassen wir uns ruhig zum
Pionier der Museumsbahnen werden. Vieles ist
schon erreicht worden. Arbeiten Sie gegen die
Zersplitterung.

Ich habe in einigen Punkten bewuBt itberzogen,
ich wollte damit keine falschen Vorstellungen
erwecken, sondern motivieren, auch einmal
Ihre Gedanken zu Papier zu bringen. In diesem
Sinne: Ein gutes Planemachen!!!
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Osterausfilug '77

Der Bericht iber den diesjahrigen Osterausfiug
der aktiven Museums-Eisenbahner ist jetzt
zwar nicht mehr aktuell (zum Mitfahren ist es zu
spat), aber vielleicht enthalt er Anregungen fur
das nachste Jahr.

Den AbschluB des Ostermeetings 1977 bildete
am Ostersonntag ein von unserem Mitglied
Gerd Schrammen organisierter Ausflug nach
Spiekeroog. Nachdem die notwendigen Lunch-
pakete zurechtgemacht waren, startete der
VGH-Reisebus gegen 8 Uhr in Richtung
Nordsee. In Esens, kurz vor dem Ziel, machten
wir Zwischenstation; dort erwarteten uns die
DEV-Mitglieder Herr und Frau Wieting, um uns
freundlicherweise durch ihren Betrieb zu
fihren. Zusammen mit ihnen ging es dann
weiter bis Neuharlingersiel: hier hieB es Um-
steigen aufs Schiff zur Insel. Nach einer gemit-
lichen Fahrt mit der Inselbahn vom Schiffs-
anleger zum Dorfbahnhof wurden wir dort vom
Werkstattmeister der Bahn begriiBt. Unter
seiner Leitung besichtigten wir die Betriebs-
werkstatt, die z. Zt. nicht eingesetzten Wagen
(so z. B. einen ehemaligen HSA-Wagen, der
sich gerade in Hauptuntersuchung befand), und
hérten einen Vortrag Uber die Inselbahn und
ihre Geschichte, ihren heutigen Stand, die
Zukunftsaussichten und Probleme. Der Inhalt
dieses sehr interessanten Gespraches wiirde
den Rahmen dieses Kurzberichtes sprengen
und muB daher einem gesonderten Beitrag
vorbehalten bleiben.

Nach dem AbschluB3 dieser Veranstaltung ver-
teilte sich die Gruppe: einige gingen auf Ent-
deckungsreise und fanden u. a. auch die Reste
eines ehemaligen Pferdebahnwagens, andere
erwanderten zu mehreren Grippchen die Insel
und genossen dabei den Blick aufs Meer. Zwar
kamen am Nachmittag Regen- und Schnee-
schauer auf, die die allgemein gute Stimmung
unter den Teilnehmern aber nicht verderben
konnten.

Mit dem letzten Schiff verlieBen wir dann bei
strahlendem Sonnenschein Spiekeroog und
nach einem gemeinsamen Abendessen mit
anschlieBender Kegelpartie ging dieser inter-
essante Ausflug im Omnibus nach Bruch-
hausen-Vilsen zu Ende.

Uve Hellwig

Dorfbahnhof Spiekeroog. Foto: G. Béhm
Aktive vor dem Uberrest eines Pferdebahnwagens.

Foto: G. Béhm

Am Anleger auf Spiekeroog. Foto: G. Schrammen

im Bf. Spiekeroog. Foto: G. Schrammen
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HAF A-Ausstellung Bremen

Zwei neue Mitglieder im Einsatz

Bei der Ausstellung der Ha.Fa. in Bremen
konnte man Merkw{irdiges vernehmen:
Unser stellvertretender Gemeindedirektor
(Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen)
setzte sich ein.
Mitglied ist Jurgen Werder jetzt auch im Verein.
Fragen kamen, man kann es nicht fassen!
Manchmal waren sie zum Kopfhangenlassen.
~Bruchhausen-Vilsen — wo liegt denn das??”
Jirgen wurden fast die Augen naB.
.Wo sitzt denn die Hupe bei der Bahn?”
.Mensch, guck dir den rechten Kotfligel an!”
~Museumseisenbahn — ich bitte sehr!
Wir haben ein Auto, fahren keine Eisenbahn
mehr!”
Viele nahmen uns gar nicht fir voll,
klingelten an der ,,Hermann” wie toll.
Bevor uns der Kopf platzte dann,
fingen wir mit 10 Pfennig Gebilhren an.
360 Mark haben die Jungens eingenommen,
also 3600 mal die Glocke vernommen.
Gut fand ich das Ding mit Manfred Osterselte.
Ehrlich er sich mit der Aufklarung der Leute
qualte.
Er redete mit Engelszungen,
und es ist ihm voll und ganz gelungen,
Angelika Hunold (Tochter unseres Lokflthrers)
und ihren Mann
zu begeistern fiir die Museums-Eisenbahn.
Unterm Strich hat die Ha.Fa. uns gut 'was
gebracht.
Gebt sonntagsaufdie vielen BremerAutos acht.
Ebenso wie die Tourismusborse Berlin
erfillte sie voll und ganz ihren Sinn,
(1iber den Sommer sie immer neue Gaste
beschert!
So hat auch diese Arbeit ihren Wert!
Anne Brinjes

Eisenbahn mit Herz

Micki, Experte auf dem Dampfgebiet,
machte neulich auch 'was Dolles mit.
Bei der ,,Spreewald” ist er am Wirken und
Schnaufen,
damit sie baldigst kann wieder laufen.
Es war am Sonntag, gegen 15.00 Uhr.
Ahnungslos wirkte er in der schwarzen Montur.
Oft kommen Gaste in die Halle.
Doch in diesem speziellen Falle
gab es zum Staunen die Menge genug.
Frage war: ,Wann fahrt der nachste Zug?”
,Um 16.30 Uhr" ist die Antwort mit Recht.
Ja, kriegen Sie die Lok denn bis dahin
zurecht?”
Micki blieb die Klappe voll offen stehen.
Das war herrlich anzusehen.
Anne Briinjes

CB-Funk und Eisenbahn

Viele Eisenbahnfreunde haben in Telefonge-
sprachen und personlichen Unterhaltungen zu
erkennen gegeben, daB sie das CB-Funkhobby
betreiben. Auch mit dem Funken kdnnen Sie
unsere Museums-Eisenbahn unterstitzen.
Wenn Sie uns schreiben, sagen wir Ihnen gern
wie. ek
DEV Presse + Information, Postfach 3523,
6000 Frankfurt/Main 1

nSchwarze Kunst”

Bekanntlich geht alles im Leben einmal zur
Neige, so auch die bisher bei der Museums-
Eisenbahn verfeuerten Steinkohlenbriketts,
die nun nicht mehr erhiltlich sind. Um den
Betrieb nicht einstellen zu missen, war die
Beschaffung einer anderen geeigneten Koh-
lensorte erforderlich, was — wie man noch
lesen wird — nur zum Teil gelang. So konnte das
Lokpersonal zu Saisonbeginn zwar voll Zufrie-
denheit auf einen geflllten Kohlenbansen
blicken, aber nicht nur die Blicke der Beteilig-
ten, sondern auch die der Umgebung verfin-
sterten sich schnell, als die erste Schaufel
Kohle in ,Hoya's” Feuerbiichse verbrannte.
Jedenfalls wuBte nicht einmal das Personal,
welche Kohle es da gerade verfeuerte. Nicht
geheimzuhalten waren die Eigenschaften
dieser neubeschafften Kohlensorte; sie verfiigt
Uber einen hohen Heizwert und neigt wenig
zum Verschlacken, dafir aber umso mehr zur
Rauchbildung. An den Betriebstagen waren
also nicht nur die ehrwirdige ,Hoya" und ihr

Fahrzeugaufarbeitung

Im Juni dieses Jahres konnte der Wagen Nr. 14
nach Fertigstellung die Werkstatthalle ver-
lassen. Neben der kompletten Aufarbeitung der
Bremsen waren die Radbandagen (die Lauf-
flachen) neu abgedreht, Rahmen und Fahrwerk
entrostet und mit einem Neuanstrich versehen,
sowie die Heizung instandgesetzt worden.

Die Inneneinrichtung ist farblich aufgefrischt,
wobei man darauf achtete, daB nur die Original-
Farbtdéne Verwendung fanden. Schwierig ge-
staitete sich das Abtdnen der Farben, wobei
insbesondere flr den ,richtigen” Griinton der
Sitzbanke fast alle vorhandenen Farbreste auf-
gebraucht werden konnten.

Dé&r fertiggestellte Wagen Nr. 14 wird neben
erhdhter Sicherheit zugleich den Beweis daflr
erbringen, daB ein Fahrzeug auch nach Auf-

»Moppel” (DEV-Fahrzeugpark)

Auf Fotos in ,,die museums-eisenbahn” und in
Bruchhausen-Vilsen in natura ist gelegentlich
ein Dreirad zu sehen, das von den Aktiven liebe-
voll ,Moppel” oder ,Dreikantfeile” genannt
wird. Genau heiBt Moppel ,,Goliath GD 750" und
stammt aus dem Jahr 1951. Angetrieben von
einem Zweizylinder-Zweitaktmotor mit 13 PS
bei 4000 U/min, erreicht es eine Hochstge-
schwindigkeit von 60 km/h. Moppel ist unent-
behrlich und hat uns schon viele gute Dienste
erwiesen. Der Wagen ist voll fahrbereit und wird
im Oktober 1978 wieder zur Hauptuntersu-
chung anstehen. Fir schwere Transporte ist
Moppel wegen seines zulassigen Gesamt-
gewichts von 1,54 t nicht geeignet —

— darum hat sich ein in Bruchhausen-Vilsen
ansassiger Aktiver einen weiteren Oldtimer an-
geschafft, den man auf dem dortigen Betriebs-
gelande bewundern kann: einen Unimog
,Cabriolet" aus dem Baujahr 1954.

Falls beide Fahrzeuge bei Schwertransporten
nicht ausreichen sollten, besteht in Notfallen
die Moglichkeit, die geeigneten Fahrzeuge der
Gemeinde zu benutzen, u. a. auch zwei
Unimogs mit wichtigem Anbaugerat. So waren
beim Bau des Bahnilbergangs der Hoyaer
StraBe in Asendorf Moppel, zwei Unimogs,
einige Traktoren und Anhanger eingesetzt.

»Wagen Nr. 27

Nachdem der graugestrichene Wagen Nr. 2, die
,Milltonne”, in den beiden letzten Jahren nicht
in ZUgen eingesetzt war, sollte er zu Pfingsten
'77 als Beiwagen zum T 42 aushelfen. Dafir
wurde der Wagen an zwei Wochenenden von
innen und auBen ausgebessert und anschlie-
Bend auBerlich in grin lackiert. Bei den Fahr-
gasten wegen der Langsbanke ein Anziehungs-
punkt, war der ,neue” Wagen Nr. 2 immer voll
besetzt.

Zug, sondern auch das Bahngelande und Teile
des Ortes vor den interessierten Blicken der
Fahrgéaste verborgen.

Obwohl schleunigst versucht wurde, die un-
erwiinschte Verraucherung zwischen Bruch-
hausen-Vilsen und Wiehe-Kurpark und im
Bahnhof Asendorf zu vermeiden, blieben Be-
schwerden der Anwohner nicht aus.

Zusammenfassend kann man also durchaus von
einer nicht geeigneten Kohlensorte sprechen
(auch ohne Schwarzmalerei).

Als Konsequenz wurde vom DEV eine andere
Kohle, Fettkohle diesmal, bestellt, die weniger
qualmt, wie man hofft. Aber auch die Anwohner
blieben in der Zwischenzeit nicht untatig: ent-
lang der Strecke konnten neben den schwarz-
bunten Kihen zunehmend schwarze Schafe
und {so im Garten der Gastwirtschaft Kiincker in
Arbste) schwarze Hiihner beobachtet werden.
Ein Grund zum Schwarzsehen besteht also
nicht.

Wolfgang Schneider

arbeitung durchaus wiederzuerkennen - sein
kann und von seinem historischen Charakter
nichts einzubBen braucht.

Wolifgang Schneider

Erinnern
Sie sich an
unsere
inserenten,
wenn
Sie einkaufen.
Auch so
unterstiitzen
Sie unsere
Museums-
Eisenbahnen.




Die Hebeldraisine des DEV
in neuem Glanz

Im Frihjahr 1976 beschlossen einige Berliner
Vereinsmitglieder, die nur noch aus Schrott
bestehende Hebeldraisine des DEV wieder auf-
zuarbeiten.

Zum Hallenfest '76 wurde der ,Schrotthaufen”
auf einen Pkw-Anhanger verladen und von
Herrn Bécker sen. unter mitleidigem Lacheln
anderer Autofahrer und den unglaubigen
Blicken der DDR-Grenzpolizisten nach Berlin
gebracht. Auf dem Grundstiick eines Aktiven
errichtete man zunéchst ein Schutzdach gegen
widrige Witterungseinflisse. Ein groBes Pro-
blem stellte die Notwendigkeit dar, aus dem
verrotteten Holz die MaBe fir den Neubau
abzunehmen. Aber das gelang, und unter
kraftiger Mithilfe der Herren Bull, Busse, Kiich-
holz und Thiede entstand nach und nach wieder
ein neues Fahrzeug.

Der Holzaufbau wurde ganziich erneuert, die
noch vorhandenen Eisenteile aufgearbeitet,
Fehlendes durch Neuherstellung ersetzt. Be-
sonders schwierig war der Aufbau der FuB-
bremse, da nur noch sehr wenige Teile vor-
handen waren. Zusatzlich erhielt die Draisine
noch eine Feststellbremse.

Nach ca. 200 Arbeitsstunden konnte das neue
Fahrzeug durch einen Fuhrunternehmer zu-
rick nach Bruchhausen-Vilsen transportiert
werden, zum Hallenfest '77 war sie der ,strah-
lende"” Mittelpunkt des Festes. So bleibt nur zu
hoffen, daB die Hebeldraisine dazu beitragt, der
Rotte die Arbeiten auf der Strecke zu erleich-
tern.

Thiede

Bitte nicht einsteigen, die Draisine ist bereits besetzt!
Foto: E. Kunst
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Wird die 996001 eines Tages aul der. Museums:Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen verkehren? Foto Sammlung E._Kunst

Owe.. Berhiner.: DEV-Mig er:haben sich- der Diesellok
Spiekeroog. angenomme nd: wollen sie nach Moghchkeit
aufarbeiten Foto £ Kunst

Die Mallet-Lok 995902 ‘auf der. Setketalbahn bei Sternhaus-
Ramberg Foto. Sammlung E Kunst
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Dampf-Kleinhahn
Miihlenstroth
L

Die zum 1. Mai geplante Betriebseroffnung
muBte erstmals kurzfristig um eine Woche ver-
schoben werden. Zwei Griinde waren es, die
eindeutig fur diese von der Betriebsleitung
getroffene Entscheidung sprachen. Waren es
auf der einen Seite mehrere GrofBveranstaltun-
gen{u.a. Internationales Sandbahnrennen), die
im Raum Gtersloh statifanden, so war es auf
der anderen Seite das sehr schlechte Wetter,
welches ebenfalls die Fahrgastzahlen negativ
beeinfluBt hatte. Diese MaBnahme mag viel-
leicht einigen unverstandlich erscheinen. Man
muB aber speziell bei uns berlicksichtigen, daf
wir noch immer, im Gegensatz zu anderen
Bahnen, sehr vom lokalen Ausflugsverkehr
abhangig sind. Nach ,BetriebsschluB” hat sich
dann die Richtigkeit dieser Entscheidung be-
statigt.

Ende Mai fand in Gltersloh unsere diesjahrige
Mitgliederversammiung statt. Es wire aber ver-
fehlt, an dieser Stelle (iber Einzelheiten der
Versammlung zu berichten. Eines erscheint mir
aber trotzdem erwahnenswert. Laut Versamm-
lungsbeschluB ist die Mitgliedschaft in der
DKBM zukinftig an keinerlei Pflichtarbeitsstun-
den mehr gebunden. Das heifBt also, daB auch
passive Mitglieder aufgenommen werden kon-
nen. Ob sich dieser BeschluB aber unbedingt
positiv auf das Vereinsleben auswirken mu@,

wird uns erst die Zukunft zeigen.

Die im letzten Heft erwdhnten Kastenloren
haben inzwischen ihre Betriebstauglichkeit mit
Auszeichnung bestanden. Dank dieser Fahr-
zeuge war es moglich, innerhalb kiirzester Zeit
unsere Umbaustrecke einzuschottern. Der
groBe Vorteil dieser Fahrzeuge liegt darin, daB
der Kippradius des Wagenkastens sehr gering
ist, und so das Schittgut, in diesem Falle
Schotter, unmittelbar neben das Gleisbett
fallen kann. Mit den vorhandenen Kipploren
war so ein genaues Plazieren des Schotters
bisher nicht moglich. Inzwischen sind die Fahr-
zeuge unserem Giterwagenpark zugeordnet.
lhnen wurden die Fahrzeugnummern 60—74
zugeteilt. Sicherlich ist die Anschaffung dieser
15 Wagen auch von so manchem Eisenbahn-
freund begriiBt worden. Bietet sich ihm doch
jetzt die Moglichkeit, einen stilechten Giterzug
in 600 mm Spurweite zu sehen und zu foto-
grafieren.

-ns




Dampfeisenbahn
Weserbergland e. V.

An dieser Stelle mochte die Redaktion von dme
sehr herzlich eine neue Vereinigung in unserer
Mitte begriiBen: die Dampfeisenbahn Weser-
bergland e. V. (DEW). Wie Sie sicherlich wissen,
fahrt die DEW auf der , Rintein-Stadthagener
Eisenbahn” (RStE) historische Dampfziige mit
vereinseigenen Fahrzeugen. Um lhnen einen
ersten Einblick iiber den Dampfzugverkehr auf
der RStE zu geben, zeigen wir lhnen unter dem
Titel ,,DEW Dampfzug-Impressionen” Fotos von
den historischen Ziigen der Dampfeisenbahn
Weserbergland e. V. Die Bilder hat unser foto-
grafischer Mitarbeiter Manfred Herbst aus
Hannover an der Strecke zwischen Rinteln und
Stadthagen aufgenommen.
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Zum Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbargerliche Kiiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Klubraume fir Tagungen und Geselischaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppelkegelbahn

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N ntten-Gvin 2

7/‘ GRILL-RESTAURANT \\§

3094 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/611

‘-gQuellwasser e

g aus dem Brunnen
.der Natur!

®:
o

VILSA-BRUNNEN, OTTO RODEKOHR KG, 3094 BRUCHHAUSEN VILSEN, TEL: 042522182

'Dunkers Gasthaus

Inh. G. WeibB
2814 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 56
Tel. (04252) 2288
Angenehmer Aufenthalt fur
Sommergaste u. Ausflligler
gut blrgerliche Kiche
Raume far
Gesellschaftsfahrten
Fremdenzimmer
mit Dusche
Sommergarten

™ automatische Kegelbahn Yy,

roland modellbahnborse

Alfred Schuchardt & Mitelgentiimer
Gropelinger HeerstraBe 256 - 2800 Bremen 21

Ade, Bemo, Liliput, M+ F, Rivarossl, Roko
Zubehor: Hekl, Jordan, Kibrl, Pola, Preiser, Sander
Fachliteratur: Alba, EK, Franckh, Motorbuch u.a.

Stindiger Gebrauchtwarenmarkt fiir Modellbahnen.
An- und Verkauf.

Geschiftszelten: Mo.-Fr. 16.30-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr.

Spezielle Eisenbahnliteratur
Neu zu Weihnachten 1977

Lidecke, Die Baureihe E 91 (191) DM 17,90
(20 x 21 cm, Kunstdruck, 84 S., 64 Fotos,
div. Abbildungen)

Dost, Einmal Dritter Pasewalk? — Wer reist in
welcher Wagenklasse ? DM 17,90
(15x21cm, 142 8., 45 Abb.)

Nietsch, Information Sidafrika und die Sidafrikanischen
Eisenbahnen (SAR) DM 19,50
(Verkehr in Afrika Heft 27-29; 20x 21 cm,
Kunstdruck, 84 S., etwa 60 Abb.)

van Kampen/Wenzel, Die Baureihe 03.10 DM 24,00
(gemeinsam mit Eisenbahn-Kurier)

Verzeichnis der Bahnbetriebswerke und Lokbahnhéfe

Stand 1. Januar 1950 DM 9,50
Die Triebfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn und ihre
Heimatbetriebswerke, Stand Ende 1976 DM 10,90
Stadtplan GieBien (mit StraBenbahnlinien)

um 1930 DM 5,50

Viele weitere Verdffentlichungen lieferbar. Wegen Lager-
platzmangel vom 15. 11.—15. 12, 77 starke Preisreduzierung
fiir viele ditere Veroffentlichungen.

Fordern Sie Sonderliste 21 unverbindlich an.

Dipl.-Ing. Gustav Rohr,

Brandenburger StraBe 10,
D-4150 Krefeld-1
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Bahnhof 5600. Schnellbausatz aus Spezialkarton und Plastik
MafBstab 1:22,5. Fir die LGB-Innenanlage

In weitgehend wetterfester Ausfihrung aus hochwertigem

Kunststoff sind wieder lieferbar:

Bahnsteig-Bausatz 5401. Lokschuppen-Bausatz 5403

Anbau zu Lokschuppen-Bausatz 5404. Giiterschuppen- Bausatz 5405
P ORIGINAL B Figurenserie 5021 ,Wartende Reisende"

reiser

Kleinkunst-Werkstatten Paul M. Preiser KG. Steinsfeld
D-8803 Rothenburg ob der Tauber - Postfach 99

- )
M ?elﬁms
.
Bahllf hl't dlegrocﬂengh?_tquHaus
auch und Garten
zu Hause...

. bei lhnen zu Hause, denn von LGB
gibt es weltberihmte Kleinbahnmodelle
naturgetreu im MaBstab 1:22,5.

20 verschiedene Lokomotiven mit Uber SRR
40 Waggons — alle mit besonderer Liebe e
zum Detail gestaltet. :

Verlangen Sie den groBen vierfarbigen

- den groBer SR O O a5 LEHMANN
LGB-Katalog im Spielwarenfachhandel et B oy | SR | dhey PatgmlvngAUL

oder direkt von uns! _ .. S 500 Niirnberg (BRD)
/' n: ganer StraBe 2-4




