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" DIE NEUEN FRANCKH
BAHNBUCHER 1977

Bl Dampflokomotiven in Mittel- und Osteuropa

4 Der Dampfbetrieb in Mittel-, Ost-, Siidosteuropa
und der Tirkei gehdrt mit zu den faszinierendsten
Themen flr den Eisenbahnfreund. Harald Navé
zeigt in diesem eindrucksvollen Bildband die
groBen Schnellzlige und deren stoize Lokomotiven,
Kriegslokomotiven, typische Personenziige, ‘
eine représentative Auswahl der Dampflok-
Neubauten, Schmalspurbahnen in ihren unter-
§ schiedlichen Betriebsarten, die letzten Gelenk-
| lokomotiven und Dampflokomotiven im
Bergbetrieb. -
128 Seiten, 195 Fotos. ISBN 3-440-04368-1.
Geb. DM 38.—

Dampflokomotiven in England

Der neueste Band der erfolgreichen Reihe
tiber die europdischen Dampflokomotiven
zeigt in eindrucksvollen Fotos und informativen
Texten, wie der Dampfbetrieb bei den
britischen Bahnen zwischen 1950 und der
Einstellung 1966 in den einzelnen Regionen
verlief. Namhafte Fotografen haben an diesem
exzellenten Buch mitgearbeitet, der von
Alfred B. Gottwaldt (ibersetzt wurde.

112 Seiten, 134 Fotos. ISBN 3-440-04461-0.
Geb. DM 34.-

Meisterfotos der Reichshuhnzelt il

" 200 Aufrichren von Belingrod; Maey und Hubert 1925-1940

Meisterfotos der Reichsbahnzeit II

Dieser zweite groBe Bildband zeigt einen
Querschnitt des 1929 gegriindeten Deutschen
Lokomotivbild-Archivs in Darmstadt, fiir das so
prominente Lichtbildner wie Carl Bellingrodt,
Hermann Maey und Werner Hubert gearbeitet
hatten. Aus den in privater Hand heute noch
vorhandenen Abziigen wurde dieser einzigartige
Querschnitt zusammengestelit, der die ganze
Atmosphére des Dampflokbetriebes der
Deutschen Reichsbahn wiederspiegeit.

192 Seiten, 200 Fotos. ISBN 3-440-04460-2.
Geb. DM 48.—

- Herausgegeben von Alfred B Gottwaldt
=

206 Seiten, 206 Seiten, | Jomchenbuch ) : Von Alfred B. Gottwaldt
332 Abbildungen. 146 z.T. mehr- L°::':°"vfabf'k=" Wolfgang Messerschmidt er" i ausgesuchte Lok-Motive
ISBN farbige Abbild. | e Taschenbuch ﬂ“" 3us dedr %Ieit zdwéschen
oM 1260 s4s004a7es. | deutsche drelpiger Jahren.

DM 12,80 Lokomotivfabriken ISBN 3-440-04385-1.

Die Vielfalt der industriellen

und technischen Entwick-
Iungen das Wirken ihrer bedeutenden Personlich-
keiten, die Folgen der Krisenjahre sowie die interes-
sante Geschichte des Verbandswesens der
Lokomotiv-industrie sind in diesem, bisher einzig-
artigen Taschenbuch Uberschaubar zusammengefaBt.
Der bekannte Autor war selbst rund zwei Jahre in der
Lokomotiv-Industrie tétig. Er schildert das Geschehen
sozusagen ,hautnah®.256 Seiten, 147 historische Fotos.
ISBN 3-440-04462-9. Plastik DM 12,80.

- Woitgang Messeracimiar

LOK-MAGAZIN erscheint Ohne Abbildung
zweimonatlich mit ca.

80 Seiten und zahlreichen
Abbildungen. Einzelnummer
je DM 9.50. Jahresbezugs-
preis DM 48.—. Probehefte
gegen eine Schutzgebiihr
von DM 2.50 beim Verlag
erhaltlich.

Die Koniglich Sachsischen
Staatseisenbahnen
Von Karl Ernst Maedel

In diesem Buch berichtet der
bekannte Eisenbahn-Autor den
Werdegang des sachsischen
Eisenbahnnetzes. Vom ersten
Eisenbahnzug, liber die Griindung
der Koniglich Sachsischen Staats-
eisenbahnen im Jahre 1869, bis
zu deren Ende im Jahre 1920
dokumentiert der Autor diesen
interessanten Abschnitt der
Lokomotivgeschichte.

104 Seiten, 80 Fotos, 87 Zeich-
nungen. ISBN 3-440-04369-X
Kart. DM 19.80

Erhéltlich in jeder Buchhandlung

40 8., 67 Fotos und eine
30-cm-Langspielplatte.
ISBN 3-440-4367-3. DM 39.50

K Franckh’sche Verlagshandilung - Postfach 640 - PfizerstraBe 5—7 - D 7000 Stuitgart 1 )

Liebe Leserin, lieber Leser!

Die Saison 1977 auf den Museums- Eisenbahnen ist zu Ende gegangen. Sie hat gezeigt, daB es
heute sehr viele Menschen zu den Dampfbahnen, die von Eisenbahnfreunden betrieben werden,
zieht. Auch in Zukunft werden immer mehr Menschen mit den alten Dampflokomotiven fahren
wollen und fur uns liegt darin die Verpflichtung, die gesamten Bahnanlagen sowie die Fahrzeug-
sammlungen auszubauen, zu erweitern und in einen sehenswerten Zustand zu versetzen. Doch
hier tauchen dann schon die Schwierigkeiten auf: es fehlen die aktiven Mitarbeiter, um all die
anfallenden Arbeiten zu erledigen. Die wenigen Aktiven, die heute ihre gesamte Freizeit dem
~Hobby" widmen, schaffen es nicht mehr: neue Mitarbeiter werden dringend gebraucht! Auch Sie,
lieber Leser, finden sicherlich eine Arbeit auf der Museums- Eisenbahn, die Ihnen SpaB macht. Es
werden Eisenbahn-Hobbyisten gesucht, die starke Muskeln und Verstand haben, sowie auch so-
genannte ,Schreibtischtater”. Viele Menschen wissen heute nicht, was sie mit ihrer Freizeit
anfangen sollen. Helfen Sie uns, ein sinnvolles Hobby auszubauen, technisch-geschichtliche
Fahrzeuge und Anlagen der Vergangenheit fur die Zukunft zu retten und damit tausenden von
Menschen eine Freude zu bereiten. Es macht SpaB, im Kreise vieler Freunde zu arbeiten und etwas
Neues zu schaffen. Wir appellieren an Sie personlich: helfen Sie den Museums-FEisenbahnen!

In diesem Sinne winscht |hnen die Redaktion der ,dme” ein schénes und geruhsames
Weihnachtsfest sowie ein erfolgreiches 1978.

Herzlichst |hr
Eberhard Kunst

Sonderfahrten sind die Relikte von 150 Jahren Dampflok.

Foto: Kunst

Eisenbahn-Weihnachtskarte

Ein winterliches Motiv von der sédchsischen DR-Schmalspurbahn (750 mm) Wolkenstein —
Johstadt. Diese stimmungsvolle farbige Faltkarte zeigt drei Lokomotiven unter Dampf (991583,
991585, 991586) und ist fur jeden Eisenbahnfreund nicht nur eine schéne Weihnachtskarte,
sondern auch eine echte Bereicherung fiir das eigene Bildarchiv.

5 Farbpostkarten: DM 5,50; 10 Karten: DM 9,50; 20 Karten: DM 17,00 (alle Preise inkl. Porto
und Verpackung). Bezug durch Vorauszahlung auf Postscheckkonto Hamburg 1617-208,
Deutscher Eisenbahn-Verein, D-2814 Bruchhausen-Vilsen. Die Karten werden Anfang
Dezember ausgeliefert.

Das Titelfoto dieser Ausgabe wurde aufgenommen von Herrn Ludwig Rotthowe.
Lokomotive 38 3074 hat Ausfahrt aus dem Bahnhot Horb in Richtung Tubingen.

Fotos und Unterlagen gesucht!

Von den folgenden Bahnen suchen wir dringend Fotos, dokumentarische Berichte und Lage-
skizzen:

Bregtalbahn (Donaueschingen — Furtwangen), Bleckeder Kreisbahn, Steinhelle — Medebach
und Spreewaldbahn.

ie
mu

else,§ hn

4/1977

v

Herausgeber und Verlag

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.
Postfach 1106, D-2814 Bruchhausen-Vilsen
Tel.: (04252) 2111

»die museums-eisenbahn" ist das offizielle Organ der Ver-
einigungen ,Deutscher Eisenbahn-Verein e. V." (DEV),
~Dampfeisenbahn Weserbergland e. V." {DEW) und ,,Dampf-
Kleinbahn Mihlenstroth e. V." {DKBM).

Gesamtredaktion

Eberhard Kunst, Postfach 3523, D-6000 Frankfurt/Main 1,
Tel.: (0611) 676709

Redaktionelle Mitarbeit:

Christian Fuhrmann

Redaktion DEV

Giinter Henning
Jorg Reith
Christian Speer

Redaktion DEW

Dr. Bernd Pietzka
Dietmar Bitterkleit

Redaktion DKBM

Klaus Jordens

Gestaltung

Rolf Tonner, Eppendorfer Weg 171, D-2000 Hamburg 20,
Tel. {040) 494839

Anzeigen

Burkhart Ostersehlte, DepkenstraBe 42, D-2800 Bremen 1,
Tel. {0421) 212208

Vertrieb

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V., Geschaftsstelle Berlin,
KlosterstraBe 25, D-1000 Berlin 20, Tel. (030) 3314214

Vertretung fiir die Schweiz

A. von Hornstein, Benkenstrage 36, CH-4054 Basel,
Tel. (061) 399440

Satz und Druck
Uhle & Kleimann, Postfach 1147, D-4990 Liibbecke 1

.die museums-eisenbahn” erscheint vierteljghriich. Sie kann
entweder durch den Fachhandel{Einzelheft 4,50 DM inkl, 5.5%
Mehrwertsteuer) oder direkt vom Verlag (Vorauszahlung zu-
ziigl. 0,70 DM Versandspesen auf das Postscheckkonto Ham-
burg 1617-208, BLZ 200 100 20) bezogen werden. Das Jahres-
abonnement kostet z. Z, 18,— DM einschlieBlich Versand. Das
Abonnement verlangert sich stillschweigend um ein weiteres
Jahr, wenn es nicht bis zum 15. Dezember des laufenden
Jahres schriftlich gekliindigt wird. Auslandsabonnements erfol-
gen auf Anfrage beim Vertrieb. Fiir Mitglieder des Deutschen
Eisenbahn-Vereins e. V. und angeschlossener Vereinigungen
ist der Bezug mit dem Mitgliedsbeitrag abgegolten.

Nachdruck, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Zu-
stimmung der Redaktion und mit Quellenangabe gestattet. Die
Beitrage von Mitarbeitern stellen nicht unbedingt die Meinung
der Redaktion oder des Herausgebers dar. Fir unveriangt ein-
gesandte Manuskripte und Fotos ibernehmen wir keine Haf-
tung. Alle Beitrage werden grundsatzlich in ehrenamtlicher
Mitarbeit geschrieben. Die Redaktion setzt das Einverstandnis
zu etwaigen Kiirzungen voraus. Mit der Einsendung eines Bei-
trages stellt der Autor seine Arbeit fur eine Verdffentlichung
auch zu einem spéateren Zeitpunkt zur Verfiigung. Falls Rick-
sendung erwitnscht wird, bitten wir um einen entsprechenden
Vermerk und frankierten Rickumschlag.

RedaktionsschluBtermine sind der 31. 12. fir das erste, der
31. 3. fiir das zweite, der 30. 6. fur das dritte und der 30. 9. fur
das vierte Quartalsheft.

wdie museums-eisenbahn" ist Mitglied der ferpress
{Internationale Eisenbahn-Presse-Vereinigung).

Zur Zeit ist Anzeigenpreisliste Nr. 2 vom 1. 1. 1977 giltig.

Anschriften

Dampfeisenbahn Weserbergland e. V., Postfach 1450,
D-3260 Rinteln/Weser

Dampf-Kleinbahn Miihlenstroth e. V., Postdamm 166,
D-4830 Gitersloh 1



Museumsdampf in England

Die ,,Midiand and Great Northern Joint Railway Society Limited”
ist eine groBere Vereinigung von Eisenbahnfreunden in
England, die sich mit der Erhaltung der ,, North Norfolk Railway”
befaBt und regelmaBig Tagesausfliige von London aus zu touri-
stischen Lokalbahnen veranstaltet. Die Sonderziige fahren
sonnabends und sonntags von Anfang April bis Ende November
von der englischen Hauptstadt ab und bieten eine glnstige
Gelegenheit, die meisten englischen schmal- und normal-
spurigen Museums- Eisenbahnen kennenzulernen. Nahere In-
formationen erhalten Sie von Keith Montagne, 34 Lindsay
Court, Sherwood Park Road, SUTTON, Surrey, England SM 1
28N.

Unser Foto von Brian Fisher zeigt ,.Santa Claus” mit der Lok
John D. Hammer" auf der ,,North Norfolk Railway".

Mord im Orient-Express

150 Personen werden Ende dieses Jahres auf einer Fahrt von
Paris nach Istanbul eine Neuauflage des ,,Mordes im Orient-
Express” erleben konnen. Fir Eisenbahnenthusiasten, reiche
Exzentriker und Krimifans gibt es zum Preise von umgerechnet
3500,—~ DM spannende und abwechslungsreiche 10 Tage. Um
die Fahrt stilecht zu gestalten, werden die Reisenden in
Kostiime der zwanziger Jahre schliipfen. Ein zwolfkopfiges
Schauspieler-Team wird auf der Reise einen Mord inszenieren
— und die Passagiere sollen den Morder identifizieren. Die
alten Salonwagen werden von den Franzdsischen Eisenbahnen
zur Verfliigung gestellt.

BILD:
Kaum einem anderen Zug wurde im Laufe der Jahrzehnte so
viel literarischer Ruhm zuteil, wie dem legendéren ,Orient-
Express”. Aufdem Bild halt der ,klassische” Orient- Express vor
rund siebzig Jahren vor der tiirkischen Grenze.

Foto: DB-Archiv

¥

BILD:
Am Bahniibergang ist duBerste Vorsicht geboten, insbesondere
Foto: E. Kunst

fir Kfz-Fahrer!

Am Bahniibergang

Aus Anlag eines Unfalls an einem Bahnibergang wurde in Celle
ein Urteil gefallt, das sich jeder Kraftfahrer aufmerksam durch-
lesen solite.

Bei einem ZusammenstoB eines Kfz mit einem Triebwagen auf
einem unbeschrankten Bahnibergang trifft in der Regel das
ausschliefliche oder Uberwiegende Verschulden den Kfz-
Fahrer. Der Triebwagenfihrer braucht bei Annaherung an einen
unbeschrankten Bahnilbergang seine Geschwindigkeit nicht
schon deshalb herabzusetzen, weil ein auf der kreuzenden
StraBe herankommender Lkw-Fahrer die dort vorgeschriebene
Geschwindigkeit von 20 km/h nicht einhalt, sondern mit 60
km/h fahrt. Urteil des OLG Celle — 5 U 209/75.

&N
Auf einer Bahnreise nach Skandinavien sollte man nicht ver-
gessen, die schwedische Museums-Eisenbahn ,Ostra Soder-
manlands Jarnvag” (600 mm) in Mariefred am Malarsee zu be-
suchen. Foto: Christer Bisting

Fahrausweise nach Skandinavien

Mit Wirkung vom 1. November 1977 nimmt die Deutsche
Bundesbahn den Verkauf durchgehender Fahrausweise fir
Familien nach den skandinavischen Landern Schweden, Nor-
wegen und Finnland sowie fiir Mini-Gruppen nach Danemark
auf. Als Familienangehorige gelten der Vater, die Mutter und
Kinder bis zum 21. Lebensjahr. Auf den Strecken der DB erhalt
die Familie dabei die FahrpreisermaBigung fir Minigruppen.
wobei fur zwei erwachsene Personen der Normaipreis und fir
jede weitere Person nur die Halfte dieses Preises zu zahlen ist.
Kinder im Alter von 4 bis 12 Jahren zahlen sogar nur den halben
Kinderfahrpreis. Auf den Strecken der Danischen Staatsbahnen
wird eine FahrpreisermaBigung in Hohe von 30 Prozent ein-
geraumt, und auf den Strecken der Schwedischen Staats-
bahnen gibt es 25 Prozent ErmaBigung. Fir die norwegischen
und finnischen Strecken gelten besondere Preisberechnun-
gen. Wahrend in Finnland die gleichen ErmaBigungssatze wie
bei der DB gelten, fordern die Norwegischen Staatsbahnen fiir
ihren Bereich den vollen Fahrpreis nur fur eine erwachsene
Person, alle weiteren mitreisenden Angehorigen erhalten 50
Prozent, Jugendliche unter 12 Jahren sogar 75 Prozent Er-
mafligung. dbp

Bundesbahn konserviert

Oldtimer-Lokomotiven

Was der Bundesbahn beim langsamen Aussterben der Dampf-
rosser immer wieder vorgeworfen wurde, soll sich bei den elek-
trischen Oldtimern nicht wiederholen: die Verschrottung der
letzten Exemplare jeder Lokomotiv-Baureihe und damit die
Preisgabe bedeutsamer Zeugen der Vergangenheit zum Tages-
preis einiger Tonnen Schrott. Experten mit technik-geschicht-
lichem Sachverstand haben sich bereits an die Arbeit gemacht,
um vor allem aus den noch vorhandenen Vorkriegs-Baureihen
je eine Lokomotive auszuwahien, deren Erhaltungszustand
eine noch moglichst lange Lebensdauer nach der Ausmuste-
rung verspricht.

Da ein Teil der Lokomotiven noch im Einsatz ist, steht die Fest-
legung der einzelnen Lokomotiven zum groBen Teil noch aus.
Mit Sicherheit sollen die Lokomotiven E 10002 und E 10005,
E 1912, E 44001, E 44508, E 6902, E 7128 und E 91099
erhalten bleiben. Auch von den bereits seit langerer Zeit ausge-
musterten Lokomotiven mit Stangenantrieb der Baureihen E 52
und E 75, von denen einige noch als provisorische Vorheiz-
anlage flr abgestelite Zuge dienen, soll jeweils die beste fur die
Nachwelt konserviert und nach Méoglichkeit durch Teile der
{brigen, fOr die Verschrottung vorgesehenen Lokomotiven
komplettiert werden. dbp

BILD:

Die schnellste elektrische Lokomotive der ehemaligen Reichs-
bahn, Baureihe E 19 (119), fur 175 Stundenkilometer Hochst-
geschwindigkeit, Baujahr 1939, steht bereits auf dem Abstell-
gleis — museumsreif.

Foto: dbp-Rossberg

Zugkraftige Lokomotiv-Parade

(dbp) Nahezu 60 000 Besucher zahlte die Bundesbahn an zwei
.Tagen der offenen Tur" im Ausbesserungswerk Minchen-
Freimann, wo anlaBlich des 50jahrigen Werkjubilaums eine
auBergewdhnliche Lokomotiv-Parade stattfand: samtliche
Typen elektrischer Lokomotiven, die noch heute bei der
Bundesbahn eingesetzt sind, waren vertreten und umfaten
dabei die Zeitspanne von 1808 bis 1977. Hinzu kamen noch
mehrere bereits ausgemusterte und fur Museumszwecke auf-
bewahrte Lokomotiven, darunter auch zwei markante Dampf-
lokamotiven, die friher in Miinchen-Freimann instand gehalten
wurden. Insgesamt wurden 27 verschiedene Lokomativbau-
reihen und zwei elektrische Triebwagenzlge — 403 fir den
Intercity-Verkehr mit 200 km/h und 420 fir den S-Bahn-

Verkehr — gezeigt. Neben der Fahrzeugschau stand zwei Tage
lang das gesamte Ausbesserungswerk, in dem gegenwartig
nahezu 1500 Arbeitskrafte beschaftigt sind, zur Besichtigung
offen, AuBerdem bestand die Maglichkeit, im Werkgelande auf
dem Fiihrerstand einer modernen elektrischen Lokomotive
mitzufahren.

BILD:

Die Stars der Schiene, die das Bundesbahn-Ausbesserungs-
werk Minchen-Freimann zu seinem S0jahrigen Jubilaum auf-
geboten hatte, waren von frith bis abends nur durch ein Spalier
von Fotografen zu bewundern. Nahezu 60000 Besucher wur-
den gezahit.

Foto: dbp-Rossberg
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»Denkmal” wurde

Museumslokomotive

Einen vbllig neuen — und wohl auch einmaligen — Weg hat die
DGEG kirzlich beschritten: Eine ehemalige Denkmalsioko-
motive wurde in den Bestand des Rhein-Neckar-Eisenbahn-
museums in Viernheim ibernommen. Es handelt sich um eine
900-mm-Industrie-Dampfiokomotive der Fa. Holzmann, die
jahrelang in einer Werkssiedlung in Dreieichenhain bei Frank-
furt als ,,Denkmal” stand.

1939 wurde die Lok von Henschel/Kassel unter der Fabr.-Nr.
25006 fir die Fa. Holzmann/Frankfurt gebaut, die sie beim
Autobahnbau einsetzte. 1941 war sie im Otztal in Osterreich
eingesetzt. 1947 wurde sie abermals verliehen: an die Braun-
schweigischen Kohlenbergwerke in Helmstedt. Diisseldorf sah
sie 1951. Ein weiterer Aufenthalt 1958/59 in Butzbach schioB
sich an, ehe die Lok ab 1960 betriebsfahig in Frankfurt (Gehe-
spitz, Hauptlager der Firma) abgestellt wurde. 1973 avancierte
sie zum Denkmal in Dreieichenhain. Von diesem Dasein wurde
sie nun , ertost”.

BILD:

Der Transport des ,,Denkmals" nach Viernheim.
Foto: U. Uplegger

100 Jahre Rorosbahn

Am 17. 10. 77 feierte die norwegische , Rorosbahn” Hamar —
Roros — Storen ihr 100jahriges Bestehen. Diese Bahn, die
urspriinglich in einer Spurweite von 1067 mm gebaut wurde,
erdffnete den ersten Teil der Strecke Hamar — Grundset
bereits 1862 mit Fahrzeugen, die in England gebaut worden

waren. Der letzte Teil der Anlage (Roros — Stiren) wurde 1876
eingeweiht. Die Rorosbahn solite die Verbindung zwischen
Oslo und Trondheim herstelien und den Abtransport der Berg-
werkserzeugnisse aus Réros ermoglichen, Doch bereits 1919
wurde der Abschnitt Hamar — Grundset auf Normalspur um-
gespurt. Weitere Teilstrecken folgten 1931 und 1941. Mit dem

Bau einer direkten Verbindung zwischen Oslo und Trondheim
Uber Dombas verlor die Bahn ihre Bedeutung und ist heute von
der Einstellung bedroht.

Unser Foto aus dem NSB- Eisenbahnmuseum Hamar zeigt eine
der Lokomotiven der Rérosbahn mit der Nr. 32, die 1895 bei
Dubs in Glasgow mit der Fabriknummer 3236 gebaut wurde.
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Zug um Zug
Ein Rickblick auf das Jahrhundert der Eisenbahn

Von Erich Staisch

.Zug um Zug", in diesem Buch geht es nicht um bestimmte
Streckenbeschreibungen oder die Skizzierung von einzelnen
Loktypen. Hier geht es um die uns alle bewegenden Fragen,
etwa, wie gelang es der Eisenbahn, ein ganzes Jahrhundert zu
verandern, ihm die Mobilitat zu geben, von der wir heute noch
zehren.

Es bleibt das Geheimnis von Staisch, trotz der Fille der
vorhandenen Eisenbahnliteratur, uns wieder einmal etwas ab-
solut Neues anzubieten. Die Quelle, das amtliche Material des
Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, ist authentisch.
Zur Visualisierung des Stoffes dienten ihm bisher noch nicht
verdffentlichte Reportagebilder aus der ,Leipziger lllustrierten
Zeitung” und aus ,!liustrated London News". Eine gelungene
Symbiose, die uns alle erstaunen 1aBt, denn wer wei zum
Beispiel schon, daB die Eisenbahnen in Europa etwa um 1900
eine Transportkrise durchmachten, verursacht durch das Fahr-
rad.

Wer kennt schon den ikonengeschmickten Kirchenwagen der
Westsibirischen Eisenbahn von innen? Wer sah schon Bilder
vom Einsatz der ersten Panzerziige im Burenkrieg, oder wie war
die Trasse der Eisenbahn von Paris nach New York ausgelegt?
Es ist ein Standardwerk der Eisenbahnen bis zur Jahrhundert-
wende.

232 Seiten, 325 Abbildungen, GroBformat 24 x 28 cm. Lin.,
hochglanzkaschierter  Schutzumschlag, Kunstdruckpapier.
Preis: 36,— DM.

Risler + Zimmer Verlag, Haunstetter Str. 18, D-8800Augsburg 1.

Alfred B. Gottwald/Eduard Biindgen

Der Rheingold-Express
Eine Fahrt mit dem Salonwagenzug der Deutschen Reichsbahn

Rheingold-ExpreB — dieser Name stand vor dem Kriege fiir ein
Grand-Hotel auf Schienen. Der ,,Rheingold” war mehr als ein
Zug. Er war ein Begriff. Und mit ihm verband sich die Vor-
stellung luxuridsen Reisens im einzigen Salonwagenzug der
Deutschen Reichsbahn.

., Rheingold” — das bedeutete eine Fahrt im groBen Stil von den
Niederlanden den FluB hinauf bis in die Schweiz. Seine Maffei-
Dampflokomotiven, seine violett-cremefarbenen Pullman-
Wagen, die vornehmen Fahrgaste und ein Mitropa-Service
ohnegleichen machten ihn zum prominentesten Zug der zwan-
ziger und dreiBiger Jahre. Hier begegnet uns der alte Rhein-
gold-Zug wieder: In Uber 200 Fotos aus der herrlichen Rhein-
landschaft und aus den pompbsen Abteilen, in alten Fahrkarten,
Prospektheften und Fahrplanausschnitten ist alles ber den
Rheingold-ExpreB zusammengetragen, um der Erinnerung
wieder Farbe zu verleihen. Die eigene Atmosphare dieses
groBen Luxuszuges wird hier noch einmal splrbar.

Den Schwerpunkt des Bandes biidet daher eine reichhaltig
illustrierte Fahrt mit dem alten ,Rheingold” von Hoek van
Holland Uber Kdin, Mainz und Basel bis in die Alpen, nach-
erzahlt durch die lebendige Folge der Bilder. Weitere Kapitel
sind der historischen Restaurierung der Salonwagen durch den
Freundeskreis Eisenbahn Koln und schlieBlich dem modernen
Trans-Europ-ExpreB8 ,Rheingold” gewidmet, mit dem die
Deutsche Bundesbahn seit 1962 die groBe Tradition dieser
Zugverbindung pflegt.

Zum SchluB dieser Ausfithrungen soll nicht vergessen werden,
daB viele herrliche Fotos des Altmeisters der Eisenbahn-
Fotografie — Carl Bellingrodt — im obengenannten Buch ver-
offentlicht wurden.

224 Seiten, 260 Abbildungen, gebunden, DM 44,—.
Motorbuch Verlag, Postfach 1370, D-7000 Stuttgart 1

Friedhelm Ernst
Rheingold
Luxuszug durch fianf Jahrzehnte

Ende der 20er Jahre der komfortabelste internationale Reise-
zug der Deutschen Reichsbahn-Geselischaft hat der Rheingold
bis heute nichts von seiner Anziehungskraft verloren. Seine
Vorgeschichte, Blitezeit und das Wiedererstehen des alten
Rheingold in den 70er Jahren durch private Initiative be-
schreibt der Autor detailliert und mit Sachkenntnis. — Diese
Neuauflage eines 1971 erschienenen gleichlautenden Titels,
ist im Text erheblich erweitert, auf den neuen Stand gebracht
und mit zahireichen zusatzlichen Fotos und Fahrzeugzeich-
nungen bereichert worden.

120 Seiten, GroBformat, 185 Fotos und Zeichnungen.
DM 28,—.
Alba-Buchverlag, Postfach 320108, D-4000 Dusseldorf 30.
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Georg Behrend
Geschichte der Luxusziige

Orient-Express, Cote d'Azur-Express, Train Bleu, Amtrak,
Tokaido sind Namen, die den Betrachter dieses Bandes auf eine
ungewbdhnliche Reise in ferne Lander einladen. Zwei Manner
waren maBgebend, damit diese Reisen Uberhaupt moglich
wurden: George Mortimer Pullman in Amerika, der die Pullman
Company gritndete, und etwas spéter in Europa Georges Nagel-
mackers, der die Compagnie Internationale des Wagons-Lits
schuf. Beide offerierten komfortable Eisenbahnreisen mit di-
rekten Wagen, die an den Grenzen fiir Paformalitaten nicht
mehr verlassen werden muBten. Dank dem Enthusiasmus und
dem eisernen Willen dieser Manner wurden die groBen natio-
nalen ExpreBziige und die internationalen ExpreBzige ge-
schaffen, die im Laufe der Zeit Europa und die anderen Konti-
nente durchfuhren.

216 Seiten mit 30 farbigen und schwarzweiBen Abbildungen
und Planen von Schlafwagen. Format 25,5 x 24,5 cm, Leinen mit
Schutzumschlag. Fr./DM 88,—
Orell Fussli Verlag, Postfach 8022, CH-8001 Zirich.

Taschenbuch firr die Touristik-Presse 1977/78

Seit Jahren gehért das , Taschenbuch fiir die Touristik-Presse”
fur alle publizistisch Tatigen und Brancheninsider zu einem
unentbehrlichen Ratgeber fiir alle Fragen der Presse- und
Offentlichkeitsarbeit im internationalen Tourismus.

Unter der Schirmherrschaft der Condor Flugdienst GmbH
erscheint jetzt wieder eine wesentlich erweiterte und aktuali-
sierte Neuauflage, die auf 416 Seiten im handlichen DIN-A6-
Taschenbuchformat, gedruckt auf Bibeldruckpapier, Kontakte
zu mehr als 6 000 Personen vermittelt.

Herausgeber: Condor Fiugdienst GmbH, Neu-lsenburg.
Verlag: Kroll-Verlag, D-8031 Seefeld/Obb., 416 Seiten, DIN
A 8, flexibler PVC-Einband. Preis: DM 25,— inkl. MWSt.

Wolfgang Messerschmidt

Taschenbuch Deutsche Lokomotivtabriken
Ihre Geschichte, inre Lokomotiven und Konstrukteure

Im friheren und im heutigen geteilten Deutschland haben iiber
80 Firmen schon hunderttausende von Lokomotiven aller
Antriebsformen fiir Bahnen aller Erdteile gebaut. Wolfgang
Messerschmidt, Herausgeber des Lok-Magazins, Fachmann
und erfahrener Kenner der Materie, hat soeben in der Franckh'-
schen Verlagshandlung ein Taschenbuch deutscher Lokomotiv-
fabriken herausgebracht. Dieses Taschenbuch schildert- die
Geschichte des deutschen Lokomotivbaues, seiner Unterneh-
men und |nitiatoren,

Alle traditionellen deutschen Lokomotiviabriken werden in
jeweils einem besonderen Kapitel dargestellt. 147 historische
Fotos sind eingefiigt.

Bis um 1850 hatten in Deutschland {iber 20 Unternehmungen
den Lokomotivbau mit unterschiediichem Erfolg begonnen,
doch nicht einmal die Haifte hielt durch. Die erste in Deutsch-
land gebaute, betriebsfahige Dampflokomotive war die
wSaxonia’, die fur die Leipzig-Dresdener Bahn bestimmt war.
Sie befriedigte allerdings nur wenig.

Nachstehend einige KapitelUberschriften: Die Fabriknummern/
Die Entstehung des deutschen Lokomotivbaues / Lokomotiv-
fabriken von A — Z / Die deutsche Lokomotivbau-Kapazitaten
im Zweiten Weltkrieg / Die Lokomotiv-Industrie in der Deut-
schen Demokratischen Republik, sowie ein Stichwartverzeich-
nis der Unternehmen und Verbande und ein Stichwortverzeich-
nis der Lokomotivbau-Initiatoren und Konstrukteure. Es ist
erstaunlich, wieviel Fakten, Daten und historische Fotos der
Autor in dieses handliche Taschenbuch hineingepackt hat.

256 Seiten mit 147 Schwarz-WeiB-Fotos im Text, Plastik geb.
DM 12,80

Franckh'sche Verlagshandlung, Postfach 640,

D-7000 Stuttgart 1.

Adolph Giesl-Gieslingen

Lokomotiv-Athleten, Geschichte, Leistung und Kurvenlauf der
Sechs- und Siebenkuppler

Der Titel sagt es schon, daB es sich in diesem Buch um eine
Zusammenstellung von Giterzuglokomotiven handelt, von
denen eine hohe Schleppleistung verlangt wurde. Der Ver-
fasser hat von diesen Lokomotiven eine besondere Gattung
herausgegriffen, das sind die steifrahmigen Sechs- und Sieben-
kuppler. Von der wirttembergischen 1F-Klasse K einmal abge-
sehen, ist es nur wenigen Dampflokfreunden méglich gewesen,
diese interessanten Maschinen in Nachbar- und iiberseeischen
Landern zu Gesicht zu bekommen. Aus diesem Grunde ist ein
solches Buch besonders zu begriiBen. Der Verfasser, Dr.
Adolph Giesl, ist Honorarprofessor an der Technischen Uni-
versitat Wien. Eine solche Berufung verdeutlicht, daB wir dieses
Buch mit Vertrauen in die Authentizitat und einigen Erwartun-
gen entgegennehmen kénnen.

Der Leser wird diesbezitglich auch nicht enttauscht, denn alle
nur erdenklichen Fragen werden darin beantwortet. Vorrangig
natirlich die Probleme des Kurvenlaufes solch langer, fester
Achsstande, Kessel- und Zylinderleistungen, Betriebserfahrun-
gen, Leistungsvergleiche, Diagramme und MaBe in Verbindung
mit einer Fille von Werkzeichnungen. Alles dies ist so anschau-
lich gestaltet, da8 sich der Fachmann, aber auch der vorbelaste-
te Laie gleich gut orientieren kann.

Die mathematischen Ausfihrungen werden unterhaltsam auf-
gelockert durch Berichte iiber die Lebenslaufe der Erbauer
solcher Lokomotiven, Chroniken der Bahnen, auf denen sie
fuhren, die Geschichte dieser Lokomotiv-Athleten und die
Topographie ihrer Einsatzgebiete. Der Mittelteil dieses Werkes
ist ein geschlossener Bildband Ober die Anfange solcher
Maschinen bis zu den amerikanischen 2F1 und russischen
2G1-Riesen und kombinierten Reibungs- und Zahnrad-
lokomotiven.

Am SchiuB des Buches entnimmt der Verfasser Entwirfe aus
den Schubfachern verschiedener Konstruktionsbiiros und be-
schreibtanhand von eindrucksvollen Rechenbeispielen, was da
an guten und problematischen Loks herausgekommen ware.
Dieses groBartig erarbeitete Buch — der duBerst umfangreiche
Literaturhinweis rechtfertigt dieses Pradikat — erschliet sich
nicht im Durchblattern. Es will auch vom Leser erarbeitet sein,
aber welcher Dampflokfreund ist dazu nicht bereit? Ri

264 Seiten, 98 Fotos, Preis: 41,40 DM.
Verlag Josef Otto Slezak, Wien.

Alfred B. Gottwaldt

Meistertotos der Reichsbahnzeit 1l

00 Aufnahmen von Bellingrodt, Maey und Hubert 1925—1940.
Die noch verbliebenen Unterlagen des Deutschen Lokomotiv-
bild-Archives in Darmstadt dienten Alfred B. Gottwaldt als
Vorlage fiir den soeben in der Franckh'schen Verlagshandlung
erschienenen représentativen Bildband Meisterfotos der
Reichsbahnzeit 1. Mit Unterstiitzung der Deutschen Reichs-
bahn entstanden in den dreiBiger Jahren die unvergleichlichen
Fotografien so namhafter Eisenbahnfotografen wie Hermann
Maey, Carl Bellingrodt und Werner Hubert. Der dokumenta-
rische Wert, die unvergefilichen Stimmungen und die be-
stechende Qualitat der Bilder faszinieren auch heute wieder
den Betrachter.

Nur ein Teil der Sammlung von Negativen Uberdauerte den
Krieg; langst sind die alten Darmstadter Postkarten zu loko-
motivgeschichtlichen Raritaten geworden. So wurden hier 200
der schansten Aufnahmen des ehemaligen Deutschen Loko-
motivbild-Archives, reprasentativ fur das besondere Konnen
seiner Mitarbeiter, aus Museen und Privatbesitz zu diesem statt-
lichen Erinnerungsband zusammengestellt. In Textbeitragen
der bekannten Eisenbahnschriftsteller Erhard Born, Karl-Ernst
Maedel und Glnther Scheingraber wird eingehend seiner
Grinder gedacht. Der Druck und die gediegene Ausstattung
des Buches ist sehr gut, wie man es von den Eisenbahn- und
Lokblichern der Franckh'schen Verlagshandlung gewohnt ist.
Ein Buch, das sich alle Eisenbahnfreunde kaufen, oder es sich
schenken lassen soliten.

192 Seiten mit 200 Schwarz-WeiB-thos im Text. DM 48,—
Franck'sche Verlagshandlung, Postfach 640, D-7000 Stuttgart1.

G. Freeman Allen
Dampfiokomotiven in England

GroBbritannien, das Land eines George Stephenson und eines
Richard Trevithick, das Mutterland der Dampflokomotive und
der Eisenbahn schlechthin, Inselreich mit einem der dichtesten
Schienennetze der Welt, Schauplatz historischer Lokomotiv-
rennen zwischen konkurrierenden Bahngesellschaften, ist das
Thema eines reprasentativen Bildbandes, der soeben in der
Franckh'schen Verlagshandlung erschienen ist. Die Gesell-
schaften betrieben Streckennetze von beispielloser Dichte,
lieBen neben den legendaren Pullman-Zigen ihre winzigen
zweiachsigen Glterwagen laufen. Erst 1848 wurden die vier
grofen Privatbahnen verstaatlicht und zu den British Railways
vereinigt. Den Bezirken der alten Gesellschaften folgend. stellt
dieser Bildband die Vielfait und den Typenreichtum der Dampf-
lokomotive in GrofB3britannien vor,

In 134 Fotografien der letzten zwanzig Jahre bis zur Einstellung
des Dampfbetriebes 1968, sind alle wichtigen Maschinen und
Bahnhofe der Southern, der Great Western, der London and
North Eastern und der London, Midland and Scottish Railways,
sowie die Einheitslokomotiven der British Railways vertreten,
um den Eisenbahnfreund auf dem Kontinent Uiber diese bisher
wenig gewdlrdigten Lokgattungen zu informieren. Kurze prag-
nante Texte begleiten die ausgezeichneten Bilder. Der Schwer-
punkt liegt im Tafelteil bei Bildern des Dampfbetriebes der
Southern Region.

112 Seiten mit 134 Abbiidungen im Text.
Franckh'sche Verlagshandiung, Postfach 640,
D-7000 Stuttgart 1.

DM 34,—

BBO-Schnellzugswagen 1936,

einschlieBlich der zwei-, drei- und vierachsigen Sonder-Per-
sonenwagen. 88 Seiten, Format 30 x 21 cm, 80 Typenblatter im
MaBstab 1: 100, Nummernibersicht.

Verlag Josef Otto Slezak, Wien. DM 25,70

Diese Typenzeichnungen, die jeweils Auf-, Seiten- und Grund-
ri3 mit Sitzanordnung enthalten, sind einer amtlichen Zusam-
mensteflung entnommen. Sie geben interessante Einblicke in
die Vielfalt der Personenwagen bis zu Aussichts-, Sport-,
liegewagen, Gesellschafts-, Salon- und Krankenwagen, die seit
etwa 1900 gebaut worden waren. Wagenspezialisten und Bast-
ler werden sich ganz besonders Uber dieses Meft freuen. We.

Deutsches Kursbuch Sommer 1939.
ernverbindungen. Nachdruck 1976, Verlag Ritzau KG.
8910 Landsberg/Lech DM 28,—

Dieser Nachdruck erinnert noch an die Zeit der Luxus- und FD-
Zage und macht deutlich, wie die Verkehrsverbindungen sich
verandert haben. Man kann stundenlang darin herumblattern.

We.

Hendschel's Telegraph.

Ubersicht der Eisenbahn-, Post-, Dampfschiff- und Telegraphen-
Verbindungen. Nachdruck 1976. Verlag Ritzau KG. 8910 Lands-
berg/Lech DM 28,—

Es handelt sich hier um ein Kursbuch von 1856 mit Entfer-
nungs- und Tarifangaben, so daB man Verkehrsverbindungen
und Reisezeiten in Mitteleuropa nach Herzenslust studieren
kann. Die beiliegende Ubersichtskarte erleichtert den Umgang
mit dem Buch und zeigt gleichzeitig die im Jahre 1856 vor-
handenen Eisenbahn- und Postlinien. We.
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Joachim Rothkegel

Die Reschenscheideckbahn und ihre geplanten Anschiug-
projekte nach Norden und Stiden,

48 Seiten mit 23 Fotos und 20 Skizzen bzw. Karten. Verlag
Rosler + Zimmer, Augsburg DM 9.80

Nur wenigen ist bekannt, da3 die Vintschgau-Bahn Meran —
Mals ein Teil des Reschenbahn Projekts Meran — Reschen —
Landeck ist. Auch von der nordlichen Rampe wurde ein aller-
dings nur 1,7 km langer Streckenabschnitt fertiggestelit, wei-
tere Tunnel-, Brilcken- und Trassierungsarbeiten im Inntal sind
fiir den aufmerksamen Beobachter noch heute erkennbar. Das
Verdienst des Autors liegt neben der genauen Darstellung der
ausgefuhrten Arbeiten und der vorgesehenen Streckenfith-
rung mit allen Varianten darin, daB er die Nachteile einer Alpen-
Uberquerung an dieser Stelle gegenlber Gotthard, Spliigen-
Projekt und Brenner deutlich macht. Eine Reschenbahn kénnte
nur der ErschlieBung der durchfahrenen Region dienen. We.

Lost Glory
lan Logan

Dieses Buch besteht nur aus Farbbildern, die, aneinander-
gereiht und chne Text, die langst vergangenen Tage amerika-
nischer Eisenbahnen widerspiegeln. In Amerika gehoren heute
die Bahnreisen schon der Vergangenheit an, Fliegen ist Trumpf!
So halt ,Lost Glory” die Erinnerungen an ehemalige groBe
Linien wach, wie die: Western Pacific, Santa Fee, Union Pacific
und viele andere, einst bekannte Eisenbahnen. ek
84 Seiten mit 132 Farbfotos, Format 20 x 20 cm, 15,80 DM.
Verlag Dieter Fricke GmbH, Siesmayerstr. 10,

D-6000 Frankfurt 1.

M-+F- Katalog

Bei der Fa. Merker + Fischer (M+F)ist wieder ein neuer Katalog
tiber M +F -Eisenbahnmodelle erschienen. Art der Gestaltung
und Zusammenstellung dieses Kataloges soliten ein Beispiel fur
andere Modellbahnfirmen sein. Bei Betrachtung dieses Kataloges
kommt nie das Gefuhl auf, da8 hier eine Firma Werbung betreibt.
Auf Grund der vielen abgebildeten Modelle — gekonnt foto-
grafiert — lohnt sich eine Bestellung, auch wenn man kein Model!
von M+F erwerben machte. ek
Modell-L.okomotiven: 160 Seiten, 21 x 30 cm, Preis: 16,80 DM.
Merker + Fischer Modellbau, Rontgenstralie 6,

D-8080 Furstenfeldbruck.

Peter A. Schymanietz

Die Organisation der deutschen Eisenbahnen 1835—1975.
In drei Teilen, wie es die Geschichte der deutschen Eisen-
bahnen verlangt, schildert der Autor Entwicklung und Organi-
sation der deutschen Eisenbahnen.

Die umfangreiche Literaturliste ist eine wertvoile Hilfe fir alle,
die sich weitergehend mit diesem Thema beschaftigen wolien.
Dieser Band ist nicht fur diejenigen Eisenbahnfreunde ge-
schrieben, deren Interesse an der Eisenbahn bei der Romantik
am Schienenstrang endet, sondern firr alle die, welche sich tief-
grindiger mit diesem Thema beschaftigen wollen.

172 Seiten, 87 Fotos, DIN A 5, 27 grafische Darstellungen,
DM 16,—
Verlag Eisenbahn-Kurier, Postfach 5560, 7800 Freiburg

Siegfried Bufe
Eisenbahnen in Sachsen

Das Puzzle-Spiel ,Sachsische Eisenbahnen” hat nun ein Ende:
Siegfried Bufe hat in seinem neuen Buch die Vielfalt der
Eisenbahnen dieses Gebiets zusammengefaBt, das nun einen
geschlossenen Uberblick Uber dieses Thema bietet. Der neue
Bufe kommt zu einem fir Eisenbahnfreunde giinstigen Zeit-
punkt — Die Zeit der Landerbahnloks ist vorbei, die Ara der
Einheitsdampfloks nahert sich ihrem Ende und auch die
Epoche der zahireichen Schmalspurbahnen, fir die es kein
Verdieselungsprogramm gibt, ist weitgehend vorbei.
Abgerundet wird dieser wertvolle Band durch einen Bildteil,
der ausgesuchte Kostbarkeiten birgt. Gegliedert analog dem
Textteil, enthalt er zahlreiche historische Bilder, die — auch bei
Aufnahmen alteren Datums —~ von hoher motivlicher und foto-
grafischer Qualitat sind. Das ausgewogene Verhiltnis von Por-
trait-Aufnahmen und Streckenbildern erhbht den Wert dieses
Tells des Buches noch zusatzlich,

DIN A 5, Kunstdruckpapier, Farbumschlag, 252 Seiten, 261
Fotos, 81 weitere Abbildungen. DM 36.—

Verlag Eisenbahn-Kurier, Postfach 5560, 7800 Freiburg.

Reichsbahn-Dampflokomotiven — fotografiert von
Car! Bellingrodt

Der Verlag Eisenbahn-Kurier freut sich, jetzt einen ganz beson-
deren Bildband vorlegen zu kdnnen: Dampflokbilder aus der
Zeit der Reichsbahn, fotografiert von Carl Bellingrodt. Dieser
Band, der 335 der besten Bellingrodt-Aufnahmen der Offent-
lichkeit zuganglich macht, ist noch aus einem zusitzlichen
Grund von Bedeutung: Er ist — mit dem Leitmotiv , Sechzig
Jahre Lokomotivbildarchiv Carl Bellingrodt” — einem Manne
gewidmet, der wie kein anderer MaBstabe setzte, die nach wie
vor giiltig sind und bleiben werden. Eine Einleitung von Hans-
jirrgen Wenzel wiirdigt den Schopfer der ,, Lokomotiv-Standard-
Aufnahme" und Autor unzahliger begeisternder Landschafts-
bilder und sein Lebenswerk.

Der Bildteil, der bislang umfangreichste aller EK-Bildbande,
stellt einen Streifzug durch das Einsatzgebiet der Baureihen
jener Zeit dar. Gut gemischt sind Lok-Portraits — eben das, was
dank Carl Bellingrodt heute als , Lokomotiv-Standard-Aufnah-

Denkmallokomotiven
d sie alle aufge-
mit Standort,

me" verstanden wird — und ausgesucht schéne Landschafts-
aufnahmen. Wenn man wei, mit welchem Aufwand gerade Carl
Bellingrodt auszog, um dann abends mit zwei oder drei Bildern
als Ausbeute zuriickzukehren, kann man sich ausrechnen,
welche Leckerbissen den Betrachter dieses Bildbandes er-
warten.

200 Seiten, 335 Fotos, Kunstdruckpapier,
Verlag Eisenbahn-Kurier, Postfach 5560, D-7800 Freiburg.

Franckh's Lok-Kalender in Farbe 1978

13 Farbfotos, Format 28,5 x 32 cm DM 12,80
Der Kalender enthalt 13 ausgesucht schone Farbaufnahmen
von Dampf-, Diesel- und Elektrolokomotiven in hervorragender
Wiedergabequalitat. Wir sehen u. a. eine Diesellok 210007 der
DB vor D 1513 Dortmund — Oberstdorf in Fahrt bei Altstadten,
die Dampflok 03 2121 der DR abfahrbereit vor einem Schnell-
zug in Leipzig, einen MeBzug der DB mit Lokomotiven 217 002,
218333 und 044 404 zwischen Lindau und Kempten, einen
elekirischen Triebzug der OBB in Feldkirch und noch weitere
Leckerbissen, Ein Kalender voll Raritaten, der wie jedes Jahr
von den Eisenbahnfreunden mit Sehnsucht erwartet wird.

Die Eisenbahn in Farbe / Franckh's Postkarten-Kalender 1978.
148 x21cm DM 7.80
Der Kalender ist verwendbar als Wand- oder Tischkalender.
Durch Ausschneiden ergeben sich 12 prachtige Farbbiider auf
Postkarten, die sich gut zum Versenden farbiger . LokgriiBe”
oder zum Anlegen einer Sammlung eignen.

Franckh'sche Verlagshandlung, Postfach 640,

D-7000 Stuttgart 1.

Kalender aus dem Alba-Verlag
Alba-Buchverlag, Postfach 320108, D-4000 Disseldorf 30

Dampf in Aktion — international

Meisterhafte Aufnahmen eines Profi-Fotografen, den die
Eisenbahn fasziniert und der sie in vielen Landern aufnahm,
14 Blatt 30 x 45 cm, 13 Fotos, davon 8 vierfarbig, Offsetkarton,
Pappriicken, Klemmschiene, Schutzfolie, 1 Seite Erlauterun-
gen. DM 16,80

Historischer Eisenbahn-Kalender '78

Qualitatvolle Zeichnungen, wie man sie heute nicht mehr findet,
—darunter mehrerer Lokomotiven — aus Construktionsbureaus
der Locomotiv- & Wagenfabriken des 19. Jahrhunderts. Ein
auBergewbdhnlicher Wandschmuck!

13 Seiten 30 x 45 cm, zweifarbig angelegt, alt beschriftet,
Offsetkarton, Pappriicken, Klemmschiene, Schutzfolie
DM 12,80

-



Der grofie Eisenbahn-Kalender '78

Ausgewiahite Fotos aus dem Eisenbahnbetrieb in Eu_ropa
Bilder, die dem Modellbahner Vorbild und Anregung bieten.
14 Blatt 30 x 45 cm, 13 Fotos, davon 8 vierfarbig, Offsetkarton,

Pappriicken, Klemmschiene, Schutzfolie, 1 Seite Erlauterun-
gen DM 16,80

Der groBe Lokomotiv-Kalender '78

Typenfotos von deutschen Lokomotiven (Dampf-, Diesel-, E-
Lok) der Vergangenheit und Gegenwart in hervorragender
Foto-Qualitat. Besonders geeignet als Sammelobjekt.

14 Blatt 30 x 45 cm, 13 Schwarz-WeiB-Fotos 25 x 45 cm, Offset-
karton, Pappricken, Klemmschiene, Schutzfolie, 1 Seite Er-
lauterungen DM 14,80

Eisenbahnen und Museen
Eine Schriftenreihe der DGEG

Folge 17 {(Doppelhetft)

Dr. Adolf Stériko, Die Geschichte der Waggonfabrik L. Steinfurt
GmbH in Kdnigsberg )

24 Seiten, 31 Abbildungen, Format DIN A 4.

Die Verbffentliichung behandelt die Firmengeschichte von
1830 bis zum Ende im Jahre 1945. Das gesamte Produktions-
programm des Unternehmens in den einzeinen Epochen wird
vargestellt, die Leistungen der Firma bei Neuentwicklungen,
z. B. der Scharfenberg-Kupplung und bei Triebwagen be-
sonders erwahnt. Beachtung verdienen die zahlreichen histo-
rischen Fotos.

Folge 18 (Doppelheft)
Leopold NiederstraBer, Die 1'C1'h2-Personenzuglokomotive
23105 — 28 Seiten, 34 Abbildungen, Format DIN A 4.

Der Autor, er ist auch Verfasser der Folgen 8, 11/12 und 15/16
dieser Reihe, beschreibt ausfithrlich die letzte Dampflokomo-
tive, die 1959 an die Deutsche Bundesbahn geliefert und schon
1972 wieder ausgemustert wurde. Die Maschine wird seitdem
von der DGEG betreut. In gewohnter Form geht der Autor auf
die Einzelheiten der Lokomotive ein, Skizzen und Fotos vom
Betriebseinsatz der 23 105 und weiterer Maschinen der Bau-
reihe 23 ergéanzen den Textteil.

Folge 19 {Doppelheft)

Leopoid Niederstraer/Manfred van Kampen, Ausziige aus
dem Betriebsbuch der 23 105

32 Seiten, 6 Abbildungen, Format DIN A 4.

Als Erganzung zur Folge 18 bringt diese Ausgabe 24 Seiten des
Betriebsbuches im OriginalmaBstab und somit klar lesbar. Man
erfahrt alles Wissenswerte Uber Bauart der Lok, Standorte,
Leistungen, Untersuchungsarbeiten usw. Als Erganzung:
Tabellarische Darstellung aller Bauartanderungen bei der Bau-
reihe 23.

Folge 21 (Doppelheft)

Gerd Kleinewefers, Die Finanzierung der deutschen Privat-
bahnen iiber Aktienkapital — Geschichtliche Entwicklung und
heutige Lage — 36 Seiten, 37 Abbiidungen, Format DIN A 4.
Beilage: Farbige Wiedergabe einer Aktie der Rinteln-Stadt-
hagener Eisenbahn-Gesellschaft vom Januar 1902.

Der Autor befaBt sich mit einem kaum bekannten, aber sehr
interessanten Kapitel der deutschen Eisenbahngeschichte. Ist
es sonst die Technik, die in der Schriftenreihe ,Eisenbahnen
und Museen” vorwiegend behandelt wird, so kann dieses Mal
der Eisenbahnhistoriker einen Einblick in den finanzieilen
Untergrund vieler Unternehmen nehmen. Der Autor geht auf
die Fruhzeit des Bahnbaues ein, schildert die Finanzierung
mittels Aktien und behandelt die verschiedenen Unterneh-
mensformen. Fir deutsche Privatbahnen mit Schienenverkehr
und Nahverkehrsbetriebe mit Schienenverkehr in der Rechts-
form einer AG werden Kapital, Aktien, Dividenden und Ge-
schaftsumséatze fur 1974 angegeben.

Preise: Einzelheft DM 3,00; Doppelheft DM 5,00.

Im Versand durch Bestellung bei Herrn Joachim Kraus, Schrif-
tenversand, BriicknerstraBe 1, D-8700 Wirzburg. Bei Bestel-
lungen unter DM 20,— bitten wir um Voreinzahlung des Be-
trages zuzlglich DM 1,— Portokostenpauschale ausschlieflich
auf das Postscheckkonto Niirnberg 58291-857 Joachim Kraus,
Schriftenversand.

Josef Eiselt
Funk-Hobby fiir jedermann

Welcher Eisenbahnfreund hat sich nicht schon dafur inter-
essiert, wie der Rangier- oder Streckenfunk bei der Eisenbahn
funktioniert. Das obengenannte Buch bietet ihm hierzu die
notwendigen Grundlagen, um das Fachgebiet Funk Gberhaupt
verstehen zu konnen. Desweiteren wird auch das zur Zeit
aktuelle Thema CB-Funk (Jedermann-Funk) abgehandelt und
sehr ausfUhrlich erklart, auBerdem wird eine Anleitung dazu
gegeben, wie , Jedermann” sich mit diesem aktuellen Hobby
beschaftigen kann. ek

1977, 176 Seiten mit 138 Abbildungen, kartoniert, DM 22,80,
Richard Pflaum Verlag KG, Postfach 201920,
D-8000 Miinchen 2.

SELVA-Katalog

Die Fa. Selva-Technik in Trossingen hat einen sehenswerten
Katalog herausgegeben, der sich zwar im Hauptteil mit , alten”
Uhrenbausétzen befaBt, aber auf vielen Seiten interessante
Werkzeuge anbietet, die jeder Modelleisenbahner sehr oft
bendtigt. Dieses Werkzeug ist zwar fir die Oldtime-Uhren-
bausatze gedacht, die die Fa. Selve herstellt, ist aber auch fir
den Eisenbahn-Modellbau hervorragend geeignet. ek

SELVA-Technik, Postfach 129, D-7218 Trossingen 1
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Farbpostkarten

Die Fa. Reiju in Mainz hat eine groBe Anzahl neuer Postkarten
mit Motiven von Zigen und Lokomotiven herausgebracht, die
in keinem Bildarchiv fehlen sollten. Interessenten soliten sich
den neuen Postkartenprospekt zusenden lassen.

Schwarz-WeiB-Diaserien

Da es um die Jahrhundertwende und in den dreiiger Jahren
noch keine oder qualitativ noch nicht einwandfreie Farbfoto-
grafie gab, missen Diaserien aus dieser Zeit notwendigerweise
in schwarzweiB erscheinen. Die Fa. Reiju brachte jetzt die
folgenden Serien auf den Markt: Schnelizuglokomotiven der
K.Bay. Sta.B., Die Dampfloks der ,KWStE" und ,.100 Jahre
Deutsche Eisenbahn”.

Neue REIJU-Postkarten

Die Firma REIJU in Mainz hat funf Postkarten mit alten E-Lok-
Baureihen und eine Karte mit dem DB-Schnelltriebwagen
403/404 herausgegeben.

Farbdiaserien

Neu sind bei der Fa. Reiju die folgenden Diaserien: Baureihe
01.5 Ol, Dampfbetrieb auf der . Schiefen Ebene” mit BR 01 und
Dampflokomotiven in Deutschland. Als Besonderheit bietet die
gleiche Firma auch Stereo-Dias von der Lok ,,Der Adler" und
von der S 3/6" an. Alle Farbdias haben eine sehr gute Farb-
qualitat und eignen sich vorziiglich zur Erganzung des eigenen
Bildarchivs.

REIJU, Fotoverlag R. Jungels, Neutorstr. 7, D-6500 Mainz 1.

Jahrbuch fiir Eisenbahngeschichte, Band 7/1974

116 Seiten, 88 Abbildungen, davon 1 ausklappbare Farbtafel,

Kunstdruck. Format DIN A 4.

Horst Troche. Die elektrische Personenzuglokomotive Bau-
reihe E 32 der Deutschen Bundesbahn (Grundlegende Ab-
handlung mit Darstellung der Elektrifizierung im Jahre 1922,
Beschreibung und Betriebseinsatz der E 32).

Rolf Lottgers: Die Eisenbahnen in Norwegen (Geschichte und

heutiger Stand, Listen der Strecken, aller Triebfahrzeuge usw.) |

Brian Reed: Die Rocket — Ubersetzung aus dem Englischen
von Wolfgang Distelbarth. Der Beitrag erschien 1970 im Heft
Nr. 7 ,,Loco Profile”.

Dieter und Hans Harald Kioth: Geschichte der Eutin-Lubecker |

Eisenbahngeselischaft, 1. Teil {Vorgeschichte und Grindung).

Jahrbuch fiir Eisenbahngeschichte, Band 8/1975

124 Seiten, 95 Abbildungen, Kunstdruck, Format DIN A 4
Josef Linden: Die Motorlokomotiven der Kidckner-Humboldt-
Deutz AG, 1. Teil.

Dr. Bernhard Pischel: Als die Eisenbahnen in Hessen ent-
standen. Ein Beitrag zur Baugeschichte der hessischen Eisen-
bahnen im vorigen Jahrhundert, 1. Teil.

Helmut Walter: Die Kleinbahn Ihrhove — Westrhauderfehn.
Dieter und Hans Harald Kloth: Geschichte der Eutin-Libecker
Eisenbahngeselischaft, 2. Teil.

Jahrbuch fur Eisenbahngeschichte, Band 9 - 1976/1977
120 Seiten, 85 Abbildungen, Kunstdruck, Format DIN A 4

Josef Linden: Die Motorlokomotiven der Kidckner-Humboldt-
Deutz AG, 2. Teil.

Dr. Bernhard Pischel: Als die Eisenbahnen in Hessen ent-
standen. Ein Beitrag zur Baugeschichte der hessischen Eisen-
bahnen im vorigen Jahrhundert, 2. Teil.

Dieter und Hans Harald Kloth: Geschichte der Eutin-Libecker
Eisenbahngesellschaft, 3. Teil.

Dipl-Ing. Johannes Pfeifer: Die elektrische Lokomotive E
10001 der Deutschen Bundesbahn.

Preise: je Band DM 24,80; Mitglieder-Vorzugspreis DM 19,80.
Der Mitglieder-Vorzugspreis gilt auch fior DEV, MEC Essen und
VVM Hamburg.

Rosler + Zimmer Verlag, Haunstetter Str. 18, D-8900 Augsburg

»Guten Tag! In der
museums-eisenbahn
habe ich gelesen,
daf} es so ein neues
Dingsbums von
Miiller-Mumpitz gibt.
Das hatt’ ich gern.”

Haben Sie ,,das”
schon einmal ,,s0” bei lhrem
Fachhandler gefragt ?
Sollten Sie mal. Schon wegen der
museums-eisenbahn

NEUE DIASERIEN

aus Bruchhausen-Vilsen
2 Serien nur DM 14, -

Erhaltlich ist jetzt wieder die DEV-Diaserie Nummer 1. Hinzu-
gekommen ist eine neue Diaserie mit der Nummer 3. Sie zeigt 2
Bilder von der Museums- Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen aus
dem Jahre 1968/689, 1 Bild einer HSA- Dampflok aus dem Jahre
1960 und drei Bilder von der Abnahmefahrt der ,.Spreewald”
auf der Harzquerbahn aus dem Jahre 1971.

Eine Diaserie kostet 8,— DM, zwei Diaserien kosten 14,— DM
{alle Preise inkl. Porto). Erhiltlich gegen Vorauszahlung des
entsprechenden Betrages auf Postscheckkonto Hamburg:
1617 —208, Deutscher Eisenbahn-Verein, D-2814 Bruch-
hausen-Vilsen.

DIASERIE 1

EINE

EPOCHE
GEHT
ZU ENDE

Die ,.38 3958" des Bw Rottweil im Winter 1969 mit einem Per-
Foto: F. Weidelich

sonenzug bei Aldingen.

Wenn Clemens Laar (Meines Vaters Pferde) be-
hauptet: Frauen sind keine Menschen und Pferde
sind keine Tiere, sollte auch diese Feststeliung
erlaubt sein: Dampflokomotiven sind keine Ma-
schinen! Niemals hat sich mobile Energieerzeu-
gung durch die Mechanik deutlicher ausge-
drickt, ja geradezu symbolisiert, als in der
Dampflokomotive. Sie hat in Millionen von Jun-
gen den Wunsch geweckt, Lokomotivfuhrer zu
werden. Vielen Menschen war sie Uber ein Jahr-
hundert Symbol fur den industriellen Fortschritt
und fur die Verwirklichung von Reisetraumen. Da
ihre Leistungen durch Fauchen, Stampfen und
dem Spiel der Stangen, Hebel und Rader hor-
und sichtbar waren, galt sie als lebende Maschi-
ne. Niemand beklagte den Larm ihrer Dynamik,
und RubBflocken, die ihre herausgestoBenen
Rauchwolken auf der am Bahndamm flatternden
Wasche hinterlieBen, waren eben etwas Gegebe-
nes. Nun hat die Dampflokomotive bei der Deut-
schen Bundesbahn ihre Schuldigkeit getan und
kann gehen, selbstbewuBt verdrangt von Dieseldl
und Elektrizitat, mit einer Trane im Schornstein,
damit sie niemand weinen sieht. Fur die DB ist
zum Ende des Jahres 1977 die Zeit der Dampf-
lokomotiven vorbei. Fast 142 Jahre lang haben
Dampfloks in deutschen Landen Dienst getan
und dabei bis nach dem Ersten Weltkrieg den
Schienenverkehr allein bewaltigt. Erst dann er-
wuchsen ihnen in der elektrischen Lokomotive

und — nach 1950 — in er Diesellok die Kon-
kurrenten, die den Bahnbetrieb in Zukunft be-
herrschen werden. Werden diese heute so
modernen Maschinen einst auch so ein langes
Lebensalter wie die Dampfiok haben?

Der Abschied von den vielbesungenen ,Dampi-
réssern” gibt AnlaB, einen kurzen Blick in ihre
wechselvolle Geschichte zu werfen. Am 7.
Dezember 1835 um 9 Uhr wurde die erste mit
Dampfkraft betriebene deutsche Eisenbahn, die
sogenannte ,Ludwigsbahn", von Nirnberg nach
Furth erdffnet. Den aus 9 Personenwagen beste-
henden, mit 200 Personen besetzten Eroffnungs-
zug zog die Lokomotive ,Der Adler". Der Zug
legte die 6,5 km lange Strecke in 12 Minuten
zurick; die Fahrgeschwindigkeit betrug dem-
nach 32,5 km/h. Die Dampflokomotive ,Der
Adler” wurde fur 13930 Gulden und 2 Kreuzer
von der englischen Maschinenfabrik Stephenson
in Newcastle unter der Werknummer 118 erbaut.
Die Personenwagen dagegen, 3 fur die erste,
4 fur die zweite und 2 fur die dritte Klasse, wurden
in Deutschland erstellt. An der Hersteliung waren
die Firmen Stein in Lohr, Stahl + Singer in Nirn-
berg sowie die Sattlermeister Forderreuther und
Striedlinger/Nurnberg und Farnbacher in Furth
beteiligt.

Die technische Weiterentwicklung der Lokomoti-
ven ging nach diesem Auftakt zunachst nur
langsam voran. Fur die Beférderung der leichten,



oft kutschenéhnlichen Wagen wurde keine grofe
Zugkraft benodtigt. Mit der Ausweitung des Eisen-
bahnschienennetzes wuchsen jedoch die Anfor-
derungen, die an die Lokomotiven gestellt wur-
den. Schrittweise verbesserte man die Leistung
und die Laufeigenschaft der Loks unter Uber-
windung immer neuer Schwierigkeiten. Hierzu
gehorten die VergroBerung des Kessels, Ver-
legen der Treibachse hinter den Kessel, gréBere
Treibraddurchmesser und Ubergang zu Bau-
arten mit zwei Treibachsen, die durch Kuppel-
stangen verbunden, den Reibungswert auf der
Schiene erhohten. Die unterschiedlichen Trans-
portaufgaben, schnelle Personenbeférderung
einerseits und Transport schwererer Lasten an-
dererseits, verlangten schon sehr frihzeitig die
getrennte Entwickiung von Personenzug- und
Guterzuglokomotiven. Die schnelle Ausbreitung
der Eisenbahnen, die nicht immer sinnvoll mit
ihren Trassierungen die Lande erschlossen, hatte
auch eine bunte Vielfalt von Lok-Konstruktionen
zur Folge. So unter anderem die erste deutsche
Lok ,Saxonia”, die Professor Schubert vom Poly-
technikum Dresden entwarf und die 1838 'in
Uebigau bei Dresden hergestelit wurde. Die glei-
che Lok war es auch, die 1839 die ganze Eisen-
bahnstrecke Leipzig — Dresden eroffnete. Seit
1841, als Borsig in Berlin und Maffeiin Minchen
den deutschen Lokomotivbau im groBen Stil
begannen, wurden bis 1880 in zusammen 15
Fabriken insgesamt 19055 Dampfloks in meh-
reren hundert Typen ausgeliefert. Diese Fehl-

entwicklung wurde erst durch die strategischen
Transporterkenntnisse des Deutsch-Franzosi-
schen Krieges 1870/71 gestoppt, die — nach der
Verstaatlichung der Eisenbahnen in PreuBen —
zur Standardisierung der Loktypen flihrte. Die
weitere Entwicklung schloB nun auch endlich die
konstruktive EinfluBnahme mafBgebender Fach-
leute der Bahnverwaltungen auf die Gestaltung
und den Bau neuer Lokomotiv-Typen ein, war es
doch z. B. vereinzelt vorgekommen, daB eine
ausgelieferte Lok nicht der Spurweite der Bahn
entsprach. Das Interesse, schon am ReiBbrett
ihre Lokomotiven entstehen zu lassen, war fir die
Bahnverwaltungen jederzeit begriindbar. Abseits
aller Faszination, die die oft liebevoll nach Herr-
scherhdusern, Orten, mythologischen oder
biblischen Gestalten benannten ,Feuerrosser”
ausstrahlten, galten sie ihren Besitzern und Be-
nutzern ganz ndchtern als Investitionsobjekte, die
einerseits rentabel arbeiten und andererseits
einen storungsfreien Bahnbetrieb ermoglichen
sollten.

Fur die technische Weiterentwicklung der Loko-
motiven wurden 4 Kriterien immer interessanter:
Leistung, Geschwindigkeit, Laufeigenschaft und
Wirtschaftlichkeit.

Bereits 1896 erregte Maffei mit einer 2'C-n4v-
Lokomotive (bay. CV) erhebliches Aufsehen.
Diese Lok war die erste ihrer Art und beforderte
300 Tonnen mit einer Geschwindigkeit von
90 km/h. Im Jahre 1901 trug die ,Bau- und Be-
triebsordnung der Haupteisenbahnen Deutsch-

lands" der weiteren Entwicklung Rechnung, in
dem sie fur den Schnellzugverkehr 100 km/h
Hoéchstgeschwindigkeit zulieB. Aber bereits im
Jahre 1902 erreichte eine badische Lokomotive
bei Versuchsfahrten 144 km/h.

Hohepunkt in der Geschichte der deutschen
Dampflokomotiven war die denkwurdige Fahrt
der Lok ,05002" am 11. Mai 1936, als sie
zwischen Hamburg und Berlin einen neuen Ge-
schwindigkeitsrekord fur Dampflokomotiven
fuhr: 200,4 Kilometer in der Stunde. Von der BR
05 wurden insgesamt nur drei Masthinen ge-
baut. Es waren stromlinienverkleidete Giganten
mit Uber 26 m Lange fur Lok und Tender. Die
gekuppelten Rader waren 2,30 m hoch, und die
Maschine leistete 2 360 PS. Ein Exemplar dieser
BR befindet sich heute im Verkehrsmuseum
Nirnberg.

Als 1920 aus den Landereisenbahnen die Deut-
sche Reichsbahn gebildet wurde, hatte die tech-
nische Entwicklung der Dampflok bereits einen
Hochststand erreicht. Da aber der aus rund
30000 Einheiten bestehende Lokbestand mehr
als 300 zum Teil Uberalterte Typen autwies, lag
nichts naher, als moglichst schnell zu einer Ver-
einheitlichung der Typen zu kommen. In den
Jahren 1925/26/27 wurden die ersten , Einheits-
lokomotiven" in Dienst gestellt, und zwar je 10
schwere Schnellzuglokomotiven der Baureihen
01 (2 Zylinder), 02 (4 Zylinder) und je 10 Guter-
zuglokomotiven der Baureihen 43 (2 Zylinder)
und 44 (3 Zylinder). Die Lok der BR01, 2280 PS

Radsatz der 01008, 30. 8. 77 Foto: M. Herbst

star'k, mit 650 t Zuglast in der Ebene noch 110

km/h schnell (Hochstgeschwindigkeit = 130
km/h), erwies sich als besonders erfolgreicher
.Renner". Von dieser Lok wurden 231 Stlick be-
schafft, hinzu kamen 10 Maschinen, die zwischen
1937 und 1942 von der BR 02 in die BR 01 um-
gebaut worden sind.

Aus der Reihe der von den Landereisenbahnen
Obernommenen Maschinen — die weiter im
Dienst belassen wurden — soliten zwei Loks
erwahnt werden: Die wegen ihrer Schénheit und
Leistungsfahigkeit gleichermaBen gerihmte
Badische ,IV h", eine Vierzylinder-Verbund-
HeiBdampf- Lokomotive mit zwei Lauf-, 3 Treib-
und einer Schleppachse. Diese Schnellzuglok
(Baujahr 1918) war tiber 140 km/h (nach einem
Umbau beim BZA Minden: 165 km/h) schnell.
Als Baureihe 18.3 (spater 018) waren die letzten
Exemplare bis 1968 im Einsatz. Als zweite
.Lander-Lok" istdie preuBische, P 8" zurthmen.
Diese ab 1906 gebaute, bei der Reichs- und
Bundesbahn als Baureihe 38.10-40 geflhrte
Personenzuglok wurde in 3370 Exemplaren in
ganz Europa eingesetzt. lhre Hochstgeschwin-
digkeit betrug 100 km/h, und sie war — nach
Meinung der Lokfihrer — | nicht kaputt zu
kriegen”! Eine ahnlich hohe , Auflage”, namilich

Dampf bei Lehrte. 15. 11. 75, Foto: Manfred Herbst




Eine 44er qualt sich vor einem sehweren Guterzug uber die
Rampe bei Altenbeken ‘An solchen kallen Wintertagen & wig
_hier im Eebruar 1968 — zeigten die Dampfloks mit grofartiger
_ Dramatik ihre ganze Kraftenifaltung Fotoil Rolthowe:

..Der Adler”. mit ihr begann im Jahre 1835 die deutsche Eisen-
bahngeschichte Das Bild wurde im Verkehrsmuseum Nirn-
berg aufgenommen. das heute den Nachbau der Lok beher-
bergt. die damals den ersten Zug zwischen Nirnberg und Flrth
beforderte Foto: Eberhard Kunst

Eine klassische Leistung deutscher Maschinenbau-Technik war
die .Badische IVh" die noch bis 1968 beim BZA Minden fur
Versuchszwecke verwendet wurde. Foto: M. Herbst
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Die Dampflok ,Neuhoffnungshitte 1i" ist zwar nie auf DB-
Gleisen gelaufen, ist aber doch sehr gern zu Ausstellungs-
zwecken von der Bundesbahn verwendet worden. Unser Foto
wurde aus AnlaB des . Tages der offenen TUr' am6. 6. 70 im Bw
Dillenburg aufgenommen. Heute gehort die Dampflok, die
1887 von ,Hohenzollern” in Disseldorf gebaut wurde, zur
Fahrzeugsammlung der Museumseisenbahn Aschaffenburg.
Die ,,Neuhoffnungshutte 11" befindet sich in einem fahrfertigen
Zustand und ist somit Deutschlands alteste betriebsfahige
Dampflokomotive. Foto: Bernd Krauskopf

Im Jahre 1973 war es noch moglich, mit Fahrzeugen, die von
aktiven Eisenbahnfreunden aufgearbeitet worden waren, auf
DB-Gleizen zu fahren. Unser Bild wurde in Erndtebriick am
24.2. 73 aufgenommen. Foto: Eberhard Kunst

Die Belegschaft der Kieinbahn Hochst—Konigstein im Jahre
1903. Heute wird diese Strecke, die vor den Toren Frankfurts
liegt, mit Fahrzeugen der DB befahren.

Foto: Sammlung Kunst

DB-Dampflok 89633 {Bw Aulendorf) wurde urspriinglich von
Esslingen fur die Wirttembergische Staatsbahn erbaut und
spater von der DRG Ubernommen. 1969 musterte die Bundes-
bahn die 99633 aus. Die Maschine, die heute zur Fahrzeug-
sammlung der DGEG gehort, soll auf der Jagsttalbahn wieder
zum Einsatz kommen. Foto: H. J. Obermayer
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Ausstellungsobjekt 078410 im Hbf Schweinfurt am 21. 6. 70.
. Foto: E. Kunst

Eine der letzten 94er Loks des Bw Dillenburg. 16. 4. 70.
Foto: E. Kunst

Dampf bei Bad Eilsen. 14. 12. 75. Foto: Manfred Herbst

Im Bw Rottweil. Foto: Hans Kunst

Eine Epoche geht zu Ende

3164 Stick, erreichte auch die leichte Gliterzug-
lok der BR 50 mitnur 15 t Achsdruck bei 5 Treib-
achsen. Aus ihr wurde die Kriegslok der BR 52,
die mit ca. 6500 Stiick gefertigt wurde, entwickelt.
Nach dem Zweiten Weltkrieg verblieben in den
drei westlichen Besatzungszonen nur etwa 40%
des Reichsbahn-Lokbestandes. Diese Lage
zwang zum Weiterbau von Dampflokomotiven.
So entstand ab 1950 z. B. die Neubaureihe 23
(als Nachfolgerin der P 8, BR 38.10) von der bis
1959 105 Maschinen gebaut wurden.

Parallel zum Neubau verlief ein umfangreiches
Programm zur Leistungsverbesserung vorhan-
dener Maschinen. Es spricht fir das Kdnnen der
Lok-Ingenieure, wenn es gelang, aus olgefeuer-
ten Schnellzugloks Monatslaufieistungen von
26000 km und mehr herauszuholen, das bedeu-
tete — bei Berlicksichtigung der notwendigen
Wartungszeiten — Tagesleistungen bis zu 1000
km.

Als letzten Dampflok-Neubau der DB lieferte am
4. Dezember 1955 die Lokomotivfabrik Arnold
Jung in Jungenthal/Sieg die Personenzug-
dampflokomotive ,,23105" an die Bundesbahn
ab. Die,,23 105", zuerstin Minden, dannin Crails-
heim und schlieBlich in Saarbrlicken eingesetzt,
erlangte damit symbolhafte Bedeutung: unter die
in Deutschiand 1835 begonnene Epoche der
Dampfeisenbahn zog sie den SchiuBstrich. Die
DGEG bewahrte diese Maschine vor der Ver-
schrottung, und reihte sie in die Sammiung ihrer
Museumslokomotiven ein. Zur Zeit der Auslie-
ferung der letzten DB-Dampfiok der BR 23 leg-
ten diese Maschinen bei der Bundesbahn immer-
hin noch 160000 km pro Jahr zurlick. Die E-Lok
erreichte nur 150000 km pro Jahr, und die
Diesellok kam auf eine Jahresleistung von
140000 km. In den anschlieBenden Jahren wur-
de der Bestand an Dampfloks immer geringer:
1952 waren es noch 11000 Maschinen, 1960
noch 7450, 1970 1600 und 1975 noch ganze
256 Stlck. Am Ende des Jahres 1977 wird es
keine einsatzfahige Maschine mehr bei der DB
geben — nach Aussagen der Bundesbahn-
Hauptverwaltung.

Heute betreibt die DB bereits 10300 Strecken-
kilometer elektrisch, in den nachsten Jahren
werden weitere Gleise mit dem elektrischen Fahr-
draht Uberspannt. Laut Angaben der Bundes-
bahn sank der Energieverbrauch durch Umstel-
lung von Kohle auf Strom in den letzten 20 Jahren
um 56 Prozent. Trotzdem konnte die Zugforde-
rungsleistung um 55% gesteigert werden. Dies
sind Zahlen, die zwar eindeutig gegen die un-
wirtschaftlich gewordene Dampflok sprechen,
aber von dem bekannten franzésischen Dampf-
lokkonstrukteur André Chapelon nicht anerkannt
werden: er meint, daB man die gleichen Ergeb-
nisse — oder noch bessere — ebenfalls mit einer
weiterentwickelten Dampflokomotive erreicht
hatte. Vergleicht man den Anschaffungspreis
einer Dampfiok (ca. 1,3 Mill. DM), mit dem einer
E-Lok (ca. 3,99 Mill. DM), so muBten die elektri-
schen DB-Fahrzeuge auch die dreifache Lei-
stung erbringen und eine entsprechend langere
Lebensdauer aufweisen.

Mit der Dampflokomotive entschwindet auf
Bundesbahn-Gleisen ein Stlick Romantik und
damit auch ein Stlick der — vermeintlich — guten
alten Zeit. Fur viele Eisenbahnfreunde wird dies
schmerzlich sein, doch verzichten brauchen Sie
auf Rauch und Dampf nicht! Deutschlands
Museums-Eisenbahnen werden auf ihren eige-
nen Strecken die Dampfloktraktion weiterfihren
und die vorhandenen Maschinen nach bestem
Kénnen und Wissen pflegen, sowie bereits abge-
stelite Maschinen wieder in Betrieb setzen. DalB
diese Aufgaben nicht von einigen Wenigen
durchgefihrt werden kénnen, ist wohl allen ver-
standlich, dazu gehort die aktive Mitarbeit aller

Interessierten. Eberhard Kunst/pr
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'BRE6 aut threr Stammstrecke. der Odenwaldbahn Darmstadt—
Eberbach/Neckar. :

Foto. Eberhard Kunst

iy

LINIE4

Der Landkreis Recklinghausen wurde
um die Jahrhundertwende relativ mangel-
haft durch die Eisenbahn erschlossen. Um
diese ErschlieBung zu forcieren, wurde am
25. 5. 1915 die ,Vestische Kleinbahnen
GmbH" gegriindet, die die Aufgabe hatte,
durch den Bau elektrischer Uberland-Klein-
bahnen bessere Bahnverbindungen herzu-
stellen. In eigener Regie baute die Klein-
bahngeselischaft bis 1929 55 Teilstrecken
in der gebrduchlichen Meterspur.

Von hier hatte man AnschluB zur
Kreishauptstadt und auch nach Datteln, da
bereits seit 1913 eine Verbindung zwischen
Meckinghoven und Datteln bestand.

Mit der Linie 4, Meckinghoven—Bram-
bauer, der 42. Strecke seit der Eréffnung
der Stammstrecke Recklinghausen — Her-
ten — Wanne im Jahre 1901 wird sich die-
ser Artikel befassen.

Die Stadt Waltrop, am Rande des
Ruhrgebiets gelegen, ist schon zur Zeit
Karls des GroBen gegriindet worden. 1920
betrug ihre Einwohnerzahl va 10500. Am
1. 5. 1905 erhielt obengenannte Stadt An-
schluB an die Bahnlinie Hamm/W ~ Oster-
feld der PreuBisch-Hessischen Staatsbahn.
Die Gemeindeverwaltung Waltrop faBte am
8. 3. 1916 folgenden BeschluB: Nach ein-
gehender Beratung und der vorgenomme-
nen Ortsbesichtigung mit den Vertretern
der Vestischen Kleinbahnen GmbH halten
wir flr richtig, daB die Vestischen Klein-
bahnen GmbH eine StraBenbahn von Mek-
kinghoven durch Waltrop hindurch nach

Eroffnungsfahrt an der damaligen Endstelle des
Bauabschnitts von 1924. Vor Tw und Bw die ge-
ladenen Géste am Gasthaus Beckmann.

Brambauer bauen soll. In der Ortschaft
Waltrop durchquert die zu errichtende
Bahn die — neu auszubauende — StraBe
49, und die Dortmunder StraBe bis Bram-
bauer. AuBerdem halten wir es auch fir
richtig, daB die elektrische StraBenbahn
von Ickern nach Waltrop moglichst bald
ausgebaut wird. — Am 23. 12. 1924 konnte
der erste Abschnitt von Meckinghoven
nach Waltrop feierlich eroffnet werden. Die
Gleise begannen an der Waltroper Gast-
stiatte Beckmann, flihrten weiter Gber die
Hagelstr., Hochstr., parallel der Reckling-
héuser StraBe Uber die Briicke beim He-
bewerk hinweg bis zur Schachtschleuse,
um Uber die Provinzialstr. bei der Gast-
statte Lucas den Endpunkt der Bahn zu
errgichen. Von hier hatte man AnschluB
zur Kreishauptstadt. — Im Jahre 1925 hatte
man die Moglichkeit, mit einem schaukeln-
den Tw die Dortmunder und Brambauer
StraBe zu durchfahren, um den Endpunkt
der Bahn Ko&nigsheide/Brambauer zu er-
reichen. In Brambauer selbst hatte man
AnschluB an die 1905 eroffnete Linie 8 der
Dortmunder StraBenbahn. So konnte der
Reisende mit zweimaligem Umsteigen
Dortmund erreichen.

1937, am 22. Mai, wurde die Linie 4
bis zum Bahnhof Datteln erweitert, wo
auch eine weitere Ausweiche errichtet wur-
de. Im Jahre 1913 konnte eine weitere
Linie er6ffnet werden, die vom Bf. Datteln
in Richtung Stadt Datteln fiihrte; aller-
dings erreichte man diesen Ort noch nicht,
denn der Endpunkt wurde 4 km davor,
némlich in Meckinghoven errichtet.

Am Ende des 2. Weltkrieges, 1945,
waren alle Bahnlinien auBer Betrieb. Le-
diglich die vorhandenen Zechenbahnen

Foto: Heimatverein Waltrop

richteten einen behelfsméBigen Personen-
verkehr ein. Durch die Tatkraft aller Be-
teiligten gelang es kurze Zeit spéter, den
Betrieb wiederaufzunehmen. Doch am 1. 9.
1957 war endgliltig SchluB, die Bahn wur-
de wegen mangelnden Verkehrsaufkom-
mens stillgelegt und von der 11,8 km lan-
gen Strecke der groBte Teil demontiert.
An der Recklinghauser und Brambauer
StraBe erinnern lediglich der Fahrradweg
und einige als Telefonmasten benutzte
Fahrleistungsmasten an die Trasse der
Elektrischen. Auf Fotografien, die in den
60er Jahren gemacht worden waren,
sieht man noch deutlich die Gleise der
StraBenbahn. Seitdem ersetzt die Buslinie
31 die alte Elektrische, und nur noch die
Waltroper bewahren ihr ein ehrendes An-
denken.

Hier seien noch einige technische De-
tails erwahnt: )

Die Strecke war mit geschweiBten
Schienenst6Ben gebaut und die Oberlei-
tung in Kettenaufhdngung durchgefiihrt
worden. Zum Betrieb diente Gleichstrom
von 600 Volt, der im bahneigenen Umfor-
merwerk auf der Zeche Emscher-Lippe aus
hochgespanntem Drehstrom umgeformt
wurde. Die auf der Strecke verkehrenden
Tw und Bw, nur zu Hauptverkehrszeiten
wurde ein Beiwagen angehidngt, waren
sémtlich im Selbstbau erstellte zweiachsi-
ge Strab.-Fahrzeuge mit Scherenstrom-
abnehmern. GréBere Reparaturen wurden
in der 1922 eroffneten Strab.-Hauptwerk-
statt in Herten, wo auch die Direktion der
nunmehr ,Vestischen StraBenbahnen“ ge-
heiBenen Vestischen liegt, durchgefiihrt.
Beheimatet waren die Fahrzeuge der Li-
nie 4 im Betriebsbahnhof Recklinghausen.

der Vestischen Kleinbahnen

von Othmar Zernikow




Aus unserer heutigen Sicht. war eine
Mitfahrt sehr ,romantisch®, doch die da-
maligen Reisenden fihilten sich in den
schaukelnden Fahrzeugen nicht besonders
wohl. Auch waren die Anschlisse in Bram-
bauer in Richtung Dortmund nicht immer
abgestimmt und mancher Mitreisende hat
dann bitterlich an der Haltestelie gefroren.
Doch trotz aller M&ngel war die ,Vesti-
sche” eng mit den Menschen der Umge-
bung verbunden, wie eben jede andere
Kleinbahn es war. — Hinterher mag man
streiten, ob diese Bahn eine Klein- oder
StraBenbahn war — es trifft beides ein we-
nig zu. In unserer heutigen Zeit hat sich
die ,Vestische StraBenbahn GmbH" vollig
ihres Kleinbahncharakters entledigt, ist sie
doch Besitzer von modernen Bussen und
Diwag-GroBraumtriebwagen geworden.
Auch sind im Laufe der Zeit die Orte und
Stadte so zusammengewachsen, daB man
bei den noch vorhandenen StraBenbahn-
Linien von Uberlandstrecken nicht mehr
sprechen kann.

Regeltriebwagen der Vestischen StraBenbahn
(Hausnorm). Platzangebot: 19 (24) Sitz-, 35 (29)
Stehplatze. Antrieb: 2 x 37 (39) kW. Geschwindig-
keit: 30 km/h max. Anzahl der Fahrzeuge: 70
Wagen. Baujahr: 1907—1921, Diese Fahrzeuge bil-
deten das Gros des Wagenparks und bestimmten
das damalige Bild des vestischen Nahverkehrs.

Foto: H. Dzindzol

Einweihung des 2. Abschnittes. Gemeindevertre-
tung und geladene Géste vor der Gastwirtschaft
Meermann im Jahre 1925,

Foto: Heimatverein Waltrop

Kleinbahn-Tw 48 in den DreiBiger Jahren bei der
Kleinbahn-Ausweiche Dortmunder StraBe.

Foto: Heimatverein Waltrop

Winterfahrplan 1929 der Linie 4 aus der Liner
Zeitung.

Linie 4 Meckinghoven—Waltrop—Brambauer

Meckinghoven, Castroper StraBe ab 4.36 5.16 6.16 6.56 7.36 8.16 8.56 2056 2136 2216 22.56 0.06
Waltrop, Oberwiese ab 4.45 5.25 6.25 7.05 7.45 8.25 905 o £ 21.06 2145 2225 23.05 0.15
Waltrop, BahnhofstraBe ab 4.54 5.34 6.34 714 7.54 8.34 9.14 w s 2114 2154 2234 2314 0.24
Waltrop, RipphauserstraBe ab 4.59 5.39 6.39 7.19 7.59 8.39 919 3 s 2119 2159 2239 2319 0.29
Waltrop, Ausw. Oberlipperstr. ab 5.05 5.45 6.45 7.25 8.05 8.45 925 85 21.25 2205 2245 23.25 0.35
Brambauer, Endstelle an 512 5.52 6.52 7.32 8.12 8.52 9.32 ¥ o2132 2212 2252 2332 0.42
Brambauer, Endstelle ab 5.18 6.18 6.58 7.38 8.18 8.58 9.38 20.58 21.38 2218 22.58 23.32 0.42
Waltrop, Ausw. Oberlipperstr. ab 5.25 6.25 7.05 7.45 8.25 9.05 945 o E 21.05 2145 2225 23.05 23.3% 0.48
Waltrop, RipphauserstraBe ab 5.31 6.31 7.1 7.51 8.31 9.11 951 ® s 211 21.51 2.3 2311  23.45 0.55
Waltrop, BahnhofstraBe ab 5.36 6.36 7.16 7.56 8.36 9.16 9.56 3z s 2116 21.56 22.36 23.16 23.50 1.00
Waltrop, Oberwiese ab 5.45 6.45 7.26 8.05 8.45 9.25 10,05 85 2125 22.05 2245 2325 23.59 1.08

~<r

Meckinghoven, Castroper StraBe an 5.54 6.54 7.34 8.14 8.54 9.34 10.14 21.34 2214 2254 23.34 0.08 1.18

o0 ' 1



Wirtschaftsminister im Dampfzug
Die zu Beginn dieses Jahres an den Nieder-
sachsischen Minister fir Wirtschaft und Verkehr
abgeschickte Freifahrkarten hatten den ge-
winschten Erfolg: mit Schreiben vom 13. Mai
dankte Herr Minister Kiipker fur die Aufmerksam-
keit und kindigte seinen Besuch fir Ende August
an.Am 27. jenes Monats kam erdann zur ,Ersten
Museums-Eisenbahn Deutschlands" und be-
suchte auBerdem noch die Gemeinde.

Am einfihrenden Gesprach iber die Museums-
Eisenbahn beteiligten sich neben den Vertretern
der Gemeinde und des Landkreises auch Mit-
glieder des DEV-Vorstandes. Nach Erdffnung des

Brokser Heiratsmarkt und einem kurzen Rund-
gang durch den Ort widmete Herr Kiipker seine
Zeit dem Museums- Eisenbahnbetrieb und sah
als erstes die Werkstatten am Anfangsbahnhof
der Schmalspurbahn. Hier erlauterte Herr P. J.
Schmidt vom DEV-Vorstand die Vereinsge-
schichte durch elf Betriebsjahre. Anhand der in
Aufarbeitung  befindlichen Dampflokomotive
+Spreewald” wurden dem Gast aus Hannover die
besonderen Probleme des Vereins bei der Erhal-
tung der Triebfahrzeuge dargestellt.

Im AnschluB an die Besichtigung nahm man im
planmé&Bigen Dampfzug nach Asendorf, Abfahrt
17.00 Uhr, Platz. Wahrend der Fahrt konnte

ebenfalls eingehend Uber den Eisenbahnbetrieb
und die Unterhaltung der Bahnanlagen gespro-
chen werden; Schwerpunkte waren dabei die all-
gemeine Streckenunterhaltung, die Neuherstel-
tung des Bahnhofes Heiligenberg, die Beschaf-
fung weiterer Fahrzeuge, insbesondere Lokomo-
tiven, sowie die geplante Errichtung eines Eisen-
bahnmuseums in Asendorf.
In Asendorf angekommen, besichtigte Herr
Kupker die vom DEV umgebaute Bahnhofs-
anlage und im Lokschuppen die Dampfloks
~Hermann”und , Plettenberg”. Die Eriauterungen
von Lokfuhrer Henry Humke auf dem Fuhrer-
stand der ,Hoya" waren dann der Hohepunkt der
Reise in die Vergangenheit, nach deren Ende der
Minister dem DEV zusagte, Moglichkeiten der
Forderung durch das Land Niedersachsen zu
prufen. Als Betrieb eines privaten Vereins bedrfe
die Museums-Eisenbahn der staatlichen Aner-
kennung als , lebendes Museum einer frithen Zeit
der Technisierung unserer Heimat", um die vom
Oberkreisdirektor des Kreises Grafschaft Hoya
befurwortete Forderungswurdigkeit bestatigt zu
bekommen.
— Das DEV-Investitionsprogramm fur 1977 und
1978 wurde inzwischen dem Wirtschaftsmini-
sterium in Hannover als Grundlage fur die
Landesforderung zugeleitet.

Jurgen Werder — chf

Weihnachtsgruf

Der Vorstand  des Deutschen Eisenbahn-
Vereins e. V. mochte hiermit allen Freunden,

den Mitgliedern des DEV und insbesondere

den aktiven Mitarbeitern frohe Festtage, viel ERTT 5 = s

Gliick und Erfolg im neuen Jahr wiinschen. TR S e et Sl

Saison 1977

Inzwischen ist die Betriebssaison. 1977 zu Ende
gegangen. Die Erwartungen; mit denen sig be-
gonnen hatte; wurden weit tibertroffen. Zwar lie-
gen-die genauen Daten der Beforderungsfalle
noch. nicht vor, weil im Monat: November noch
Fahrten stattfinden, aber schon jetzt liegt die Zahl
bereits Uber 38:000 (in Worten: AchtunddreiBig-
tausend). Damit ist auf der Museums - Eisenbahn
wieder ein neuer Besucherrekord erzielt worden:
Die genauen Beforderungsfille und die bekann-
ten Ausziige aus der Statistik werden im nachsten
eft der . dme" verdffentlicht,
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Museums-Eisenbahn-Fahrgaste

w5

Museums-Eisenbahn-Landschaft

Fotos : Manfred Herbst,
Eberhard Kunst.

Museums-Elsenbahner




Hallenausbau

Der Hallenausbau geht weiter, allerdings wesent-
lich langsamer als geplant. Der Umkleideraum ist
fertig.Im Wasch-und Duschraum sind Installation
und Fliesenveriegearbeiten beendet. Lediglich
die Waschbecken mussen noch aufgestelit wer-
den. Durch eine Stahlbaufirma wird in einem Teil
der Halle ein Zwischenboden eingezogen, so dalB
wir wertvollen Raum gewinnen. Auf dieser Etage
werden auch die Gasboiler fur Warmwasser
montiert, somit kann die Duschaniage dann in
Betrieb genommen werden. Im Frihjahr solien
schiieBlich noch die Toilettenanlagen umgebaut
werden.

Fahrzeugunterhaltung

Seit AbschluB der Arbeiten am Bi 14 im Juli 77
sind die Glterwagen bei den Fahrzeug-Unter-
haltungsarbeiten in denVordergrund getreten.
Nachdem in der elfjghrigen Geschichte unseres
Betriebes ein Teil der Guterwagen und Pack-
wagen wegen des schlechten Zustandes oder
technischer Mangel gar nicht oder nur befristet
im Einsatzwaren (Pwi 26, S 32, GG 36 und G 39),
muBten andere zur Grund-Instandsetzung ab-
gestellt werden (Pw 21, PwPost 22, O 31). Von
den drei Neuzugangen ex OEG (O 40, 0 41, O
42) wurde einer im Laufe des Sommers griind-
lich aufgearbeitet. FuBboden und Seitenwande
wurden neu verbrettert. In den Boden wurden

zwei Luken mit verstellbaren Rutschen zur Be-
schotterung der Strecke eingebaut. Die Scharf-
fenbergkupplungen wurden demontiert und die
vorhandenen Hilfskupplungen durch Umbau
und Nachristen der Zugvorrichtungen unserem
System angeglichen. Die beiden anderen Wagen
erhalten zunachst nur einen neuen Anstrich. Der
Umbau der Hilfskupplungen wurde zuriickge-
stellt. Die Wagen werden solange mittels einer
Zugstange gekuppelt.

Der Holzaufbau des Pwi 26 ist zu 50% erneuert
worden. Nachdem dieser nun wieder fest mit
dem Rahmen verschraubt ist, wird das morsche
Dach Giber den Plattformen entfernt und erneuert.
Danach kann mit der Verblechung des Wagens
begonnen werden. Ob der Wagen allerdings
schon zu Beginn der nachsten Saison zur Ver-
figung steht, kann angesichts des unvermutet
groBen Arbeitsumfanges sowie anderer vor-
dringlicher Werkstattarbeiten noch nicht gesagt
werden.

Zur Zeit wird die Grundiage fir die Aufarbeitung
weiterer Glterwagen geschaffen. in Heiligenberg
wurden die Wagen Pw 21, PwPost 22 und G 39
mittels eines THW-Kranes von den Achsen ge-
hoben und auf Schwellenstapein abgesetzt. In
der Werkstatt sind S 32 und O 31 ebenfalls
weitgehend zerlegt worden. Der Grund fir diese
Inflation , zerfledderter” Fahrzeuge liegt nicht in
neuentdeckten Werkstattkapazitaten, sondern an

der rationellen Vergabe von Bearbeitungsauf-
tragen. Da die Radsatzdrehbank im AW Bremen
unseretwegen auf Meterspur umgebaut werden
muB, lassen wir dort gleichzeitig die Achsen vom
S 32 und G 39 neu bandagieren sowie die vom
Pw 21 und PwPost 22 auf das vorgeschriebene
Profil abdrehen. Wahrend diese Arbeiten bereits
ausgefuhrt werden, bereiten die Achsfedern der
Wagen Pw 21, PwPost 22 und O 31 ernste
Sorgen. Diese Federn sind ermudet und missen
erneuert werden. Die Suche nach einem Her-
steller bereitet insofern Schwierigkeiten, als dort
entweder ausgesprochene Kfz-Federn oder die
fur uns zu schweren Normalspurwagenfedern
produziert werden. Unsere Bemihungen gehen
daher zunachst dahin, Rippenfederstahl mit dem
bendtigten kleinen Querschnitt 70 x 10 mm zu
besorgen.

Die BemUhungen um den Ersatz unseres Buffet-
wagens gehen in ein konkretes Stadium. Die
Rhatische Bahn hat uns, nachdem wir dort im
August personlich vorstellig geworden sind, ein
recht hoffnungsvolles Angebot gemacht. Wenn
er fUr unsere Zwecke brauchbar ist, kdnnen wir
ihn sehr kurzfristig erhalten. Da der jetzige WR4i
7 wegen erheblicher technischer Mangel einer
grundlichen Aufarbeitung bedarf, die sich erfah-
rungsgemalB Uber mehrere Jahre erstrecken
wird, ist dieser neue Wagen unentbehriich, wollen
wir uns nicht mit einem Provisorium begniigen.

Gerd Schrammen
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DEVY-Zug in Oldenburg

Im Hinblick auf die groBen Erfolge in Berlin und
Bremen waren alle Aktiven von der Idee begei-
stert, auch in Oldenburg auf dem Gelande eines
Grofleinkaufszentrums den DEV-Aussteliungs-
zug mit Lok ,Hermann" auszustellen. Aber es
gab im Vergleich zu anderen Ausstellungen we-
sentliche Unterschiede . . .

In Berlin und Bremen befanden sich die Exponate
des DEV als Mittelpunkt auf einem eigenen Aus-
stellungsstand. In Oldenburg dagegen stand der

DEV-Zug als Anziehungspunkt auf einem Park-
platz inmitten eines zehntagigen Jubilaumsge-
tummels. Die Bewachung lieB leider zu win-
schen Ubrig, so daB spielende Kinder einige
Wagen aufbrachen und Notbremsgriffe, Aschen-
becher und Fensterriemen abrissen. Die , Tater”
waren ,Gott sei Dank” keine, Eisenbahnfreunde”,
denn alle demolierten Teile konnten wiedergefun-

lastung darstellt. Fur die Zukunft muB Uberlegt
werden, ob solche Ausstellungen noch beschickt
werden sollten und wie hoch die tatsachliche
Werbewirksamkeit fur unsere Museums-Eisen-
bahn ist. Es sollte aber auch dariiber nachge-
dachtwerden, ob fur solche Werbeausstellungen
nicht ein extra Ausstellungszug geschaffen wer-
den kann, der fur Betriebszwecke nicht mehr ge-

den werden. Durch diese Kinderstreiche hat die
Werkstatt zusatzliche Arbeit bekommen, die nicht
eingeplant war und somit eine zusatzliche Be-

eignet ist.

Gerd Schrammen

Fahrplan der Saison 1978

Bedingt durch den friihen Abgabetermin fiir das
DB-Kursbuch, steht der Saison-Fahrplan fur
1978 bereits jetzt fest. Es werden sich im Sonn-
tagsbetrieb nur kleinere Abweichungen ergeben
(so verkehrt der ExpreBzug kiinftig 15 Minuten
friher; der abendliche Triebwagen wird auf der
Rickfahrt von Asendorf als |, Eiltriebwagen” ge-
fihrt). Die groBte Anderung ergibt sich im Betrieb
an Samstagen. Wegen des hohen Verkehrsauf-
kommens in diesem Jahr und wegen der zahl-
reichen Anfragen nach Fahrten an Samstagen im
September werden die Ziige der Museums-
Eisenbahn vom 30. April 1978 bis 30. Juni 1978
nur sonn-und feiertags verkehren, vom 1. Juli bis
1. Oktober 1978 an Samstagen und Sonn- und
Feiertagen. Welche Ziige dies im einzelnen sein
werden, entnehmen Sie bitte dem Fahrplan 1978,
der in Kurze in der ,dme" erscheint oder in
Bruchhausen-Vilsen angefordert werden kann.
Am Pfingstsonntag (14. Mai 1978) werden wie-
der zwei Zige gleichzeitig eingesetzt. gh

Winterfahrten auf derﬁ
»Ersten Museums-Eisenbahn Deutschlands”

Der Deutsche Eisenbahn-Verein e.V. veranstaltetim Winter 1977/78 erstmals Winterfahrten auf der
Strecke Bruchhausen-Vilsen — Heiligenberg — Asendorf. Zum Einsatz gelangen die Dampfloko-
motive .HOYA" und zwei Personenwagen mit Dampfheizung, sowie weitere Wagen nach Bedart.
Die Fahrten finden zu folgenden Terminen statt:

— Samstag, den 21. Januar 1978,

— Sonntag, den 5. Februar 1978,

— Samstag, den 18. Februar 1978.

Die genauen Fahrplane kénnen aus technischen Grinden erst demnachst fertiggestellt werden
und werden den Teilnehmern zusammen mit der Fahrkarte auf dem Postwege zugesandt: jedoch
werden am 21.1.und 18. 2. die ersten Fahrten gegen 14.30 Uhr beginnen,am 5. 2. gegen Mittag.
Da beheizte Platze nur in begrenzter Zahl zur Verfugung stehen, ist eine vorherige Anmeldung un-
bedingt notwendig, auch fur Mitglieder des DEV. Aus diesem Grunde werden die Fahrkarten
grundsatzlich nur im Vorverkauf ausgegeben. Ein Verkauf bei den einzeinen Fahrten erfolgt nur
noch im Rahmen der freien Platze.

Der Fahrpreis betragt (in Klammern fur Kinder von 4 - 12):
Far Mitglieder des DEV (nur mit gUltiger Jahreskarte 1977):
Fur Mitglieder von DGEG, GES, IMS, VVM: 10,00 DM (8,00 DM)

Fur alle Ubrigen Fahrgaste : 11,50 DM (8,00 DM)

Der Fahrpreis umfaBt neben der Fahrt von Bruchhausen-Vilsen nach Asendorf und zuriick einen
Magenwérmer (nach Wunsch mit und ohne Prozenten) sowie Portokosten fur die Zusendung der
Fahrkarte. Die Preise fir Mitglieder des DEV enthalten nur die neben dem Fahrpreis anfallenden
Kosten; bei Mitgliedern befreundeter Vereinigungen ist die tarifliche ErmaBigung auf den Fahrpreis
bertcksichtigt.

Fotohalte usw. sind vorgesehen.

Anmeldung durch Uberweisung des o. a. Fahrpreises mit dem Zusatz ,Winterfahrt" und Angabe
des gewlnschten Datums bis Ende Dezember 1977 auf eines der nachstehenden Konten des DEV-
(bitte Adresse deutlich schreiben):
Postscheckamt Hamburg
Volksbank Bruchhausen-Viisen
Kreissparkasse Vilsen in Br.-Vilsen

4,00 DM (4,00 DM)

Konto 1617-208 (BLZ: 20010020)
Konto 54 00 (BLZ: 29069682)
Konto 655 (BLZ:29151755)



Tourismushorse Berlin 1978

Ende Februar — Anfang Méarz 78 findet in Berlin
wieder die Internationale Tourismusborse statt.
Auf dieser Messe wird wie in den vergangenen
Jahren der Deutsche Eisenbahn-Verein mit
einem eigenen Stand vertreten sein. Zur Aus-
gestaltung und zur Betreuung des Standes wer-
den viele Helfer bendtigt. Nahere Informationen
erteilt die Geschaftsstelle Berlin des DEV, Kloster-
straBe 25, D-1000 Berlin 20, Telefon: (030)
3314214, ek

Hiife gesucht!

Die Saison ist vorbei. Das heift aber nicht, daB
jetzt die Hande in den SchoB gelegt werden
kéonnen und man sich zum Winterschlaf | ver-
kriechen" kann. Vielmehr giltes nun, die Routine-
untersuchungen an den Fahrzeugen durchzu-
fuhren und so manche Arbeit in Angriff zu neh-
men, fir die man wahrend des Betriebes keine
Zeit gehabt hat. Dabei wird jede helfende Hand
benodtigt. Sei es, in der Werkstatt an den Fahr-
zeugen oder unterwegs ,auf Strecke” in der Rotte
oder an den Hochbauten und Bahnhofs- und
Haltepunktanlagen: Gberall gibt es etwas zu tun.
Helfen Sie doch mit! Fragen Sie einfach einmal in
Bruchhausen-Vilsen nach. Auch fir Sie gibt es
sicherlich eine Arbeit, die Ihnen SpaB macht!
Gute Laune und Kameradschaft sind selbstver-
standlich. gh
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Lumpen gesucht!

Viele Vereine sammeln heute Lumpen fur carita-
tive Zwecke und manche Hausfrau ist froh, wenn
sie alte, nicht mehr bendtigte Kleidungssticke
aussortieren kann. Auch die Aktiven im AW
Bruchhausen-Vilsen (2814 Bruchhausen-Vilsen,
Bahnhof) bendtigen alte Lumpen, die sie als Putz-
lappen verwenden wollen. Es sollten keine Kunst-
stoffasern sein, denn diese sind nicht saugfahig.
Also, alte Textilien in einen Sack oder in ein Paket
gepackt und nach Bruchhausen-Vilsen ge-
schickt. ek

Unter diesem Motto standen Fotoaufnahmen, die
3 Tage lang auf der DEV Museums-Eisenbahn
stattffanden. Dazu kamen Mitarbeiter der Frank-
furter Werbefirma Young + Rubicam (Y + R)
angereist, um fur die Bausparkasse Wistenrot
ein ,spectaculum” in Szene zu setzen. Ein zum
Team der Firma gehorender Fotograf .schoB” in
den drei Aufnahmetagen ca. 7000 (eintausend)
Fotos, die aus allen moglichen Lagen und Per-
spektiven aufgenommen wurden. Die Aktion war
von den Y + R-Mitarbeitern generalstabsmaBig
vorbereitet worden. So wurde u. a. dem Foto-
grafen zur Auflage gemacht, seine Aufnahmen
so zu gestalten, daB der Beschauer zum Ab-
schluB eines Bausparvertrages angeregt wird.

Die DEV Museums-Eisenbahn wurde deshalb
ausgesucht, weil man auf ihr eine komplette
Eisenbahnstrecke und die dazugehorigen Fahr-
zeuge vorfand. DaB alle Fahrzeuge in einem

Hans, mach Dampf!

sehenswerten Zustand sind, waren weitere Plus-
punkte fur Bruchhausen-Vilsen. Hinzu kam, daB
alle DEV-Aktiven mit viel Elan an die Arbeit gingen
und das Werbeteam nach besten Kraften unter-
stltzten.

Als kieine Episode sei noch am Rande erwahnt,
daB Y + R auch einen Werbefilm auf den Strek-
ken der Deutschen Bundesbahn drehen wollte.
Vorgesehen war, daB ein Dampfzug den moder-
nen IC-Triebzug 403/404 Uberholen sollte, um
damit zum Ausdruck zu bringen, daB man auch
mit einem kleinen Zug (wenig Geld) zum Erfolg
(Bausparvertrag fur ein eigenes Haus) kommen
kann. Alle Film-Vorbereitungen waren bereits
getroffen und auch die DB-Genehmigung lag
vor. Erstin den letzten Tagen vor den Aufnahmen
traf ein DB-Brief ein, der die Film-Genehmigung
widerrief. Die Bundesbahn schrieb darin, daB es
eine Diskriminierung fur ihre modernen Zige sei,

von einer Dampflok Uberholt zu werden. Man
hatte jahrelang an einem modernen Image ge-
arbeitet, das man damit zerstoren wirde. DaB
man die Aufnahmen trotzdem in den ,Kasten”
bekam, liegt wohi daran, daB auch Werbe-
manager viele Tricks kennen, ein einmal gefaBtes
Ziel zu erreichen. Schauen Sie sich, lieber Leser,
die Werbespots der Fa. Wistenrot im Fernsehen
an, vielleicht erkennen Sie die Tricks, mit denen
gearbeitet wurde.

Die Fotoaufnahmen, die in Bruchhausen-Viisen
angefertigt wurden, kdonnen in allen Filialen der
Bausparfirma und in den Tageszeitungen be-
trachtet werden — zum Teil im 2seitigen GroB-
format. Die Werbeaufnahmen werden sicherlich
dazu beitragen, die DEV Museums-Eisenbahn in
Deutschland noch bekannter zu machen, als sie
es bisher schon war.

Eberhard Kunst

-~



Dampfeisenbahn Weserbergland -...... .o o.s:0mmen

Alsder Verein ,DampfeisenbahnWeserbergland”
(DEW) im Jahre 1972 von einigen aktiven nord-
deutschen Eisenbahnfreunden ins Leben ge-
rufen wurde mit dem Fernziel, einmal im Weser-
bergland einen normalspurigen Museums-
bahnbetrieb durchzutihren, konnte niemand
voraussehen, ob und in welcher Weise dieses zu
verwirklichen sei. Hatte man zwar von Anfang an
einen hohen Anteil von Aktiven unter den Ver-
einsmitgliedern, darunter auch ausgesprochene
Spezialisten wie dampflokerfahrene DB-Lok-
fUhrer, so fehlte es doch zunachst sowohl an rol-
lendem Material als auch an einer geeigneten
Strecke fur den Museumsbahnbetrieb.

Die Schwierigkeiten bei der Beschaffung geeig-
neter Fahrzeuge waren und sind in erster Linie
begrundet durch den Zeitpunkt der Vereinsgriin-
dung am Ende der Dampflokepoche, nachdem
auf vielen Privat- und Nebenbahnen der Perso-
nenverkehr langst eingestellt worden war. Ferner
wurde die Konkurrenz durch andere Vereine mit

ahnlicher Zielsetzung immer starker, was lbri-

gens auch die Preise selbst fiir schrottreife Fahr--

zeuge in mitunter unerschwingliche Héhen trieb.
Immerhin gelang es, bis jetzt drei vereinseigene
Dampflokomotiven zu beschaffen sowie einen
historisch interessanten Dieseltriebwagen und
eine stattliche Anzahl von Personen- und Guter-
wagen. Durch groBzigige Unterstiitzung be-
freundeter Vereinigungen wurde auBerdem der
Einsatz von Leihfahrzeugen moglich, wie z. B. der
Kittel-Lok des DEV. Weniger gute Erfahrungen
machte der Verein mit Leihfahrzeugen von priva-
ter Seite, die — zum Gliick ohne Erfolg — als
Druckmittel zur Durchsetzung privater interessen
der Eigentumer dienten.

Nach einer Orientierungsphase, in der zwischen
1974 und 1976 Dampfzugfahrten auf verschie-
denen  norddeutschen  Privatbahnstrecken

durchgefiihrt wurden, stellte sich schlieBlich her-
aus, daB der Verein auf der Rinteln-Stadthagener
Eisenbahn ideale Bedingungen fiir sinen dampt-

betriebenen Museumszugverkehr vorfindet, so-
wohl was die technischen Voraussetzungen und
die Kooperationsbereitschaft der gastgebenden
Bahn betrifft als auch in Bezug auflandschaftliche
Schonheit der Strecke und somit Attraktivitat fur
die Fahrgéste.

Seit dem 1. Mai 1977 nun verkehren die Histori-
schen Dampfziige der Dampfeisenbahn Weser-
bergland regelmaBig an jedem 1. und 3. Sonntag
im Monat von Mai bis Oktober. Der Betrieb wird
dabei von den Aktiven des Vereins (rund ein
Drittel der 120 Mitglieder) in jeder Hinsicht selb-
standig durchgefuhrt, so daB lediglich ein Eisen-
bahner der gastgebenden RStE die Ziige be-
gleitet. DaB die Saison 1977 ein voller Erfolg
wurde, ist sicher nicht zuletzt darauf zuriickzu-
fihren, daB der DEW-Fahrplan seit Sommer
1977 im DB-Kursbuch (Nr. 262) verzeichnet ist
und somit einer breiten Offentlichkeit zuganglich
ist. Dr. Bernd Pietzka

1938 von Henschel in Kassel gebaut, gehort die ex RAG D-776
heute zum Fahrzeugpark der DEW.

DEW-Dampfzug mit Lok 5 auf Strecke. Foto: Manfred Herbst

DEW-Dampfzug mit der Kittellok auf einer Sonderfahrt zwi-
schen Bruchhausen-Vilsen und Hoya 4.7. 76.

Foto: Manfred Herbst

DEW-Triebwagen T 10, vormals VT 133001 der Deutschen
Reichsbahn (Linke-Hoffmann-Busch, 1931). ,Modernstes"

Fahrzeug des Vereins. Foto: Dr. Bernd Pietzka

Historischer Dampfzug der DEW mit Lok 3 abfahrbereit in
Rinteln. Foto: Dr. Bernd Pietzka

DEW-Lok 2 {Hohenzoilern-Diisseldorf, 1906), vormals RAG-
Lok Nr. 712 (Radbod 3). Foto: Dr. Bernd Pietzka
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Dampf-Kleinbahn
Miihlenstroth

Postdamm 166 D-4830 Giitersioh 1

In den vergangenen drei Jahren hat sich der
Triebfahrzeugbestand bei der DKBM nicht ver-
andert. Mit der Ankunft der Heeresfeldbahnlok,
ex 994652, verfigte der Verein schlieBlich tUber
funf Dampfloks, von denen vier Maschinen an
den Betriebstagen abwechselnd zum Einsatz ge-
langten.

Im Verlauf der diesjahrigen Saison stellte sich
heraus, daB wir auf den Einsatz des Personen-
wagens 20 einfach nicht langer verzichten kén-
nen. Die Umbauarbeiten an den Drehgestellen
duldeten deshalb keinen Aufschub mehr. Dieser
sich uber mehrere Wochenenden hinziehende
Drehgestellumbau kann jetzt als ein voller Erfolg
gewertet werden. Heute durchfahrt der bisher zu
Entgleisungen neigende Wagen anstandsios
samtliche Kurven und Gleisunebenheiten. Mitder
Wiederinbetriebnahme dieses Fahrzeuges durf-
ten die Kurzpersonenzige endglitig der Ver-
gangenheit angehdren.

Positive Veranderungen hat es auch im Bereich
der Signalanlagen gegeben. Hier konnte die vom
Ordnungsamt vorgeschriebene Schranke am
Zufahrtsweg bis auf den elektrischen Antrieb
fertiggestellt werden. Die bisher vom Heizer bzw.
Schaffner wahrgenommene Sicherung des
Uberganges kann damit kiinftig entfallen.
Allgemeine Zustimmung fand auch die Aufstel-
lung mehrerer Streckenfernsprecher. Besonders
der Fahrdienstleiter durfte durch diese Neuerung
jetzt wesentlich entlastet worden sein. Entfalit
doch fur ihn das lastige Hin- und Herlaufen
zwischen Bw und Bahnhof. -ns

|

DR-Schmalspurgiiterzug in
Giitersloh eingetroffen

Eine betriebsfahige Dampflokomotive mit 60 cm
Spurweite sowie sechs dazugehorige Gliter-
wagen trafen am 19. 10. 1977 mit der Bundes-
bahn in Gitersloh ein. Am 19. und 20. 10.
wurden sie per StraBen-Tieflader zur Dampf-
Kleinbahn Muhlenstroth in Gutersloh-Isselhorst
transportiert.

Die Fahrzeuge bilden eine wertvolle Erganzung
zur technikgeschichtlichen Fahrzeugsammiung
der DKBM, die bisher finf Dampflokomotiven,
Loren und im Eigenbau hergestellte Personen-
wagen umfaBte,

Die Lokomotive ist eine sogennante Brigadelok,
gebaut fur die Heeresfeldbahnen des Ersten Welt-
krieges. Leider wurden ihr Reglerhebel und das
wichtige Kesselschild kurz nach der Ankunft auf
dem Bahnhof Gitersloh von ,Eisenbahnfreun-
den" gestohlen. Leider sind derartige Diebstahle
auch bei anderen Museumsbahnen derzeit an
der Tagesordnung.

Alle Fahrzeuge waren zuletzt bei der Waldeisen-
bahn Muskau in der DDR, nahe der polnischen
Grenze, im Einsatz, doch stammen die meisten
Glterwagen von den Mecklenburg-Pommer-
schen Schmalspurbahnen, Deutschlands ehe-
mals groBtem Kleinbahnnetz mit 60 cm Spur-
weite. 0ok
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Abdampftag 1977 der DKBM

Am 9. Oktober endete die Fahrsaison der DKBM.
Wie in den vergangenen Jahren, so dampfte und
qualmte es auch diesmal wiederum aus allen
Schloten.

Rechtzeitig zu diesem Termin konnte unser
Bahnhot ,Rédelheim” in Betrieb genommen wer-
den. Es war daher moglich, an diesem Tag einen
echten Mehrzugbetrieb durchzufihren,
Vielleicht kdnnen die Aufnahmen einen kleinen
Eindruck vom ,,Abdampffestival 77" bei Mihlen-
stroth vermitteln.

Fotos: Klaus Jérdens

Winterfahrten auf der Bregenzer-
waldbahn

Erstmals werden von der Eurovapor im Winter
77/78 Fahrten auf der Bregenzerwaldbahn
durchgefuhrt. Die Fahrten sind wie folgt vor-
gesehen:

Samstag, 31. Dezember 1977

Silvesterfahrt mit Silvesterprogramm im Hotel
.Gams", Bregenz ab 18.40 Uhr, Riickfahrt mit
Bus nach Bregenz!

Sonntag, 1. Januar 1978

Katerfahrt mit Katerfrihstlick im Barwagen,
Bezau ab 10.00!

Tagesfahrt durch den verschneiten Bregenzer-
wald, Bregenz ab 13.30, Bezau ab 16.50!

Montag, 2. Januar 1978
Tagesfahrt durch den verschneiten Bregenzer-
wald, Bregenz ab 11.05, Bezau ab 15.00!
Freitag, 6. Januar 1978
Drei-Konigs-Fahrtzum Sternsingen nach Bezau,
Bregenz ab 11.05, Bezau ab 15.25!
Samstag, 7. Januar 1978
Tagesfahrt mit Fotohalten, Bregenz ab 9.40,
Bezau ab 15.00!
Sonntag, 8. Januar 1978

agesfahrt durch den verschneiten Bregenzer-
wald, Bregenz ab 11.05, Bezau ab 15.00.
Fahrpreise: Bregenz—Bezau einfach 0S 60,—;
Bregenz—Bezau hin- und zurick 6S 110,—;
Kinder (6 —15 Jahre) halbe Preise.
Gesonderte Preise von den Unterwegsbahn-
héfen!

In allen Zigen beschrankte Platzzahl aus techni-
schen Grinden! Fur Gruppen sind Reservierun-
gen moglich! Fir die Silvesterfahrt Pauschal-
preise mit Menue und Ubernachtung. Verlangen
Sie den ausfiihrlichen Fahrplanprospekt bei:
EUROVAPOR, Postfach, A-6901 Bregenz.

-a
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Museums-Eisenbahn Minden

Sonderzugfahrt in der DDR mit 92638 und 916580. Aufge-
nommen am 21, 9. 75 bei Neustadt-Gillersdorf,
Foto: Sammlung Kunst

Seitdem 22. 9. 77 wieder einsatzfahig: Dampflok ,,Mevissen 4",
Foto: Heinrich Raer

Postfach 2751 D-4950 Minden

Am Nordrand des Wiehengebirges erstreckt sich
eine ganz besonders anziehende Landschatft, die
von den reizvollen Gegensatzen zwischen Wald
und Moor, Tiefebene und bergigem Land ge-
pragt wird: der Kreis Minden-Lubbecke. Hier hat
im vergangenen Frihjahr die ,,Museums-Eisen-
bahn Minden” ihre Fahrten aufgenommen und ist
mit ihrem historischen Zug zu einem viel besuch-
ten Anziehungspunkt fir jung und alt aus nah
und fern geworden.

Der Verein ,,Museums-Eisenbahn Minden e. V."
(MEM) wurde im Januar dieses Jahres von
sieben Eisenbahnfreunden gegrindet. inzwi-
schen ist ihre Zahl auf 30 angewachsen, die aus-
nahmslos aktiv im Einsatz sind. Arbeit gibt es fur
sie mehr als genug. Als , Startkapital” verfiigte der
Verein Uber vier fahrbereite Personenwaggons
und die Diesellok .,V 5" (ex DBV 16 100; gebaut
1936 von Deutz, Fabrik-Nr. 15318), die von der
nahegelegenen Zeche Kleinenbremen bereit-
gestellt wurde. Nachdem die Lok einen neuen
Anstrich erhalten hatte, konnte der Betriebim Mai
auf den Strecken der Mindener Kreishahnen
(MKB) aufgenommen werden.

Doch im Schuppen wartete bereits die vereins-
eigene Dampflok ,Mevissen 4" (Ch2i, Krupp
2481, Baujahr 1952) darauf, durch die Haupt-
untersuchung gebrachtzu werden. Am 1. Advent
ist es soweit: Nach dem tatkraftigen Einsatz der
Mitglieder wird die ,Mevissen" zum erstenmal mit
dem Museumszug durch die Lande dampfen.
Sie bleibt nicht die einzige Dampflokomotive.
In Kirze wird die ,Alice Heye" (Bn2t, Hohen-
zollern 2469, Baujahr 1911) Uberfuhrt, die dem
Verein von der Glashttte Gerresheim in Diissel-
dorf als Geschenk vermacht worden ist. Und als
ganz besonderer Leckerbissen fur die Freunde
der Eisenbahn wird die letzte noch betriebs-
fahige T 13, die 92638 (Dn2t, Union 1974, Bau-
jahr 1912), fur einen nicht unerheblichen Betrag
aus der DDR zur Museumsbahn nach Minden
kommen.

Bereits im September bot MEM seinen Fahr-
géasten eine vielbestaunte Attraktion: die 24083
vom Eisenbahn-Kurier, Bei sehr regem Interesse
gingen zwei dreistiindige Sonderfahrten bis ins
30 km entfernte Uchte und zurtck. Ublicher-
weise wird diese alte MKB-Strecke im Norden
Mindens von dem Museumszug nur Uber 12
Kilometer bis nach Petershagen benutzt (das
letzte Stuck vor Uchte soll am Jahresende still-
gelegt werden). So ist MEM vom Friihjahr bis
zum Herbst regelmagig an jedem 2. Sonntag im
Monat unterwegs — 1978 April bis Oktober —
durch den Heisterholzer Wald nach Petershagen
(1978 sogar bis Bad Hopfenberg) und ins west-
lich gelegene Hiller Moor. AuBerdem wird die
Strecke der Wittlager Kreisbahn von PreuBisch
Oldendorf tber Bad Essen und Bohmte bis ins
Schwegermoor und zurlck befahren. Ein loh-
nender Ausflug, der viereinhalb Stunden dauert.
1978 wird an jedem letzten Sonntag der Monate
Juli, August und September auf der WKB ge-
fahren.

Far diese Fahrten stehen inzwischen neben den
viervon Anfang an einsatzfahigen Waggons noch
weitere Wagen bereit, die tadellos restauriert wor-
den sind: eine ,Donnerblchse” mit offenen
Ubergangen, Baujahr 1930, und ein Personen-
wagen von der Hespertalbahn, Baujahr 1901.
Ansonsten stammt der Wagenpark von MEM aus
der Zeit um die Jahrhundertwende; dazu ge-
horen auch einige historische Gliterwagen sowie
Kleinfahrzeuge. Fiur die Wintermonate haben
sich die Vereinsmitglieder die Aufarbeitung wei-
terer Fahrzeuge vorgenommen.

Ingrid Schiitte

Die 24083 vom Eisenbahn-Kurier wartet im Bf Minden-Stadt
auf ihren Einsatz. 4.9, 77. Foto: Ingrid Schutte

Diesellok V 5 vor dem Zug der MEM im Bf Minden-Stadt.
Foto: Ingrid Schiitte

Am 27. November machte die Dampflok . Mevissen 4" mit dem
MEM-Dampfzug ihre erste Fahrt nach erfolgter HU auf den
MKB-Strecken in Richtung Uchte und Kieinenbremen.

Foto: Heinrich Raer




75 Jahre Zillertalbahn

Sie war zweifelios die ,Konigin” des Tages, eine
ungekronte zwar, doch anerkannt von allen Be-
suchern: die Zillertalbahn an ihrem 75jahrigen
Geburtstag. Am 31. Juli 1902 wurde das letzte
Stuck der schmalspurigen Bahnstrecke von Zell
am Ziller bis Mayrhofen dem Verkehr Gibergeben,
eineinhalb Jahre nach Aufnahme des Betriebes
zwischen Jenbach und Figen.

Die Jubilaumsfahrt am 14. August 1977 mit den
geschmuckten Dampflokomotiven Nr. 2 |, Ziller-
tal" und Nr. 3 ,Tirol" von Jenbach Gber 36 km
nach Mayrhofen hat gezeigt, daB dieses Stiick
Dampfromantik, das unzahlige Freunde in aller
Welt besitzt, seine Existenzberechtigung hat und
nicht untergehen darf. Der Sonderzug mit dem
Bahnpersonal in alten Uniformen, Trachten-
gruppen und zwei Musikkapellen auf offenen
Guterwagen, insgesamt 18 Wagen fur runde
1000 Fahrgéste war 196 m lang. Doppeltraktion
mit den beiden Maschinen der U-Type war des-
halb notwendig.
GroBe Empfange durch den Blrgermeister auf
jedem der Bahnhofe, Ehrensalut der Tiroler Lan-
desschiitzen, Ansprachen und gute Winsche far
die Zukunft — die Stimmung im Zug stieg von
Station zu Station dank des mitgefuhrten Bar-
wagens — bisin Mayrhofen die Tiroler Prominenz
den Zug erwartete. Der Landesfinanzreferentaus
Innsbruck, ein Nationalrat aus Wien, ein Delegier-
ter des Osterreichischen Verkehrsministeriums,
der OBB-Prasident aus Innsbruck, ein Vertreter
des Tiroler Landtages gaben der Bahn ihre Ehre,
daneben natirlich der Komponist des Zillertal-
bahn-Liedes Hubert Klier und viele Freunde der
romantischen Dampfeisenbahn aus ganz
Europa.
In ihren Ansprachen pladierten die anwesenden
Politiker fur die Erhaltung der Schmalspurbahn.
Fur die etwa 90 Beschaftigten der Bahn durfe
keine unsichere Zukunft bevorstehen — die ZB
habe sowohl als Transportmittel als auch als
Werbefaktor fir die Region Zillertal ihre Existenz-
berechtigung.
Wie ein humoriger Festredner am SchiuB der
Reise feststelite, war diese Sonderfahrt ein
.groBer Ruckschritt” in der Beforderungsleistung
der ZB. Selbst in den Grunderjahren namlich
brauchte ein Zug fur die 36 km lange Strecke
hochstens 1 1/2 Stunden, dieser 1977 jedoch
fast dreieinhalb” Stunden und erreichte einen
Durchschnitt von nur 10,2 km/h.

rm-ir-chf
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Im Bahnhof Aschau sind die Schitzen zum Empfang des Fest-
zuges angetreten. Foto: Freihsl/ZB

Dank der Fa. Lehmann aus Nurnberg kann jeder Modelieisen-
bahner seine Ziliertalbahn zu Hause verkehren lassen.

«GroBer Bahnhof" fiir einen historischen Zug. Foto: LGB

BRUNNEN
wid nphnlichts
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Quellwasser © BRUNNEN

aus dem Brunnen :
der Natur!

© ©
°

VILSA-BRUNNEN, 0TTO RODEKOHR KG, 3094 BRUCHHAUSEN VILSEN, TEL: 04252, 2182

;,Z wn Dillertal”

HEINRICH BOMHOFF

3091 DILLE-Heiligenberg an der B 6, Museumsbahnhof
Ruf (04252) 780

Gutbiirgerliche Kiche — GroBer Parkplatz — Sommergarten — Kaffeeterrasse
Kinderspielplatz — Kleintierzucht — Ponyfahrten
Kiubraume fiir Tagungen und Gesellschaften fir 12 bis 150 Personen
Neue Bundesdoppselkegelbahn

Das Grill-Restaurant mit der eigenen Note
im Luftkurort Bruchhausen-Vilsen

N oeten-svi '
(/‘ GRILL-RESTAURANT \\\
3094 Bruchhausen-Vilsen

BahnhofstraBe 51
Telefon 04252/6 11

Dunkers Gasthaus

4 inh. G. Weif N
2814 Bruchhausen-Vilsen
BahnhofstraBe 56

- Tel. (04252) 2288
Angenehmer Aufenthalt fur
Sommergéste u. Ausfligler

gut burgerliche Kiiche
Raume fur
Gesellschaftsfahrten
Fremdenzimmer
mit Dusche
Sommergarten

N automatische Kegelbahn y,

roland modellbahnborse

Alfred Schuchardt & Mitelgentiimer
Gropelinger HeerstraBe 256 - 2800 Bremen 21
Ade, Bemo, Liliput, M+ F, Rivarossl, Roko

Zubehor: Heki, Jordan, Kibri, Pola, Preiser, Sander
Fachliteratur: Alba, EK, Franckh, Motorbuch u.a.

Stindiger Gebrauchtwarenmarkt fiir Modellbahnen.
An- und Verkauf.

Geschéftszeiten: Mo.-Fr. 16.30-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr.

e
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Bahnhof 5600. Schnellbausatz aus Spezialkarton und Plastik
MaBstab 1:22,5. Fur die LGB-Innenanlage

In weitgehend wetterfester Ausfihrung aus hochwertigem

Kunststoff sind wieder lieferbar:

Bahnsteig-Bausatz 5401. Lokschuppen-Bausatz 5403

Anbau zu Lokschuppen-Bausatz 5404. Giiterschuppen- Bausatz 5405
PORIGINALI Figurenserie 5021 ,Wartende Reisende”

reiser

Kleinkunst-Werkstatten Paul M. Preiser KG. Steinsfeld
D-8803 Rothenburg ob der Tauber - Postfach 99

o )
(Muls)éﬁms
.
Bahn i hl't -die grcSBecllBahn fu>r Haus
auch und Garten
zu Hause...

... beilhnen zu Hause, denn von LGB
gibt es weltberihmte Kleinbahnmodelle
naturgetreu im MaBstab 1:22,5.

20 verschiedene Lokomotiven mit Gber )
40 Waggons — alle mit besonderer Liebe e
zum Detail gestaltet.

Verlangen Sie den groBen vierfarbigen
LGB-Katalog im Spielwarenfachhandel

»
ERBRNST PAUL LEHMANN
Patentwerk

Saganer StraBe 2—-4

\oderdirektvon uns! ~Dy B O 8500 Niirnberg (BRD)




