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Die Eisenbahn der Insel Wangerooge

Die Inselbahn Wangerooge feiert in diesem Jahr ihren neunzigsten Geburtstag. Das ist heut-
zutage Grund genug fiir ein Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs, eine Jubildumsfeier zu
starten; mit Recht Grund genug, gilt es doch, im Bewufitsein der Benutzer zu bleiben. Das ist
aber auch Grund genug flir mich, aus der Sammiung meiner Unterlagen und Eindriicke zu der

Inselbahn diesen Artikel zu schreiben.

Damals - Eindriicke vor rund
20 Jahren

inselbahnen haben es leicht, in die Herzen ih-
rer Fahrgiste geschiossen zu werden. Das
liegt einerseits an der ihnen anhaftenden,
ganz besonderen Atmosphdre und anderer-
seits an dem Erfebnis im Zusammenhang mit
Uraub. Jeder Binneniander, der Sonne auf ei-
ner der Nordseeinseln tanken mbdchte, wahnt
das Schiimmste hinter sich zu haben, wenn er
das Schiff ber den schmaien Steg verldBt.
Dankbar aufatmend, wieder festen Boden un-
ter sich zu fithlen, blickt er um sich, wie es nun
weitergeht, und dann sieht er da den Zug ste-
hen, auf den die Leute zustrébmen. Der Zug
steht einfach so da; bunt ist er und man fragt
sich, ob er in griin oder ohne sogenannte fe-
rienbezogene Reklame wohl noch besser
aussehe, da hért man von rechts einen kurzen
Tritpflff und sieht, daB eine kleine rote Diesel-
lokomotive da entlangfahren will, wo man ge-
rade steht. Sie fahrt am Zug und an den vielen
Menschen vorbei, vorsichtig, aber einfach so.
Die Inselbahn Wangerooge braucht keine ho-
hen Bahnsteige mit viel Beton, keine feucht-
dunkle Unterfithrungen, kein Lautsprecher-
gequéke, keine rasenden Bahnsteigkarren
und keine Wagenstandsanzeiger, denn diese
Wagen brauchen nicht angezeigt zu werden,
sie stehen einfach so da, und jeder weiB, daB
er da einsteigen mu#. Die Diesellok ist inzwi-
schen vor den Zug gefahren und wurde
angekuppelt. Das Gewahl der Leute, die Kof-
fer, Taschen, Schaufeln und Kinder und sich
selbst im Zug verstauen, 148t langsam nach.
Wenn es auf dem Anleger ruhig geworden ist,
gibt der Lokfithrer einen etwas l8ngeren
Trotpfiff und fahrt los. Spatestens jetzt, wenn
vom fahrenden Zug aus der Blick rechis auf
die Watltwiesen mit den Prielen oder nach
links Uber die Diinen und den Westturm glei-
tet, ist man gefangen von den Eindriicken In-
selwelt plus Inselbahn.

So oder so dhnlich wird das erste Zusammen-
treffen eines Erwachsenen mit der inselbahn
Wangerooge ablaufen. Noch viel beeindruk-
kender ist es flr Kinder; bei ihnen verdichtet

sich das Erlebnis insefbahn schnell zu einer

Zuneigung, ja Liebe, die sie nicht wieder los-
[&B1. Ich weiB das aus eigener Efdfahrung, denn
seit 1963 habe ich die insel haufig besucht;
damals, um zu baden, im Sand Kuchen zu
backen und Burgen zu bauen, spater als Ta-
gesgast, um mit der inselbahn zu fahren und

einmatl ums »Café Pudding« zu gehen, Natlr-,

lich weif ich heute nicht mehr, welche Ein-
driicke schon 1963 (damals feierte ich mei-
nen 4. Geburistag auf Wangerooge) auf mich
einwirkten und weiche erst 1964, 1865, 1966
usw. dazukamen. Jedenfalls war ich von der
Bahn begeistert. Viel Vergleichsmbglichkei-
ten hatte ich zwar nichi, eigentlich kannte ich
nur die Inselbahn und den Bielefelder Haupt-
bahnhof. Der aber hatte bel dem Vergleich
eindeutig die schlechteren Karten: denn dort
war alles so unheimilich, so groB und so verwir-
rend. insbesondere die riesigen schwarz-ro-
ten Ungetiime waren heangstigend. Plotzlich
lieBen sie irgendwo Dampf oder heiBes Was-
ser entweichen, und wenn die dann erst mal
losfuhren..., nein, da war mir die Inselbahn
viel lieber. Deren Loks und Wagen waren flir
mich zwar auch gro8, aber nicht ganz so, und
auBerdem hatten die auf jeder Seite nureinen
Puffer. Das gefiel mir, wozu auch zwei, einer
reicht doch'! ’
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Wenn ich in den Ferien in der Pension auf
Wangerocge morgens wach war und darauf
wartete, endlich raus zu dlrfen, konnte ich
den Betrieb auf dem Dorfbahnhof héren.
Manchmal gab es morgens schon viel zu ran-
gieren, wenn die Tide den Schiffsverkehr auf
die Tagesrandzeiten driangte, und der Giter-
zug im Dorfoahnhof zerlegt wurde. Dann gab
es Rangierpfiffe, Rufe und die typischen Pfiffe
der Loks. Die Pfiffe waren und sind anders als
bei Fesllandsloks”, weil die Loks der Insel-
bahn Wangerooge keinen Kompressor besit-
zen und deshaib mit Abgaspfeifen ausgerii-
stet sind. Es wurde auch viel gepfiffen, da ja
stdndig (ber den Bahniibergang im Bahn-
hofsbereich gefahren wurde.

Wenn wir nicht am Strand waren, stand icham
liebsten an diesem Bahniibergang und sah
der Inselbahn zu. Da gab es viel zu sehen,

¥

denn der Betrieb war sogar schon fiir mich
verstdndlich. Diese Wagen kamen an die La-
destrafBle, jene zu dem Baustoffhandler, die
Personenwagen wurden auf das Gleis ge-
schoben, auf das sie immer gehbren, wenn sie
gerade nicht gebraucht werden. Und dann die
Wagen, auch sie waren ieicht zu verstehen,
Kein kompliziertes Wirrwarr aus Hebeln und
Leitungen hing unter ihnen. So gefielen mir
am besten die kleinen Gliterwagen, die so ein-
fach aussehen. Leider waren meine Elfern im-
mer viel schneller mit dem Zuschauen fertig
als ich. Was biieb, war das Bediirfnis nach
Bimmelbahn. Zum Gllck fir mich gibt es die
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf, die fast genau so schon ist wie die
Inselbahn Wangerooge, vielleicht auch noch
schbner.

Zudem gibt es ja erfreulicherwelse auch heute
noch die Insetbahn. Das Schreiben in der Ver-
gangenheitsform dient nur dazu, die Bahn aus
der Sicht des Kindes zu beschretben. Grund-
sétzliches hat sich nicht geéndert; die Insel-
bahn Wangerooge besa nie eine durchge-
hende Bremse, deren Bauteile den freien
Raum der Fahrwerke flllen, und noch heute
wird jedes Gut mit der Bahn gebracht und im
Goterschuppen oder an der LadestraBe um-
geschlagen. Kommen wir nun zu einem Streif-
zug durch die Geschichte der Inselbahn.
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Die Geschichte

1897 hekam Wangercoge seinen ersten fe-
sten Anleger. Dies erforderie die Verbindung
des im Westen der Insel gelegenen Punktes
mit dem Dorf. Die »GroBherzoglich Oldenbur-
gische Eisenbahn« (GOE) baute eine 3,5 km
iange Strecke von ihrem Sommeranteger zum
Bortbahnhof, der mitten an der Zedeliusstrafie
iag. Diese Strecke wurde am 3. Juli 1897 erdff-
net, 1828 kam eine 830 m lange Zweigsirecke

zumn Marine- und Winteranleger hinzu. Wenig
spéter nahm die GOE die 1,95 km lange Stich-
bahn zum Westen in Betrieb, die noch heute in
einer 1912 geénderten Linienfithrung An-
schiuB zum Wasserwirtschafisamt bzw, des-
sen Bauhof herstellt.

Das damals verlegte Gleis bestand aus 7 m
langen Gleisjochen, die mit 7 hdlzernen Quer-
schwellen zusammengehalien wurden. Die
Vignholschienen wogen 33 kg pro Ifd. Meter,
was in Anbetracht der damals bei Schmal-

spurbahnen (blichen Normalien und in Anbe-
tracht der auf Wangerooge eingesetzten klei-
nen Fahrzeuge ein Uberraschend schweres
Profit bedeutete. Nachdem das Gleis einige
Male saniert werden muBte, besteht es heute
vorwiegend aus dem Profil S 49.

Die Streckenlénge betrug zusammen 8,26 km,
wobei insgesamt 6,98 km Gleise verlegt wa-
ren. Das anderte sich mit Inbetriebnahme der
5,43 km langen Strecke zum Ostanleger am
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1. Juli 1804, Dieser Ostanleger war vom Nord-
deutschen Lloyd gebaut worden, damit er die
Insel mit den Schiffen »Lachs« und »Delphin«
von Wilheimshaven und Bremerhaven aus be-
dienen konnte. Da der Bahnhof an der Zede-
liusstraBe nicht erweitert werden konnte, und
mit den Nachteilen eines Kopfhahnhofes be-
haftet war, baute die GOE am Dorfrand einen
neuen Durchgangsbahnhof, der die beiden
Strecken direkt verband. Mit der Inbetrieb-
nahme dieses neuen Dorfbahnhofs verkirzte
sich die Streckenldnge von 11,64 km auf
11,28 km, Zugleich erhdhte sich die Gleislén-
ge von 12,44 km auf 13,78 km, was verdeut-
licht, dal der neue Bahnhof mit wesentlich
mehr Gleisen ausgestatiet war. Ein Teilstlick
der Strecke in den Ort biieb als Gleisanschluf}
fiegen und diente bis ca. 1930 fir die Kohlelie-
ferungen zum Leuchtturm. Ungefdhr 1932
wurde es abgebaut.

Die Inselbahn beschdéftigie in den ersten zehn
Jahren ihres Bestehens flinf Beamte, davon
drei nur im Sommer. Schon zur Kaiserzeit wa-
ren die Fahrgéste derlnselbahn eine klassen-
jose Gesellschaft, zumindest fiir die Insel-

hahn, denn die Personenwagen besaBen aus-
schlieBlich die 3. Klasse. Die Befbrderungslei-
stungen stiegen von knapp 16.0600 Befdrde-
rungsféllen 1803 auf 55.000 im Jahre 1212,
Auch das Giiterautkommen war relativ gering,
his 1908 lag es unter 5.000 t pro Jahr, stieg
dann aber sprunghaft auf tber 15.000 f im
Jahre 1912, In der Statistik von 1907 fallen
6.360 t befdrdertes Dienstgut auf, ob das
schtne Bahnhofsgebiude erst in jenem Jahr
gebaut wurde ?

Die Betriebsfithrung lag in den Hénden der
GOE. Im Jahr 1909 begann eine Teilung, die
so ausszh, daf im Sommer, vom 20. Mai bis
30. September, die GOE und im Winter die Ge-
meinde Wangerooge den Betrieb leitete. Dann
war der Blirgermeister und Badedirektor auch
Bahnbetriebsleiter. Diese geteilte Betriebs-
fuhrung wurde bis 1939 beibehalten. Von da
an war die Reichsbahndirektion MUnster, die
1823 die Aufgaben der GOE (bernommen
hatte, ganzjahrig fir die Bahn zustandig.

1811/12 baute die Kaiserliche Werft einen
neuen Marineanieger, deram 24. M&rz 1212in.

Die Fotos auf dieser und der vorigen Seite sind den Fahrzeugen gewidmet, die in die heutigen Reisezilge
nicht oder nicht mehr eingestelit werden. Oben der PwPost Han 161 in Popiackierung 1980, Unten steht der
KB4i Han 193 auch in Poplackierung 1980 am Anleger. Der Kesselwagen 63091 (rechis) entstand 1974 aus
einem Kessel und dem Fahrwerk des 1907 von Weyer gebauten Abteilwagen Nr. 7. Auch der 63 092 (rechts
unten) ist ein Eigenbau unter Verwendung eines alten Fahrwerks von der Waggonfabrik Rastait 1907, Das
Fote links zeigt elnen privaten Kesselwagen der Fa. Wangerooger Waggon & Transport GmbH, 99 Jahre alt
wire der Vetoran O 67 heufe, wenn er nicht 1967 oder 88 verschroitet worden warse. Die Fa. Hofmann in
Breslau baute ihin féir die Eckernftrder Krh. 1941 holte ihn die Marine nach Wangerooge znd nzch dem
Krieg Ubernahm ihn die DB. Das Fote machie G. Wolff am 8. Juli 1861. Dar 63 047 (MAN 1890) stammt von
der Schmalspurbahn Frankenthal — Groskarlbach. Er ist heute noch im Einsatz. Die einzige Schmalspur-

Draisine der DB tragt die Nummer 08-0002.

[
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Betrieb genommen wurde. Im Winter 1914/15
zerstorten Sturmflut und Eisgang den Som-
meranieger, und 1917 war der Marine- und
Winteranleger endgltig versandet, so daB der
neuere Marineanlegerab 1. Oktober 1917 den
allgemeinen Verkehr mit abwickeln muB, Da-
mit wurde im Westen nur nech ein einziger An-
feger bendligt, was flr die Inselbahn eine
Streckenverklrzung bedeutete.

1216 endet die j&hrliche Verdffentlichung der
Betriebsstatistik, so daB die Kenntnisse zur
Geschichte nun ilckenhafter werden. 1925
wurde die Streckenverzweigung im Westen
der insel am Haltepunkt ,Saline" zu einem
Gleisdreieck ausgebaut. Damit konnten Ziige
vom Anleger direkt auf die Weststrecke iber-
gehen, und die Fahrzeuge konnten bei Bedarf
gewendet werden, was fir eine gleichmaBige
Abnutzung des Radprofils von Veorteil ist. Das
Gleisdreieck wurde 1969 wieder zu einer
Streckenverzweigung vereinfacht.

In beiden Kriegen war die Insel Wangerooge
von strategischer Bedeutung flr die Marine,
da sie dem Kriegshafen Withelmshaven und
dem Jadefahrwasser vorgelagert ist. Sowurde
sie mit zahlreichen Militaranlagen bebaut, die
natiirlich Gleisanschlisse erhielten. Zum Be-
trieb auf den Militérstrecken waren auch eige-
ne Fahrzeuge vorhanden. Uber diese Fahr-
zeuge ist nicht viel bekannt, mit einer Ausnah-
me: eine Deutz-Diesellok ging tiber die Insel-
bahn Spiekercag an den DEV, die DEVV2.
Durch den festungséhnlichen Ausbau der In-
sel wurde Wangercoge Ziel von Luftangriffen.
Am 25, April 1945 wurden (iber derinsel2.314
t Sprengbomben und 18 t Brandbomben ab-
geworfen, die auch die Anlagen und Fahrzeu-
ge der Inselbahn trafen und zahireiche Krater
auf der Insel rissen, die noch heute zu sehen
sind. Zur Erfiillung der gestiegenen betriebli-
chen Aufgaben im Krieg setzte die Reichs-
bahn Glterwagen und Lokemotiven von pfai-
zischen Schmalspurbahnen und aus besetz-
ten Gebieten nach Wangerooge um.

g B o
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Neubeginn und Modernisierung

Mit zerrissenen Gleisen, einer zerstdrien
Bahnhofshalle und mit durch Krieg und Witte-
rung beschédigten und mit Fremdfahrzeugen
gespickten Fahrzeugpark sah sich die Insel-
bahn nach dem Krieg konfroniiert. Doch man
wuBte sich zu helfen: Die Trimmer der Halle
wurden entfernt, und die Strecke wurde pro-
visorisch aufgebaut, indem die Gleise um die
Krater herum verlegt wurden. Die Schéaden im
Aufbau der Abteilwagen beseitigie man, in-

v 1.1 201 im Ursprungszustand mit vier Abteilwagen und drei Pfalzbahnwagen, fotografiért zwischen 1.955

und 1858.

Modernisierte Inselbahn mit Computernummer, Poplackierung und Werbebeschriftung.

dem die Wagen durch Verzicht auf die Seiten-
wé&nde zu Sommerwagen hergerichtet wur-
den, So konnten sie schon bald wieder son-
nenhungrige Urlauber befbrdern, und bei
schénem Wetier war das Reisen im Sommer-
wagen sicherlich noch angenehmer. Der Per-
sonenwagenbestand wurde durch Zuweisung
von neun Einheiten von den pfilzischen
Schmalspurbahnen aufgestockt. Auf dem
Rahmen eines Abteilwagens baute man einen
neuen Kasten und erhielt so einen vierachsi-
gen G-Wagen, das ist der heutige 63044.

[SREH

Foto: Slg. Credé
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Foto: Frieder Cless 1978

Die DB, zu deren Netz die Inseibahn Wanger-
ooge inzwischen gehorte, bestellte in den
fanfziger Jahren drei Dieseliokomotiven bei
der Lokfabrik Gmeinder in Mosbach und steli-
te die Dampflokomotiven ab. Wahrend die
1952 unter der Bezeichnung V 11 801 in Be-
trieb genommene Diesellok noch sehr den fur
die Heeresfeldbahnen gebauten Maschinen
&hnelt, erhielten die 1957 geiieferien V11 902
und V 11903 einen Aufbau mit gerundeten
Kanten.

Zwolf mal hatte der Ostanleger seit 1904 unter
Eisgang, Sturmfluten und Schiffskollisionen
zu leiden gehabt. AuBerdem setzte ihm die
fortschreitende Versandung zu, so daB er
1958 aufgegeben werden muBte, was die Still-
legung der Oststrecke nach sich zog. 1860
wurde sie weitgehend abgebrochen ; einmeh-
rere hundert Meter langes Silick blieb als
Ziehgleis fir den Dorfbahnhof mit Anschluf
an einen Baustoffhandler und mit Méglichkeit
zum Abstellen von Fahrzeugen liegen. Zu der
Zett wurden die sieben noch vorhandenen Ab-
teilwagen bzw. Sommerwagen mit neuen Wa-
genkdésten versehen, die im Ausbesserungs-
werk Limburg hergestellt wurden und den
Neubaukasten flir die Fahrwerke der alt-
brauchbaren Regelspurwagen &hnein.

AnschlieBend wurden die neun Pfaizbahnwa-
gen ausgemusteri, die Untergestelle dienen
bis auf den heutigen Tag dem Glterverkehr
als Flachwagen und ais Uniergestell fiir Kes-
selwagen.

Nachdem die DB die groBen [nvestitionen zur
Wiederhersteliung der Strecke, zum Kauf
neuer Triebfahrzeuge und zur Aufarbeitung
des Wagenparks in den finfziger Jahren geta-
figt hatte, anderte sich in den sechziger Jah-
ren nur noch wenig bei der Inselbahn. Aller-
dings stief eine Reihe Gebrauchtfahrzeuge
zum Wangeroeger Wagenbestand, die durch
Stillegungen stiddeutscher Schmalspurbah-
nen frei geworden waren. 1963 kamen zwei
elegante Personenwagen von der Strecke Na-
geld — Altensteig, auf der am 30. September
1962 der Personenverkehr geendet hatte. Ei-
ner davon ist der heutige DEV 4. Mit den bei-
den Personenwagen gelangte ein vierachsi-
ger O-Wagen vom Schwarzwald auf die Insel,
dessen vier Achsen nicht wie Ublich in zwei
Drehgestellen laufen, sondern gleichmasig
verteilt unter dem Rahmen liegen, sc daB sie
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Diesellokomotiven 329501
bis 503

Die Verdieselung der Inselbahn Wangerooge
setzte 1952 mit der Beschaffung der von
Gmeinder unter der Fabriknummer 4378 ge-
bauten Kleinlok V 11 901 ein. lhre Konstruk-
tion beruhte auf einer Enfwicklung fiir die Hee-
resfeldbahnen im Zweiten Weltkrieg. Damit ist
sie den ca. 350 Exemplaren des Typs HF
130 C 5,5 dhnlich; der wichtigste Unterschied
besteht in der abweichenden Spurweite. Sie
besitzt einen Motor vom Typ A6MB613 des
Herstellers Kidckner-Humboldt-Deutz AG mit
102 kW (139 PS) Leistung und ein hydrodyna-
misches Getriebe der Firma Volth vom Typ
{ 22 das einen Wandler als ,erster Gang” und
eine Kuppiung als ,zweiter Gang” aufweist. Im
Laufe der Zeit wurde die Lok zweimal umge-
nummert, von vV 11 901 in V 39 501, und heute
heiBt sie 329 501-1. Ste erfuhr auch kleine An-
derungen: die Stirnfenster wurden vergriiert
und gummigefaBt, und das Lautewerk ver-
schwand.

Erst finf Jahre nach dem Eintreffen der ersten
Diesellok kamen zZwei weitere ebenfalls von
Gmeinder (Fabrik-Nr. 5038 und 5039} gebaut
auf die insel. Auch sie beruhten auf der be-
wahrten Konstruktion der HF 130 G, erhielten
aber ein wesentlich breiteres und groBziigiger
verglastes Fihrerhaus. Die Formgebung der
Aufbauten lag Im Trend der Zeit: Soviei Run-
dungen wie moglich. Sie wurden 1857 in
Dienst gestellt und erhieiten die Nummern
V 11 902 und V 11 903, Spater horten sie auf
Y 99 502 und 503 und heute sind sie compu-
tergerecht als 329 502-9 und 329 503-7 ein-
gereiht.

16 die museums-eisenbahn 2/1887




zum Durchfahren von Gleisbdgen mit einem
Gesténge ausgelenkt werden mlssen. Von
der Werkbahn ,Bayer” kaufte die DB noch
1963 sieben O-Wagen, deren Attraktivitit
mehrindergroBen Tragfahigkeit als im Ausse-
hen liegt. Weitere Gliterwagen kamen 1366
und 1968 von der Walhallabahn und 1971,
1972 und 1973 von der Strecke Mosbach -
Mudau. Von dort stammen auch finf moderne
Personenwagen, die Im zarten Alter von acht

Jahren am 13. Juni 1973 auf die Insel irans-
portiert wurden. Nun besal die Inseibahn zwei
attraldive Personenwagen-Garnituren, die
durch fanf aus den dreiBiger Jahren stammen-
de Fahrzeuge verstarki wurden. Da sich nach
dem Abstellen der letzten Dampfiok die Zahl
der Triebfahrzeuge von drei Dieselloks als auf
die Dauer zu knapp herausstellte, kaufte die
DB durch Mietkauf von der Insetbahn Juist am
7. September 1971 deren Lok »Heinriche.

Wagen aus Mudau warden in Harlesiel abgeladen
und Ankunft der Lok »Heinrich« in Wangercoge.
Fotos: Gerd Waolff

Post/Gepickwagen 161 und 162

Vier Jahre nach dem Bau des ietzten Abteilwa-
gens wurden zwei Gepdckwagen mit Postab-
teil bheschafft. Die Firma Gebrider Gastell in
Mainz erhieflt den Auftrag zum Bau der Wagen.
8ie paBte sietechnisch und auflerlich vilig an
die Abteilwagen an; das ist sehr bemerkens-
wert, denn auf diese Weise wurden 1931 zwel
Wagen gebaut, wie sie auch um die Jahrhun-

deriwende hétten entstanden sein kénnen.

Sie erhielten die Nummern 101 und 102, 1956
die Nummern 31 und 32, 1959 wieder 101 und
102 und ab 1965 hiefien sie 161 und 162, bis
sie Ende der siebziger Jahre verschrottet wur-

den.

—
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Personenwagen 63 104
bis 63 110

1909 baute die Firma Dusseldorfer Eisen-
bahn-Bedarf den ersien vierachsigen Perso-
nenwagen fir die Inselbahn Wangerooge, die
bis dahin sechs zweiachsige Personenwagen
und einen Sommerwagen besessen hatte. Fir
den raschen Fanhrgastwechsel an den Anie-
gern hatte sich die Bauart der Abteilwagen mit
denvielen Tliren als die zweckméaBigste erwle-
sen. Deshalb war auch der neue ein Abteliwa-
gen. Erwog 8,33 t, bot 60 Sitzplatze und besaB
eine Handbremse. 1813 kamen zwei und 1927
nochmals finf weitere Fahrzeuge dieser
Bauart zur Inselbahn Wangerooge, der nun
hochelegante Garnituren zur Verflgung stan-
den. Die insgesamt acht Wagen wurden mit
den Nummern 8-10 und 12-16 in Betrieb ge-
nommen.

e
=3

1958 wurde der Wagen 15 in einen geschios-
senen Giterwagen umgebatit, in den heutl-
gen 63 044, Die sieben anderen Abteilwagen
erhielten im AW Limburg neue Wagenkasten,
die dem Umbauprogramm fiir die regelspuri-
gen Altbauwagen entsprachern. Nun wurde ein
Mittelgang erforderlich, so daB sich die Zahi
der Sitzplatze auf 48 reduzierte. Das durch-
schnittliche Eigengewicht erhthte sich auf
10,5 1, es bestehen Unterschiede, da einige
Wagen zwei Batieriekésten besitzen. Die Wa-
gen iragen heute die Nummern 63 104 bis
63 110 und stetien auch nach fast 30 Jahren
noch ein durchaus akzeptabies Angebot dar.

===

S

f=u
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1974 wurde die Bundesbahndirektion Min-
ster aufgeldst, die {ber 50 Jahre lang die In-
selbahn Wangerooge betrieben hatte. Seit-
dem flihrt die Bundeshahndirekiion Hannover
den Betrieb. Besonderhelten aus den folgen-
den Jahren sind nicht zu vermerken, erst 1981
gab eswieder Verénderungen: Von der stilige-
legten inselbahn Spiekeroog kaufte die DB
den Triebwagen, vier Personenwagen und finf
vierachsige Flachwagen. Die Personenwagen
wurden dringend gebraucht, denn schon vor
1981 mufBten die vier noch verbliebenen Ait-
bau-Personenwagen wegen erheblicher Kor-
rosionsschaden abgestellt werden. Die vier
neuen Personenwagen werden in der Wan-
gerooger Werkstaft nach und nach aufgear-
beitet.

Auch bei den Gepéckwagen gab es in den
letzten Jahren Verénderungen. Von den bei-
den 1931 passend zu den Abteilwagen be-
schafften Gepéckwagen wurde Anfang der
achiziger Jahre derietzte verschrotiel. Bereits
1973 kam Ergénzung bzw. Ersatz, denn einer
der neuen Personenwagen von Mosbach-
Mudau hat zur Hélfte ein Gepéckabteil, und
ein separater Gepéckwagen war auch mit bei
der Lieferung. Allerdings muBte er 1985 abge-
stellt werden und wurde an einen Eisenbahn-
freund verkauft. Da fiir ihn kein Ersatz gekauft
werden konnte, griff die Werkstatt wieder efn-
mal zur Seibsthilfe. Ein klginer Gliterwagen er-
hielt neue Seitenwande und Falttiiren. Eigent-
lich besteht bei der Inselbahn fiir Gepackwa-
gen kein Bedarf, da sowieso alle Gilter paile-
tiert auf Flachwagen anschliefend an die Per-
sonenziige befdrdert werden. Dennoch bend-
tigt die inselbahn Wangerooge Wagen soicher
Bauart, damit Fahrgaste mit Kinderwagen
oder mit Rolistuhl in den Personenztigen rei-
sen kdnnen.

Personenwagen 101 bis 103

Fur die Lieferung von drei Personenwagen im
Jahre 1836 wurde der Wangerooger Hauslie-
ferant flir Personenwagen verlassen und die
Firma Gebrider Gastell, Mainz, beauftragt.
Piese drei Wagen erhielten die Gattungsbe-
zeichnung Cdysm und wurden als Nr. 17 bis
18 eingereiht. Sie entsprechen in der Kon-
struktion den damals gebauten regelspurigen
Ganzstahl|-Eilzugwagen, zwecks Einheitiich-
keit erhielten sie jedoch die gleichen Brehge-
stelle wie die Abteilwagen. Sie schlieen die
Neubeschaffungen fir die Inselbahn Wange-
rocge ab; seitdem konnten immer gut erhalte-
ne Gebrauchtfahrzeuge (berstelit oder ge-
kauft werden. 1965 erhielten sie die Nummern
101-103 und in den siebziger Jahren die Pop-
Lackierung der DB, die sich (leider) nicht
durchsetzie. Die drei Wagen behielten aber
diesen Anstrich, woh! deshaib, weii sie sowie-
so abgestellt werden soitten, Das geschah
1881. Zwei Wagen wurden spéter auch ver-
schrottet, und ein Exemplar kaufte ein Eisen-
hahn-Verein, der Fahrzeuge von Kleinbahnen
aus dem Sauerland sammelt.

u.i 4]
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Personenwagen 83 113
his 63 117

Mit neuen Wagen sollte der Personenverkehr
aut der Schmaispurbahn Moshach-Mudau
attraktiver gestaltet werden. Deshalb baute
das AW Neuaubing 1985 fir die Strecke fnf
Wagen. Die Wagenkésten entsprechen eben-
falls denen der yg-Fahrzeuge und die Drehge-
stelie sind eine Sonderentwicklung des BZA
Minden. Das sieht man ihnen an; sie ahneln
den bekannten Minden-Deutz-Drehgestellen.
Ein Wagen erhielt einen Gepackraum und ein
Dienstabteit fir den Zugfiihrer, die vier ande-
ren sind baugleich und weisen die 2. Klasse
auf.

Nach nur acht Jahren wurden sie nicht mehr
benttigt, denn die Schmalspurbahn Mos-
bach-Mudau wurde stiligelegt. Die Inselbahn
Wangercoge bemithte sich um die Wagen und
konnte sie 1973 mitden Nummern 113 bis 117
in ihren Wagenpark einstellen.

Die Zeichnungen auf dieser Seite fertigte Horst
MeiRner fir die MIBA, Heft 3/1967. Der MIBA-Redak-
tion ein Dankeschén fHir die Genehmigung zum
Abdruck.
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Die inseibahn heute

In den ietzten sechs Jahren beférderte die In-
selbahn zwischen 320.000 und 360.000 Fahr-
géste jahrlich, eine steigende oder abneh-
mende Tendenz ist dahei nicht erkennbar. Der
Guterverkehr ist dieser Zeit leicht angestie-
gen, er bewegt sich zwischen 15.000 und
20.000 i. 1986 wurden 8.229 t Gepack-/Ex-
preBgut und 11.547 t Stickgut befbrdert.

Zu der Inselbahn gehoéren nach heutigem
Stand die Anlagen von 7,418 km Gleislange,
25 Weichen, 4 Prielbriicken, 1 Empfangsge-
bzude mit Gdterhalle und -rampe, 1 Lok-
schuppen mit Werkstatt und 1 Sozialgeb&ude.

Die Strecke ist 3,5 km lang und fér eine Achs-
last von 8 t ausgelegt. 1985 wurde ein 150 m
langes Streckenstiick erneuert.

Damit endet der Bericht Gber die Geschichie
der Inseibahn Wangerooge, denn wir sind in
der Gegenwart angekommen. Auch heule
sind die Personenwagen zu zwel Gamnituren
zusammengestellt, jede besteht aus 7 Perso-
nenwagen, 6 der 7 KB4i/59, das sind die ehe-
maligen Abteilwagen, fahren zusammen mit
einem ehemaligen Spiekerooger und dem
neuen Gepéckwagen. Diese Garnitur bietet
336 Sitzpladtze. Die andere hat mit 380 Sitz-
platzen einige mehr, cbwohl kein separater
Gepackwagen dabei ist.

Ein kurzer Ausblick

Uber die Zukunft 14Bt sich spekulieren. Im Ge-
gensatz zu einer Nebenbahn auf dem Fest-
land, liegt die Inseibahn Wangerooge nicht in
einer strukturschwachen Region mit dem Pro-
blem der steigenden Motorisierung der Bevdi-
kerung und sinkenden Schilerzahlen, son-
dern sie dient einem gesicherten Verkehrsbhe-
darfnis. Gesichert zumindest solange, wie
Leute Urlaub auf Wangercoge machen und
kein derfnaher Hafen vorhanden ist. Die DB
kann die Nachfrage nach Verkehr auf dieser
Strecke also langfristig planen und so ihr An-
gebot verkehrsgerecht und wirtschaftlich kal-
kulieren, wenn auch die politische Weichen-
stellung zum Bau eines ortsnahen Hafens
sehr plétziich erfolgen kénnte und auch die
Grinde dafiir nicht immer fir die Beteiligten
nachvoliziehbar sind. Wenn durch diese Mo-
napolstellung die Nachfrage an die Inselbahn
bestehen bleibt — und wir wollen doch hoffen,
daB Wangerooge seine Attraktivitat als Nord-
seebad behélt - werden sich vermutlich bald
Probieme bei der Einsatzfahigkeit des Perso-
nenwagenparks einstellen. Gerade die Fahr-
zeuge leiden betr&chtlich unter der ,gesun-
den Seeluft”. Far die Inselbahn Wangerooge
kommt erschwerend-hinzu, daB sie selt 1945
keine Wagenhalle mehr besitzi, die die Fahr-
zeuge wie bei den beiden anderen verbliebe-
nen Inselbahnen vor der aggressiven Salziuft
etwas schiitzt.

Das Probiem ist |6sbar durch Aufarbeitung der
vorhandenen Fahrzeuge, Kauf von neuen oder
aitbrauchbaren Wagen {z. B. aus der
Schweiz), Umspurung der Strecke und Ein-
satz von Regelspurfahrzeugen — denkbar wa-
ren Kof Hl mit Silberlingen - oder Stillegung
der Inselbahn nach Hafenneubau.

Personenwagen 111 und 112

sen-Vilsen — Asendorf ein.

a (4] a

Die ersten gebrauchten Personenwagen ka-~
men 1954 und 1955 von den pfdlzischen
Schmalspurbahnen. Insgesamt handelie es
sich um neun Fahrzeuge, die aber bis 1961
bereits alle ausgemustert waren. Ein etwas
ldngerer Einsatz auf der Insel war den Wagen
111 und 112 beschieden, die 1963 von derBD
Stuitgart zugewiesen wurden. Sie stammen
aus einer vier Silick umfassenden Kleinserie,
die die Maschinenfabrik Esslingen 19835 fir
die Schmaispurbahn Nagold-Altensteig ge-
baut hatie. Die Konstrukteure haiten sich von
den damals gebauten D-Zug-Wagen inspirie-
ren lassen und entwarfen nicht nur einen be-
sonders eleganten Wagenkasten sondern
dbernahmen auch die Bauart der Gorlitzer
Drehgestelle. Das Klima setzte den Wagen de-
rart zu, daB sie 1974 abgestelit wurden. Der
Wagen 112 entging der Verschrottung, denn
der DEV kaufte ihn 19786, arbeitete ihn in sei-
nem Ursprungszustand auf uns setzt ihn heu-
te auf seiner Museums-Eisenbahn Bruchhau-
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Doch genug der Zukunitsgedanken, freuen
wir uns auf den nachsten Besuch der Insel
Wangerooge mit der faruns Stédter so gesun-
den Seeluft, mit der Ruhe auf den kraftfahr-
zeugfreien StraBen, mit dem Strand und dem
Meer, mit den DOnen — und vor allem mit der
faszinierenden insetbahn.

Wer auf den Geschmack gekommen [st und
nun mehr Uber die Schiffahrt und Inselbahn
Wangerooge lesen mdchte, dem sei empfoh-
len:

Gerd Woli: Inselbahn und Béaderschiffahrt
Wangerooge, Veriag Wolfgang Zeunert, Gif-
horn 1973.

Dem Aufor des Blichleins, Gerd Wolff, und
dem Dienststelienleiter der Schiffahrt und In-
selbahn Wangerooge, Herrn Hies, danke ich
f(ir die Durchsicht des Manuskriptes und die

Ergénz n.
e unge Wolfram Baumer

Personenwagen 63 120 bis
63 123

Von der stiligelegten Inselbahn Spiekeroog
ibernahm die DB vier Personenwagen und
reihie sie als 63 120 bis 123 in den Fahrzeug-
park ein.

Drel davon, die Wagen 63 120-122 unter-
scheiden sich kaum, denn sie erhielten ge-
meinsam 1948 bei der Waggonfabrik Talbot,
Aachen, neue Wagenkasten. lhre Untergestel-
le stammen von Personenwagen, die Her-
brandt 1897 und Weyer 1900 fiir die Geilenkir-
chener Kreisbahn (GKB) gebaut hatten. Ab
1948 liefen diese ,neuen” Personenwagen
vorwiegend als Beiwagen fir die Triebwagen
auf der GKB. 1956 kaufte die Kleinbahn Hoya-
Syke-Asendorf (HSA} zwei der Fahrzeuge und
setzte sie mit den Nummern 555”7 und 556"
ebenfalls als Belwagen ein. 1958 folgte der
dritte, er kam aber bei der HSA nicht zum Ein-
satz und behisit auch seine alte Nummer GKB
3. 1962 tbernahm die Inselbahn Spiekeroog
die drel Wagen und nannte sie 18-20. 18 Jahre
lang waren sie dort zumeist mitdem T 5 im Ein-
satz, eine lange Zeit, wenn man bedenkt, daB
sie im zarten Alter von 14 Jahren bereits zwei-
mal therflissig geworden waren.

Der vierte Wagen war einmai f{ir die Steinhu-
der Meer-Bahn gebaut worden, bei der er die
Nr. 2 getragen hatte, bevor er an die Kreisbahn
Emden-Pewsum-Greetsiel verkauft wurde.
Dort war er bis zur Stillegung als Wagen 580
im Einsatz und kam 1963 mit dem Triebwagen
VT 61 zur Inselbahn Spickeroog, die ihm die
Nr. 11" gab. Er wurde im Aussehen den drei
Talbot-Wagen etwas angepaBt, doch ist er fir
den Kenner leicht zu unterscheiden.

1982 kamen aile vier Wagen zusammen mii
dem Triebwagen nach Wangerooge, Die dorti-
ge Werkstatt fihrte zunachst die notwendigen
AdaptionsmaBnahmen aus und arbeitet nun
die Wagen nach und nach griindlich auf. Als
erster wurde der 63 123 hergerichtet; er er-
hieit auch die Wangerooger Drehgestelle, und
im letzten Jahr war der 63 121 an der Reihe.
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