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Die Schnurre lebt !

— 100 Jabre Kreid Altenaer Cijenbabhn —

80 Jahre im Sauerland

20 Jahre zwischen Bruchhausen-Vilsen und Asendorf

Die Kreis Altenaer Eisenbahn {KAE) war nicht
irgendeine Kleinbahn, sie war weit mehr.
Schon ihr Bau im Jahre 1887 war etwas Be-
sonderes, denn die KAE (damals noch KAS,
von Spdttern in ,Kummer, Angst und Sorgen’,
spéiter dannin, Kummer, Angst und Elend’ um-
gedeutet) gehdrte mit zu den &liesten
Schmalspurbahnen in Deutschiand. Auffal-
lend war aber auch ihr ureigenes Erschei-
nungsbild: Die Bahn verlief wegen der engen
Taler nicht neben, sondern zumeist auf den
StraBen, deren starken Steigungen und en-
gen Kurven sie bedingungslos folgen muBte.
Deshaib erhieiten die Fahrzeuge Abmessun-
gen, welche die KAE von den meisten anderen
Bahnen mit gleicher Spur unterschieden und
wodurch diese auch in der grofien Fahrzeug-
sammlung des DEV leicht herauszufinden
sind. L&nge und Achsstand waren wegen der
kleinen Kurvenhalbmesser eingeschrankt; ein
Vierachser war so kurz, wie anderswo ein
zwetachsiger Wagen,

Die Breite der Fahrzeuge wurde so gewahit,
daB eine Begegnung mit den Fuhrwerken auf
der StraBe eben noch moglich war. Und die
kieinen Achsen der Lokomotiven waren unter
dem méchtigen Kessel so eng zusammenge-
rickt, daB man meint, die heftig nickenden
Maschinen kénnten in jedem Moment vorn-
oder hinteniiberfalien. Der Betrieb mit diesen
niediichen Fahrzeugen war lebhafter, als auf
den meisten anderen Schmalspurbahnen. Al-
lerdings wurde langsamer gefahren. Nicht nur
dle ,atemberaubende” Héchstgeschwindig-
keit von 15 km/h kostete viel Geduld. Es wur-
de auch oft angehalten, denn die meisten
Bahnhofe und Haltepunkte waren gerade oi-
nen Kilometer veneinander entfernt.

Das alles zusammen gab der KAE stwas ganz
Besonderes: Ein unverwechselbares Gesicht,
das unser LokiGhrer und Kenner der KAE Ger-
hard Moll so beschreibt:

.Man muB es einfach erlebt haben, wenn eine
Lok wie der HERMANN vor einem schweren
Personenzug die letzte Steigung vor Liden-
scheid nahm. Schon von weitem hérte man
den sich {iberschiagenden scharfen Auspuff-
schlag. Wie der fahrende Vulkan kam sie dann
am ,Roten Hahn" um die Ecke gedonnert; sie
tobte regelrecht. Der weit vorbeugende
Schornstein mit der heftig bimmeinde Glocke
daran machte an jedem Schienensto8 eine
Verbeugung, oben wehte das Dampffahnchen
vorn Strahisauger-Abdampf. Lokflihrer und
Heizer standen in der meist offenen Tiir; silzen
war ja streng verboten. Dann polterten die voll
besetzten Wagen vorbel. In der Packwagentir
stand der Zugflihrer, respekivoll mit hochge-
schlossener Uniform. So entschwand der Zug
in Richtung Schafsbriicke, den herrlich rie-
chenden Abdampf hinter sich lassend. Noch
ein Blick auf den letzten Wagen mit den immer
sauberen Schiufscheiben, und es kehrte wie-
der Ruhe ein. Das war die geliebte ,Schnurre”.
Gerade die Hohenzollern-Dreikuppler gaben
hr das niemals wiederkehrende Bild der
Kleinbahn an Rahmede, Verse und Héalver.”
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Storung am Lautewerk der HERMANN wird durch sorgféltiges Oten behoben. Augustental, 17, Juli 1964.
Foto: G. Moli

Thog ™ &

Lok HERMANN mit schwerer Last nach Litddenscheid vor Paddensiepen, 17. Juli 1964, Foto: G. Moll




Lok HERMANN mit schwerer Last nach Asehdorf bei Helligenberg, 7. Jul
Foto: Steiner

&
KAE-Garnitur der

Die DEV-Mitgiieder hatten den technikge-
schichtlichen Wert dieser besonderen
Schmalspurbahn schon vor mehr als 20 Jah-
ren erkannt und waren daran interessiert, das
Bild auch nach der Stillegung der KAE mit ei-
nigen Fahrzeugen auf ihrer gerade erdffneten
Ersten Museums-Eisenbahn Deutschlands
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf lebendig zu
halten. Zunichst nahm der DEV drei Fahrzeu-
ge in seine Sammiung auf und bewahrte sie so
vor der Verschrottung und dem Vergessen-
werden. Nach und nach gelang es sogar,
einen kompletten Zug zusammenzustieiien,
der mit der Dampflokomotive HERMANN und
den funf fahrbereiten Wagen sehr gut einen
Eindruck von der KAE vermittelt. Nur die stei-
len Strecken im Sauerland, wo HERMANN so
rict?]tig donnern konnte, gibt es leider nicht
mehr.

Links: Stérung am Lautewerk der HERMANN wird
durch sorgfaitiges Olen behoben. Bruchhausen-
Vilsen, 1987,

Mit einem kompletten, betriebsfahigen und
stilrein historischen Zug kann die Erste Mu-
seums-Eisenbahn Deutschiands auf ihrer
Sirecke Bruchhausen-Vilsen ~ Heiligenberg -
Asendorf das einhunderijdhrige KAE-Jubi-
l&aum sehrwiirdevoll feiern. Alle Leute aus dem
Sauerland, die der KAE nachtrauern, sind
herzlich eingeladen, in Bruchhausen-Vilsenin
den Wagen 3 einzusteigen. Dann kdnnen sie
heute erleben, wie ihre Schnurre mit HER-
MANN als Zuglok durch das Viiser Holz don-
nert — ob nun nach Lidenscheid oder nach
Asendorf, das ist in dem Moment vollig un-

wichtig. Gerhard Mot}
Gerd Schrammen
Wolfram Baumer

Literaturhinweis:

Hermann Birnheim/Gerhard Moil
Die Kreis Altenaer Elsenbahn
Verlag Fisenkahn-Kurier
Freiburg 1983

or, Roif Lottgers

Kleinbahnen im Sauerland

Alba Buchverlag GmbH + Co. KG
Disseldosf 1981
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Se sieht ein normaler Einsatztag der HERMANN aus:

Zuerst wird angeheizt und Wasser genominen. Dann fdhrt HERMANNM an den !
Kohlebansen und wird bekohlt. AnschlieBend setzt ervorden Zug (Bild links)

und dann donnert er mit thm nach Asendorf {inks unten). In Asendorf
angekommen {rechts unten).
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Personenwagen Nr. 3

Das erste KAE-Fahrzeug, das zur Museums-
Eisenhahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf
kam, ist der Personenwagen Nr. 3. Seit 1965
befindet er sich in haufigem Einsatz und wur-
de daher schon einige Male von den
Museums-Eisenbahnern  hauptuntersucht.
1983/84 erhielt er eine umfangreiche Aufar-
beitung, bei der alle Hoizbalken einer Seite
das Wagenkastens erneuert wurden. Bei die-
ser Rundumerneuerung erhielt er auch typi-
sche Ausriistungsteile zuriick, die im Laufe
der Zeit entfernt worden waren und nun extra
angefertigt wurden. Besonders augenfatiig
sind die Bleche an den Dachunterkanten tiber
den BUhnen, die die Reisenden vor Funken-
flug schitzen solien. Beil der KAE waren die
notwendig gewesen, da die Lok viel mit Voli-
dampf gefahren werden muBten {wie ein-
gangs beschrieben) und dabei glithende Koh-
leteilchen aus dem Schornstein schleuder-
ten. Der Wagen 3 ist wegen seiner vielen Fen-
ster bei den Reisenden beliebt, und da er sich
im Bestzustand befindet, lauft er haufig im
normalen Sonntagszug der Museums-Eisen-
pahn mit.

Geschlossener Giiterwagen
Nr. 138

Der geschlossene Giiterwagen Nr. 138 gehort
ebenfalls seit dem ersten Betriebsjahr der Mu-
seums-Eisenbahn zum Fahrzeugbestand des
BEV. Da er aus den oben genannten Griinden
sehr kurz und schmal gebatt ist, unterschei-
det er sich von gewohnlichen G-Wagen durch
eine Stirnwandklappe fir lange Ladegtiter
und eine zus#tzliche Tilr an der Bremserbih-
ne, die thn zum Stuckgutiransport besonders
gesignet machte. 1976 war er voriibergehend
der Gepickwagen des Museumszuges und
lief an allen Betriebstagen mit. Nach Fertig-
stellung der Aufarbeitung des Pw 53 diente
der 138 noch einige Jahre als Gepackwagen
bei Zweizugbetrieb, bis 1982 der PwPost 52
aufgearbeitet war. Seitdem kommt der 138 als
Exponat fir GUterziige und als Gepackwagen
fir den KAE-Zug zu besonderen Ehren. Lange
Zeit wurden die vielen Lokomotiv-Laternen
samt dem Zubehtr in dem sicher verschlos-
senen 138 aufbewahrt. Im Frihjahr 1987 wur-
de der Auflenanstrich von Rahmen und Auf-
bau erneuert, damit er in tadellosem Ausse-
hen den stilreinen Zug zum KAE-Jubildum
schmickt.
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Dampflok »Heéermann«

Das néchste Fahrzeug, das der DEV von der
KAE erwarh, ist die Lokomotive HERMANN.
Auch sie ist bereits seit 20 Jahren beim DEV
und somit der Verschrottung entgangen.

Zwar hatie man 1962 die Lok bei der KAE noch
einmal untersucht, aber diese Revision war
iangst nicht mehr so, wie es bei der Bahn frit-
her tiblich war. Das Ende der KAE stand ja be-
vor, wozu noch viel investieren? Bis 1967
stand die Lok im Dienst und kam noch im sel-
ben Jahr in vllig abgewirtschaftetem Zustand
nach Bruchhausen-Vilsen. Da der noch junge
Verein keine Mittel fiir die umfangreiche Un-
{ersuchung dieser Lok aufbringen konnte, fiel
sie erst einmal in einen ,Dornréschenschiaf”.
Der DEV bot der Lok einen sicheren Stand-
platz, was sich spéter als lchnend erwies,
denn 1979 konnte die Lok eine Hauptuntersu-
chung erhalten, wie sie in dieser Art noch kei-
ner deutschen Museumslok zuteil geworden
war. Die Lokomotiviabrik Jung in Kirchen an
der Sieg hat damals nahezu alle Einzelteile
aufgearbeitet bzw. neu angefertigt. Der Kessel
wurde, da Jung nicht mehr die Einrichiungen
dazu besaB; im Aushesserungswerk Knittel-
feld der OBB fast ganz erneuert. Seit 1979 ist
HERMANN auf der Museums-Eisenbahn-
strecke Bruchhausen-Vilsen — Heiligenberg —
Asendorf fleiBig im Einsatz. Den Sommer 1985
verbrachte er in Nlrnberg, wo er die DB-Jubi-
laumsausstellung bereicherte.

Im Winter 1085/86 war die erste Hauptunter-
suchung beim DEV fir Lok HERMANN fallig.
Die 1979 investierten Mittel soliten sich nun
auszahlen. Ein Blick in den gedffneten Kessel
lieB die Werkstattleute aufatmen — alles sah
bestens ausl Natiirlich hatte die beim DEV
sehr sorgfaitig durchgefithrie Kesselspeise-
wasser-Aufbereitung fiir den guten Zustand
gesorgt. Da aber HERMANN in den vergange-
nen Jahren nach der Hauptuntersuchung
1879 sehr viel im Einsatz gewesen war, zeig-
ten die Armaturen doch erheblichen Ver-
schleiB. Hier wurde nun alles véllig aufgear-
beitet. Viel Mihe machten die alien Hohenzol-
lern-Armaturen und die iniektoren. Letztere
sind mit zum Teil vOllig neuen Bauteilen aus
heute Gblichen, hochwertigen Materialien ver-
sehen worden, Bank der robusien Fahrwerks-
bauart blieben auch hier die Arbeiten im lbli-
chen Rahmen.

Aber unser HERMANN muBte ein neues Aus-
sehen erhalten! Bei der Hauptuntersuchung
1979 war der Anstrich viel zu heli ausgefallen,
auch waren die roten Zjerlinien in dieser Form
nicht bel Kleinbahn-Lokomotiven Gblich. Da-
mals erhielt die Lok auch neue Wasserkésten
in geschweiBter Ausfithrung. Kurz gesagt: Mit
fatlschem Anstrich und den giatten Fldchen
der Wasserkéisten wollte HERMANN nicht
recht an eine echie Kleinbahn-Lok oder garan
die KAE erinnern. Gerade der DEV als Ersie
Museums-Eisenbahn Deutschlands solite
hier ein Vorbild sein, sagten sich die DEV-
Woerkstattleute und HERMANN wurde in den
Ursprungszustand gebracht. Die Wasserké-
sten erhielten 480 (1) einzeln angefertigte Nie-
ten. Die Schilder kamen an den urspriangli-
chen Platz, und es wurde ein schéner dunkel-
griiner Anstrich mit schwarzen und roten Zier-
linien aufgebracht. Richtige Petroleumiater-
nen, der schwarze Kessel, das geschliffene
Triebwerk und so manche ,Kleinigkeit” ma-
chen nun die Lok zu einem Musterstiick. Sieht
man von den friher anders gebauten Tiiren ab
- sie wlirden den heutigen Vorschriften der Ei-
senbahnaufsichtsbehtrde nicht entsprechen
- 50 ist HERMANN im Ursprungszustand.

Vor kurzem horten wir, wie ein Lokfachmann
zu seinem Begieiter sagte: ,An dieser Lok
sollten sich die anderen Museumsbahner ein
Beispiel nehmen, so waren die friiher, sie z&hit
zu den gepfiegtesien Dampfiokomotiven auf
Deutschlands Bahnen.”

20 die museums-eisenbahn 3/1987




Die vier Fotos oben tassen einen Vergleich zu. Die beiden rechten Aufnahmen
fotografierte Karl Bellingrodt 1935 und 1937 bei der KAE, Der Abdruck erfolgt
mit freundiicher Genehmigung des Eisenbahn-Kuriers. Die beiden linken
Fotos stammen von G. Moll und sind 1987 entstanden. Das Bild unten zeigt
sémiliche AusrUstungsteile der HERMANN. Unten rechts kann man
Dampflok HERMANN mit Superzurlistsaiz und Personal sehen.
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Personenwagen Nr. 8

Einen weiteren Personenwagen der KAE er-
hielt der DEV 1976 als Geschenk. Dieses be-
sonders kurze Fahrzeug wurde unter der Nr. 8
in den Bestand eingereiht.

Nach jahrelangem Drauflenstehen ist der Auf-
bau des wertvollen Fahrzeugs vollig verrottet,
sc daB nahezu ein Neubau ndtig ist. Die Re-
konstruktion ist flir die nachsten Jahre ge-
plant; vorher mufl die DEV-Wagenwerkstatt
aber noch eln paar vierachsige Personenwa-
gen aufarbeiten. Bis dahin kann erin der Fahr-
zeughalle als Beispiel eines Fahrzeugs be-
sichtig werden, dem eine umfassende Aufar-
beitung noch bevorsteht.

Giiterwagen Nr. 145

Am 11. August 1979 traf ein weiterer KAE-G(-
terwagen in Bruchhausen-Vilsen ein, der Wa-
gen 145. Erist einer der wenigen vierachsigen
G-Wagen dieser Bahn und hatte von 1961 bis
1979 einer Schrotthandlung in Altena als Auf-
enthalts- und Lagerraum gedient. Noch 1979
erhielt er beim DEV einen neuen Anstrich und
machte sich als rollender Lagerraum niitzlich.
Wegen seiner vier grofien TUren und seiner
geringen Breite war eine Nutzung als Lager
und Werkstatt fir die Gleisbaurotte geplant.
Anfang der 1980er Jahre wurde er richtig auf-
gearbeitei, d. h. alles Holz wurde entfernt, al-
les Sidhlerne entrostet, ausgebessert und
konserviert, und dann wurde er neu verbret-
tert. Zwei Schwenkkriane wurden eingebaut,
die das Aus- und Einladen der Gleisbauma-
schinen erieichtern. Ferner erhielt der Wagen
breite Trittbretter, um den Rottenarbeitern ein
sicheres Ein-und Aussteigen zu ermdgtichen.
Doch alle Einrichtungen fiir den Gleisbau sind
steck- oder schwenkbar, so daf3 sich der Wa-
gen mit wenigen Handgriffen in ein Fahrzeug
far den KAE-Zug mit historischem Aussehen
verwandeln 186t

Giiterwagen Nr. 112

Die zuletzt zur Museums-Eisenbahn gekom-
menen KAE-Giiterwagen kaufte der DEV von
der Inselbahn Spiekeroog. Dorthin waren sie
1962 gekommen. Der 112 ist der einzige
Hochbordwagen des DEV; aus diesem Grund
woliten ihn die Museums-Eisenbahner gern
haben.

Er wurde in der Jugend-Justizvolizugsanstalt
in Vechta aufgearbeitet. Die zumeist sucht-
kranken Jugendlichen konnien an diesem
Projekt micht nur handwserkliches Vorgehen
ternen, sondern, was viel wichtiger war, die
sinnvolle Zusammenarbeit in einer Gruppe er-
ieben und Uben. Da es nicht darum ging, eine
Schlosser-, Tischler- oder Malerausbildung
zu vermitteln und da an dem Wagen nur weni-
ge Stunden pro Woche gearbeitet werden
konnte, dauerte die Aufarbeitung einige Jah-
re. Dem DEV war das Ganze recht, denn
schiiellich kam auf dlese Welse ein ,frischer”
Hochbordwagen zur Museums-Eisenbahn.
Die kompiizierten Schlosserarbeiten, wie Auf-
arbeiten der TirschiteBmechanik und Einbau
der Handbremse, fithrten 1986 Museums-Ei-
senbahner in Bruchhausen-Vilsen aus. Seit-
dem ist der 112 ein erlesenes Schmuckstiick
des Guterwagenparks.
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L e e

eéﬁalb kam er hinter schwedische

Dar Wagen 112 hat nichts ausgefressen, sondern erwar angefressén,;d
Gardinen, Mai 1985.

GG 145
:Waggon-Fabrik AG Uerdingen:

Giliterwagen Nr. 111

Der anders Wagen, den der DEV 1881 vonder
Inselbahn Spiekeroog kaufte, war der Run-
genwagen 111, Beim Abtransport des 112 er-
gab sich die Méglichkeit, diesen Flachwagen
ohne weitere Transportkosten mitzunehmen,
indem man ihn einfach auf den Kasten des
112 aufsetzte. Das wurde natiirlich gemacht,
und im Sommer 1982 erhielt der Wagen eine
Aufarbeitung, bei der auch die Rungenhalter
komplettiert wurden und der Wagen neue
Rungen bekam. In den folgenden Wintern
machie sich der 111 im Gleisbau niiizlich, bis
ihn die Lokwerkstalt entdeckte und seitdem
die Ladeftache mit Dampflokteilen oder Trieb-
wagenteilen beladt. Daneben ist auch er ein
wichtiger Bestandteil des KAE-Zuges des
DEV, und zur Zeit sieht es so aus, als transpor-
fiere er Dienstgut fiir die Hauptwerkstatt der
KAE ,Zum Hohle", denn Motor und Getriebe
des DEV-T 44, mit denen er beiaden ist, kénn-
fen genauso gutals Ersatzieile flirden 7 1 bzw.
T 2 der KAE aufgeladen worden sein.

‘Ubersicht liber die

DEV-KAE-Fahrzeuge

HERMANN
Hohenzollern 1911/27988
12. 5.1855 HU

1260 abgestelit
16. 2.1262 HU

1967 abgestellt

1967 ex KAE 15 HERMANN
12. 3.1979 HU nach Aufarbeitung
10. 4.1987 HU

C4a3

Waggonfabrik Killing. & Sohn 1201
1966 ex KAE 3

23. 3.1984 HU nach Teilaufarbeitung

cs8

Waggonfabrik Killing & Sohn 1929

1967 ex KAE 32

1970 ex Hoesch Stahlwerke,
Spielplatz

.1876 ex Bergische Museumsbahn

Rs 111
Waggon-Fabrik AG Uerdingen 1934/38346
1962 ex KAE #05
1981 ex Inselbahn Spiekeroog 35
5. 8.1982 HU nach Aufarbeitung

0112 s
Waggon-Fabrik AG Uerdingen 1934 -
1962 ex KAE 555
1281 ex Inselbahn Splekercog 33
13. 9.1986 HU nach Aufarbeitung

G138

Waggon-Fabrik AG Uerdingen 1934
1966 ex KAE 380

18. 4.1987 HU

1961 ex KAE 1303
11. 8.1979 ex Schrotiplatz Altena
20.11.1985 HU nach Aufarbeitung
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