12 Jahre Rein-Neckar-Eisenbahn-Museum
bald schon wieder Geschichte?

In der letzien Zeit mehren such die Stimmen,
die beachtliche Vorteile in einem Umzug der
DGEG-Schmalspursammiung sehen. Es ist
die Rede von einer Zusammenarbeit mit der
Brohital-Eisenbahn-Gesellschaft und dem Ei-
senbahn-Kurier-Verlag, unterstiitzt von den
ortlichen kommunalen Entscheidungstra-
gern. Dabel seien die méglichen Verbesse-
ryngen:

1. Aufbau eines neuen Arbeitskreises {AK} —
der gegenwiértige besteht aus nureinem Mitg-
lied.

2. GriBeres Interesse des Pubilikums - die
heutigen Besucherzahlen lassen in der Tat zu
wlnschenm.

3. GroBere Eigenstandigkeit - die Viemheimer
Halfe teilt die DGEG mit der OEG und einem
neuen Verein, den ehemalige DGEG-Mitglie-
der griindeten,

4. Gestaltung des kuiturellen Angebots ,Tech-
nikgeschichiliche Fahrzeugsammlung® ver-
kntpft mit der touristischen Attraktion
Pampfzug” ~ aiie Versuche, in Viernheim Be-
trieb zu machen, scheiterten.

5. Ausweichen vor den Forderungen der
Eigentiimerin der Halle, der OEG, nach finan-
zieller Beteiligung an den erforderlichen Re-
novierungsarbeiten.

So verlockend diese Punkte auf den ersten
Blick wirken, so fraglich erscheint eine tat-
sfchliche Verbesserung der genannten MiB-
stédnde durch einen Umzug, denn

zu 1: Wenn sich in einem Ballungsraum, wie
dem Rhein-Neckar-Gebiet, kein Arbeitskreis
zusammenfindet, wieso sollte das dann in der
Randlage Brohl geschehen? Oder iraut man
dem Arbeitskreis Neustadt zu, das Potential
der gesamten Region bereits ausgeschopft zu
haben?

zu 2: Wieso kommen aus drei GroBistadten nur
so wenige Besucher ins Museum? Hait man
die BevOlkerung zwischen Heidelberg und
Cggersheim fOr Kulturmuffel? Oder ist das
Museum vialleicht zu wenig bekannt?

zu 3: Wurden wirklich alle Méglichkeiten ver-
sucht, die gesamte Halle zu pachten?

Zu 4: Einem Schmalspurbahn-Museum in
Viernheim kann der beachtliche Fahrbetrieb
genligen, den die OEG vor der Tar durchfilhr,
wenn die Besucher durch Aufzeigen der Zu-
sammenhange zwischen Technikgeschichie
und modernem Verkehrsunternehmen dafiir
sensibilisiert wiirden; dagegen besitzt ein
Dampfzug aus einer polnischen Neubaulok
und Schweizer Wagen den kuBturellen
Stellenwert eines Kettenkarussels.

zu 5: Selbst bei Finanzierung einer neusn Hal-

le durch fremde Geldgeber werden bei der

DGEG Kosten anfalten, z. B. durch den Umzug.

ist das wirklich hilliger als eine eventuelle Be-

Leiiigu ng an Renovierungskosten in Viern-
eim?

Daneben wird es auch zu Verschlechierungen
kommen:

1. Die baugeschichtlich wertvolle Wagenhalle
Viernheim, wie die DGEG den Standort im Mu-
seumsfithrer beschreibt, wird gegen eine
Neubauhalle getauscht.

2. Aus der Fahrzeugsammiung werden einige
Stlcke gerlssen, die nicht der DGEG gehoren.

3. Auf so gute Werkstattraume, Untersu-
chungsgruben und Sozialeinrichtungen, wie
sie die Viernheimer Halle bietet, wird der Ar-
beitskreis Schmalspursammiung an einem
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Die Hallenfront ist bestens geeignet, ein interessantes Museum im Inneren der Halie zue erwarten.

25 Juli 1984,

Die Halle bietet die besten Voraussetzingen far ein Museum: L%éht, viel Platz, glaiter Boden, Inge Unter-
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suchungsgruben (leichi abdeckbar}, Werkstatt- und Kellerrdume und die passende Atmosphare.

25, Juli 1984.

anderen Standort wohl verzichten missen.

Wenn sich auch die Siuation der
Schmalspursammiung durch ein ehrliches
Engagement der DGEG in Viernheim eher ver-
bessern iieBe als durch einen Umzug, so
bleibt ihr das bekannte Dilemma, dafB} sich fir
Verédnderungen leichter Mitarbeiter finden als
fiir Arbeiten zum Fortbestand einer bew#hrten
Einrichtung.

Foto: W. Bdumer

Nichis gegen die Bemilhungen zum Erhalt der
Brohltalbahn; ihnen gebihrt unsere Hoch-
achiung. Doch die DGEG sollte ihre Probleme
nicht durch Rick- und Umzige |Gsen, son-
dern dieselben Anstrengungen, die ein Um-
zug erfordert, in das Rhein-Neckar-Museum
investieren und dort auch in Zukunft ihre wert-
volle Schmalspursammlung in dem geeigne-
ten Rahmen priasentieren.

Wolfram Baumer
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