Der nachstehende Beitrag stammt aus dem Manuskript von Wolfram Baumer #iir den Kiein- Durch den Kreis Saatzig fihren die Schnell-
bahnteil des Buches Eisenbahnen in Pommern, das Ende 1988 erscheinen wird. Der zugstrecke Steftin—Danzig-Konigsberg und
Vorabdruck an dieser Stelle erfolgt mit freundlicher Genehmigung des Bufe-Fachbuch- die Nebenstrecke Stargard-Schneidemihl.
Verlages, um auf diese Thematik aufmerksam zu machen und Leser, die Fotos oder So ist es kein Wunder, daB auch hier die ab-
Informationen dazu besitzen, zur Mitarbeit anzuregen. Aufierdem gehtrt die Saatziger seits gebliebenen Kreisteile durch eine Klein-
Kleinbahn (SKB) zu den Vorbildbahnen des Deutschen Eisenbahn-Vereins, deren Tradition bahn, die SKB, erschiossen werden solften,
auf der Ersten Museums-Eisenbahn Deutschiands Bruchhausen-Vilsen — Asendorf durch  Eine Strecke von Stargard nach Zamzow mit
Fahrzeuge und Betriebsweise gepfleat wird. Abzwelg nach Kannenberg ging in Planung
und wurde am 3. November 1893 genehmigt.
Den Bau sollte die Fa. Lenz & Co. ausfiahren,

doch es gab zunichst Schwierigkeiten bei
Spurweite: 1000 mm der Sicherung der benétigten Grundstiicke.
Streckenitinge: 121,86 km Gileislénge: 132 km Deshalb wurde der SKB am 30. Mai 1894 das
Eigenttimer: AG, Hauptaktionére waren PreuBen (14%), Pommern {37%), Stargard (19%), Enteignungsrecht erteilt. Nach einer Bauzeit
Saatzig {18%), Lenz & Co. (6,2% und Kreis Dramburg {2,4%). von wenigen Monaten konnte der Fahrbetrieb
Betriebsfithrer: Lenz & Co., ab 1910 Provinzialverband. am 14. Januar 1885 von Stargard nach Noren-
Betriebserdffnung: 14. Januar 1895. berg beginnen. Es ist nicht klar, ob am selben

Tage oder erst kurz darauf das anschlieBende

Streckenstiick Nérenberg-Zamzow erdfinet
wurde; sicher ist, daB es im Juni 1896 bereits
in Betrieb war. Im Frihjahr, am 12. Mal 1895,
fuhr der erste fahrplanméiBige Zug der SKB
von Alt Damerow nach Kannenberg.

An dieser Stelle ist es angebrachi, die Auf-
merksamkeit {iber das Saatziger Kreisgebiet
hinaus zu richten: Auch im ndrdlich anschlie-
Benden Krels Regenwalde plante man sine
Kleinbahn, und da auch dort dieFa.Lenz& Co.
den Bau ausfiihrie, lag es nahe, die Bahnen
mit gleicher Spurweite, gleichen technischen
und betrieblichen Voraussetzungen und ei-
nem Verkniipfungspunkt auszuriisten. Derge-
meinsame Bahnhof seilte in Daber sein, dem
gréBten Ort in der Gegend, einem kieinen

Durch die Kurven bei Nérenperg dampft ein Per-
sonenzug nach Trampke, August 1973,
Fato: K. Kieper
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Stadichen. Daber liegt allerdings im Kreis
Naugard, was die Finanzierung der Strecken-
stiicke von der SKB in Kannenberg und der
RKB nach Daber erschwerte, da stets ein gro-
Ser Teil der investitionen von den Landkreisen
aufgebracht werden muBte. Deshalb wurde ei-
ne ,Kleinbahn Kannenberg-Daber® gegriin-
det, die ihre Strecke am 1. November 1895
erbffnete. Bei dieser Kleinbahn handelt es
sich vermutlich um eine rein finanztechnische
Konstrukiion, denn Fahrzeugbeschaffungen
sind nicht bekannt, und auch derBetrieb kann
nur im Zusammenhang mit der SKB sinnvoll
gewesen sein. Die Kleinbahn Kannenberg-
Daber existierte fanf Jahre. Im Jahre 1800
kaufte LLenz & Co. sle fir die SKB, und ab die-
ser Zeit fuhr die SKB bis Baber, wo man in ZiJ-
ge der RKB umsteigen konnte.

ZurGick in den Kreis Saatzig und in das Jahr
1895. Dort wollte man das stiddstliche Kreis-
gebiet mit einer Strecke von Ravenstein nach
Klein Spiegel erschlieBen. Im Sommer 1895
ersetzte man aber diese ldee durch den Plan,
Klein Spiegel Giber Jakobshagen in Cashagen
an die bestehende Kleinbahn anzuschliefen.

Daflir mégen betriebsinterne Griinde den
Ausschiag gegeben haben, denn es ist ohne
Zweifel wirtschaftiicher hinsichtlich Fahr-
zeugeinsatz und Bahnunterhaitung, ein ver-
zweigtes Streckenneiz zu betreiben, als ver-
streut liegende Einzelstrecken. Ein Jahr spé-
{er, am 20. August 1886 ging die Strecke Cas-
hagen - Klein Spiegel in Betrieb.

im Sommer 1896 plante die SKB schon wieder
weiter, Nun ging es um die Vertdngerung der
Stammstrecke nach Janikow. In Janikow
konnten Fahrgésie und Waren auf die Staats-
bahn tbergehen, und dort befand sich eine
Kartoffelstdrkefabrik, was eine Steigerung im
Glterbinnenverkehr erwarten lieB. Die SKB
nahm den Betrieb bis Janikow am 1. Okiober
1887 auf und 13 Jahre spéter, am 15. Novem-
ber 1910, wurde auch die letzte Verlédngerung
bis zu den Stadtischen Dramburg erdffnet. Der
Bau dieser 2,57 km langen Strecke begann
schon 1907; warum fir ihn drei Jahre bendtigt
wurden, ist nicht bekannt. So erhielt Dram-
burg einen EisenbahnanschiuB in unmittetba-
rer Ndhe. Nun waren die Streckenbauten und
Erweiterungen abgeschlossen, das Netz der
SKB komplett.

Eine flir die SKB wichtige Strecke wurde noch
nicht erwahnt: Das Stiick Stargard Hbf - Star-
gard SKB. Es ist sicherlich seit 1895 in Be-
trieb, Angaben Ober die weiteren Daten diver-
gieren leider. Es ist antweder 2,00 km oder 2,7
km lang, und es war entweder dreischienig
oder ausschlieBlich regelspurig; aber im
Grunde ist das fiir uns heute nicht so wichtig.

interessanter ist die Taisache, dal damit die
SKB in einer Stadt, eben Stargard, prasent
war, die mit ihrer GréBe und ihrem Schnellzu-
ganschluB Maglichkeiten bot, die siner rein
l&ndlichen Bimmelbahn nicht zuteil wurden.
Das erkannten auch die Fihrungskrifte der
Fa.Lenz & Co., und im Juni 1827 verlegten sie
die Betriebsabteilung von Stettin nach Star-
gard. Von Stargard, BahnhofsiraBe 24, aus
wurden neben der SKB noch die Stolpetal-
bahn, Greifenhagener Krb., Regenwaider Kib.,,
Kolberger Kib,, Greifenberger Kib. und die
Randower Klb. betrieben. Als 1810 die Be-
triebsfithrungen auf den Provinziaiverband
iibergingen, verlegte man die Verwaltung wie-
der nach Stettin, jedoch verblieb in Stargard
das Ausbesserungswerk fiir alle Fahrzeuge
der sechs Bahnen der spéieren mittelpom-
merschen Vereinigung. Das ware ohne das Ar-
beitskrdftepotential der Stadt Stargard
schwierig gewesen, und auch das Vorhan-
densein der Regel- und der Meterspur er-
teichterte die Arbelt der Werkstatte,
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Zwei Spurweiten im Stargarder Kieinbahnhof,

August 1978.

Foto: K. Kieper

de in Stargard, August 1878,

Fotc. K. Kie;}'ef

GmP in Richtung Alt Damerow bei Storkow, August
1978. Foto: K. Kieper
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So sah die SKB-Lok in den Anfangsiahren aus. Das Folo zeigt allerdings die Lok 4' der Franzburger

Kreishahnen ats Museumslok bei der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf,
Foto: W. B&umer

SKB 51¢ mit Personenzug Im Bahnhof Grelfenberg, August 1973,

Foto: K. Kiéper

Der Oberbau bestand damals vorwiegend aus
3 m und 10 m langen Vignolschienen mit ei-
nem Gewicht von 15,5 ka/m, die auf 9 hdlzer-
ne Querschwellen genagelt wurden. Dieses
schwache Gleis reichte fiir die Achslast von
8 t aus. Zum Vergleich: Die Rotlte der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf baut haufig Schienen der Form prvi
mit doppeitem Gewicht {33 kg/m) auf Schwel-
fen mit 60 cm Abstand ein.

In den Jahren vor 1814 entwickeite sich der
Verkehr normal. Das Frachtaufkommen wurde
vorwiegend durch die Produktion der zahirei-
chen Gutshodfe bestimmt, die durch die SKB
Absatzméglichkelten auf entfernteren Méark-
ien erhalten hatten. Es gab auch einige Ziege-
teien in der Mitte der Bahnstrecke. Alle Giiter
muBten in Stargard oder Trampke in regelspu-
rige Giterwagen umgeladen werden. Das ist
bei Massenglitern ein relativ hoher Kostenfak-
{or, insofern bedeutete der direkie Anschiu8
der Kartoffeistarkefabrik in Janikow fir die
SKB, deren Hauptfracht Kartoffeln waren, ei-
nen groBen Vorieil. Einer Einfithrung des Roll-
pockverkehrs sprach die AusfUhrung des
OCberbaus entgegen, dessen schwaches
Schienenprofil dafilr ungeeignet war.

Der Lokomotivbestand war in jenen Jahren ei-
nigen Wechseln unierworfen; er umfaBte je-
doch bis 1911 ausschlieBlich kleine zweiach-
sige Dampfloks, von denen eine filr das Silick
Stargard Hbf — Stargard SKB regelspurig war.
Bis 1911 hatte sich die Verkehrsleistung ver-
doppelt, folglich muBten stirkere Maschinen
beschafft werden. So kam eine Mallet zur SKB,
ecine Bauari, die zu jenem Zeitpunkt flir diesen
Zweck eigentiich schon dberholt war. 1914
stiell die damals hochmoderne 51 zum Fahy-
zeugpark. Ende der zwanziger Jahre kaufte
die SKB die HeiBdampflokomotive 51 und
drei gebrauchte Lokomotiven von anderen
Kleinbahnen als Ersaiz fir dlitere und schwa-
chere Maschinen.

AL
Foto: K. Kieper
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Zeichnung der SKB NaBdampflok 51¢ Vulcan 1914/2955,
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Damals war die Zugfolge auf den Strecken
recht gering. Den starksten Verkehr verzeich-
nete der Abschnitt von Norenberg nach
Trampke: Dort verkehrten taglich vier Zugpaa-
re. Nach Klein Splegel kam zweimal am Tag
ein Zug; allerdings bestand von und nach Ja-
kobshagen zu allen Ziigen, die in Kashagen
hielten, AnschluB. Zwischen diesen beiden
Orten pendelte eine zweiachsige Dampfiok
mit einem Personenwagen an Werktagen
sechsmal hin und her. Die Strecke Stargard —
Daber wurde mit drei und das Stiick Néren-
berg — Dramburg mit zwei Zugpaaren bedient.
Leute, die zwischen Trampke und Alt Dame-
row wohnten, konnten mit ihrer Kleinbahn an
Woerktagen morgens nach Stargard fahren
und nachmittags zurlick, mehr war nicht még-
lich, FUr diesen recht dilnnen Fahrplan bend-
tigte die SKB sechs Dampfioks, mittwochs so-
gar sieben, von denen je eine in Stargard, Da-
ber, Dramburg und Jakobshagen (ibernachte-
te. In Norenberg waren mindestens drei Dam-
pfloks beheimatet.

in den dreiBiger Jahren sanken die Fahrgast-
zahien ganz erheblich, worauf die SKB mit der
indienststeliung am 1. September 1937 von
zwei modernen und hocheleganten Triebwa-
gen reagierte. Fiir die Triebwagen wurden in
Nérenberg und Daber Schuppen errichtet.

So #hnlich sahen die 6 Pendelzugpaare zwischen Jakobshagen und Kashagen aus, hier nachgestellt auf
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf, 2. Juli 1983. Foto: Baumer

: ; el : e -
SKB 51 war im September 1978 bereits zum Exponat des Eisenbahnmuseums  SKB 5297 war zu derm Zeitpunkt als Ausstellungsstiick farbig aufgearbeitet und
Warschau bestimmt. Noch stand sie in Greifenberg abgestallt. stand im Bw des Bf Daber. Foto: Cl. Hanack

Fata: Cl. Hanack
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Zeichnung der SKB Heifdampfiok 52" Vuican 1927/3994,
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Der Fahrplan wurde ganz auf den Einsatz der
Triebwagen ausgerichtet, so daB trotz des ver-
besserten Angebots 1932 taglich nur noch
drei Dampflokomotiven notwendig waren: i~
ne in Daber, eine in Norenberg und eine in Ja-
kobshagen. Die rationelle Betriebsweise 146t
sich gut im Bildfahrplan erkennen, die dicken
Linien bezeichnen Triebwagenfahrten und die
diinnen stehen fiir dampfgefiihrte Zge. Trotz
der Glualitatssteigerung im Personenverkehr
konnten die Fahrgastzahlen aus der Zeit vor
dem Ersten Weltkrieg nicht wieder erreicht
werden.

In den siebziger Jahren liefen beidse SKB-
Triebwagen auf der umgespurien Kleinbahn Koslin
-Bublitz—Belgard. August 1973. Fotos: K. Kieper
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PKP Px 48-3802 der Lokfabrik Kreuau, Oberschiesien, im Bw Stargard, Auguét 1978.

k urd Rekopersonanwagen im Abzweigbahnhaf Alt Dameréw, ;ﬂ\ugust 1978.

Foto:

Foto: K. Kieper

1945 {ibernahm die PKP die SKB und legte die
Strecken Ndrenberg — Dramburg und Jakobs-
hagen - Klein Spiegel sofort still. Ein Teil der
Gleise war von den Russen demontiert wor-
den, den Rest nahmen polnische Einwohner,
die dringend Baumaterial brauchten. Auch
das leerstehende Bahnhofsgebdude in Ja-
kobshagen wurde verweriet. Die anderen
Strecken wurden 1957 mit bis zu drei Zugpaa-
ren bedient, so rationeli, daB nun drei Loke-
motiven fir den gesamien Betriebsablauf ge-
nlgten. Die Zige auf der Strecke Trampke -
Norenberg bogen in Kashagen ab und fuhren
ersi einmal nach Jakobshagen. BieserUmweg
kosliete jedesmal 40 Minuten Zeit, das wurde
aber in Kauf genommen. Dieser Zustand wéhr-
te einige Jahre, bis Busse den Verkehr nach
Jakebshagen aufnahmen. Seitdern gibt es
dort auf der Schiene nur noch Giterverkehr,
der allerdings beachtlich ist, denn mehrere
griBere Betriebe erhalten heute ihre Glter in
auf Rollwagen aufgebockten Regelspurgliter-
wagen. Die Sirecken Stargard — Daber und
Trampke — Norenberg weisen heute wieder ei-
nen relativ dichten Fahrplan auf. 1985 traf das
arste Exemplar einer ganz neuen Triebwagen-
Generation in Stargard ein, das auf den Strek-
ken der SKB getestet wurde. Dieser Wagen ist
der meterspurige Prototyp einer in Rumaénien
in Auftrag gegebenen Serie von 30 Trieb- und
100 Beiwagen {ir die Spurweiten 750, 785
und 1000 mm fir die PKP.

Nach Eintreffen der bestellten Trieb- und Bei-
wagen [4Bt sich der Personenverkehr weiter
verbessern. Damit gehtrt die Schmalspur-
bahn im Kreis Saatzig noch lange nicht zum
Lalten Eisen”, Schon seit Giber 90 Jahren dient
sie Land und Leuten, und es sieht so aus, als
ob sie thren 100. Geburistag mit modernen
Fahrzeugen auf rekonstruierten Gleisen und
mit einer guten Zukunftsperspektive wird
feiern kénnen.

Beforderungsleistungen

1896/97: 115 097 Personen 50 786t Giter
1906 : 201 646 Personen 138 748t Glter
1911 1 249 372 Personen 112 667 tGlter
1927 1218 919 Personen 100 161 tGlter
1938 : 205 840 Personen 137 580tGiter

(vor 1904 jeweils 1. 4. his 31. 3.}

Foto unten:

BDrei 1'Ct'-Lokomotiven der Greifenberger Klein-
bahn im Bw Norenberg. V. L n.r: Lok 42, 41 und 23.
August 1978, Foto: K. Kieper
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Triebiahrzeuge der SKB 21 Cn2t Krauss 18980/2260
9 ca. 1920 ex Ronsdorf-Miingstener Eisenb. »RONSDORF«
Schmalspuriokomotiven 1940 'eXF(’i%K‘IB2%1N 3305
2 Bn2t Vulcan 1894/1350 N
1040 in PLB 112 N 2208 22 Cn2t Henschel 1802/5970
1945 in PKP T2 3038 ca. 1927 ex Kib Haspe-Voerde-Breckerfeld 21
28. 4. 1948 ausgemustert 1840 in PLB 129 N 3306
' Bn2t Vul 1894/1354 1945 in PKP Ty2 3202
3 n uican 1o 11. 8. 1984 ausgemusiert
ca. 1896 an RKB 1’ |
514 Dnat Vulcan 1914/29556
4! Bn2t Vuican 1894/1355 i
A 1940 in PLB 171 N 4406
1945 in PKP T2 3039 ;
in PKP Tx7 3501
28. 4. 1948 ausgemustert 12. 4. 1974 ausgemustert und an Museum Warschau
5  Bn2t Vulcan 1894/1356 Standort: Greifenberg
1940 In PLB 114 N 2206 52" Dh2t Vulcan 19827/3994
1945 in PKP T2 3040 1940 in PLB 175 H 4406
28. 4. 1948 ausgemusiert 1045 in PKP Tx5 3502
6 Bn2t Vuican 1894/1357 in PKP Tx7 3502
1940 in PLB 115 N 2206 ausgemustert und an Museum Warschau
1945 in PKP T2 3041 Standort: Daber
28. 4. 1948 ausgemustert
7' Bn2t Vulcan 1894/1358 Regelspuriokomotiven
1940 in PLB 116 N 2206 1¢  Bn2t Vulcan 1894/1353
1845 in PKP T2 3042 nach 1911 an ?
14.7.1951 ausgemustert 3¢ Bn2t Vulcan 1894/1366
8 Bn2t Vulcan 1894/1378 zw 1911 u. 25 ex GKB 3d
1840 in PLB 117 N 2206 an ?
1945 in PKP T2 3043 116 Cn2t O & K 1923/9973
28. 4. 1948 ausgemustert ex Meppen-Haselunner Eisenbahn
9 Bn2t Vulcan 1889/1775 1940 in PLB 33 N 3313
1840 in PLB 118 N 2206 1945 an FSB
- 1945 in PKP T2 3044 1949 in DR 89 6308
28. 4. 1948 ausgemustert vor 1. 5, 1964 ausgemustert
10 Bn2t Vulcan 1899/1776 i .
1901 an GbKB & Dieseltriebwagen
10" B'Bndvt Hanomag 1911/6419 T1 (IAVAY ‘Dessau 1937
vor 1925 an KKB 10¢ 0 inPLB 1022 7
1940 in PLB 164 N 4405 1845 in PKP MBxd1 345
1945 in PKP Tx7 3564 T2 {APATY Dessau 1937
20. 8. 1951 in PKP Pxb5 3571 1940 in PLB 1023 7
5. 8. 1957 ausgemustert 1945 in PKP MBxd1 346
Wagenhestand
1903: 9,5 1925: 1938: zweiachsige Personenwagen
Q0,5 vierachsige Personenwagen
1,2 L Gepackwagen
134 169 170 zweiachsige Giterwagen
Postwagen
0.8 Spezialwagen
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Zeichnung eines meterspurigen
CPw 4 der Waggonfabrik Gorlitz
mit  allen Merkmalen eines
typischen Lenz-Wagens. Vermut-
lich gehorie dieser Wagen zur
5KB, denn sie ist die einzige
{enz-Bahn, die bereits im An-
fangsbestand einen haiben vier-
achsigen Personenwagen aus-
weist.
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Zeichnung der Waggonfabrik Gorlitz eines zwelachsigen BC. Wagen dieser Vierachsigér Personenwageﬁ, den.die Waggonfa.brik.Wismar in einerrsérie f'ur

Bauart bitdeten die Grundausstattung alier meterspurigen Lenz-Bahnen. Es gab
ca. 70 Wagen dieser Bauart in allen Kombirationen. Der DEV hat zwel davon in

seiner Sammlung.

Fabrikfoto der Waggonfabrik Gérlitz \}0;1 dem SKB-BPwPost 4.

Zeichnung eines zwelachsigen O-Wagens, wie er auf allen finf
Lenzschen Meterspurbahnen tef. Der DEV besitzt einen
&hnlichen Wagen mit Bremserbiihne, den 133. Zeichnung der
Wagganfabrik Gérlitz,

die 8KB, FKB und GbKB 1914 baute. Bf Stargard, 12, M4rz 1939.

Foto: Biedenkopf
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