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Bruchhausen-Vilsen—Heiligenberg—Asendorf

Rekonstruktion des Wagens 18
Erster Teilabschnitt abgeschlossen

Der Wagen 18 erfahrt zur Zeit eine komplette
Aufarbeitung, wobei die meisten Teile neu an-
gefertigt werden missen. im Laufe seiner 80
Jahre war er vielen Belastungen ausgesetzt.
Die groBten Schéiden erhielt er durch den Ein-
sat? in Seeluft und ~wasser bei der Inselbahn
Juist. Dort wurde auch durch Austausch der
Holzlattensitze durch gepolsterte Bussilze
der Reisekomfort erhéht.

Ais der Wagen 1970 zur Ersten Museums-Ei-
senbahn Deutschlands kam, war der Verein
nicht in der Lage, die Holzlaitenbinke neu an-
zufertigen oder zu kaufen. [deenreich wie Mu-
seums-Eisenbahner nun mal sind, entstand
durch Tapezigren der Winde und Mdoblieren
des Wagens mit Sesseln ein Salonwagen in
Kleinbahntradition, denn viele Kieinbahnen
hatten auch einen Salonwagen besessen, um
bei Bereisung durch hochgestelite Persén-
iichkeiten, Aktiondre, Politiker und Beamte der
Aufsichisbehodrde ein angemessenes Komfor-
tangebot vorrdtig zu haben. Von 1974 bis
1978 lief der Wagen 18 als Salonwagenin den
Museumsziigen, dann wurde er aufgrund von
Korrosionsschéden abgestelit.

Natirtich solite er so baid wie mdéglich auf-
gearbeitet werden, und zwar In seinem ur-
springlichen Zustand als Wagen dritter Klas-
se, denn obwohl fiir eine Kleinbahn der Besitz
eines Salonwagens typisch ist, mufl der Wa-
gen 18 wieder ein ,,C4i"“ werden, weil er 5o ge-
baut wurde. Salonwagen kann auf der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf nur ein ehematiger Kleinbahn-Sa-
lonwagen sein; so ein Fahrzeug besitzt aber
der DEV teider noch nicht.

Als erstes muBite recherchiert werden, wie der
Wagen 18 (iberhaupt einmal ausgesehen hat-
te. Dabei half uns die DGEG sehr, denn sig er-
hélt im Rhein-Neckar-Eisenbahn-Museum ei-
nen bauartdhnlichen Wagen. DieserWagen ist
zwar in den 1940er Jahren modernisiert wor-
den, dennoch liefien sich einige Detailfragen
klaren. Auch der Kenner der Karlsruher Lokai-
hahn, bel der der Wagen urspriinglich im Ein-
satz war, Herr Wolfram-Christian Geyer, unter-
stitzte uns mit Daten aus seinem Archiv.

Die Aufarbeitung in Bruchhausen-Vilsen be-
ganh mit dem Neubau der Zug- und StoBvor-
richtungen samt der Pufferbohien. Als an-
schlieBend die Verkleidungsbleche am Wa-
genkasten entfernt wurden, kamen Balken
zum Vorschein, die mehr verrottet waren,
als der Gesamtzustand des Wagens hatte
grahnen fassen. Ein Ausflicken kam nicht
mehr in Frage, das Einbauen véllig neuer Bal-
ken wurde beschlossen, Nun mubBte der Wa-
genkasten vom Rahmen getrennt werden, er
wurde im Frithjahr 1987 mit den drel Krénenin
der Werkstatt angehoben und komplett auf ei-
nen Roliwagen gesetzt. Dazu wurde ein Hilfs-
rahmen aus Holzbalken montiert, denn sonst
wére der Wagenkasten zerbrochen.

Jeizt war getrenntes Arbeiten an Rahmen und
Wagenkasten mdglich. Die Balkenkonstruk-
tion wurde {iber den Sommer 1987 genau ver-
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Ein dem Wagen 18 bauartdhniicher Wagen der Karlsruher Lokalb.ahn im Bahnhof Durmersheim um 1835,
Foto: Sig. Woliram-Christian Geyer

Der Wageﬂ 18 aui= r}er ersten Probefahrt r;och ohne |eSalonwagen-Beschrlftung im Ba hof Hel |genberg,
1974, Foto: Gerd Schrammen

Der Wagenkasten ruht verstérkt mit einem Hiffsrahmen auf einem Rollwagen 19 Junl 198?’
Foto: Wolfram Baumer




messen, stlickweise zerlegt und dabei immer
wieder vermessen und skizziert. So konnte ei-
ne Bauzeichnung erstelll werden, nach der
der Wagen spéter wieder zusammengesetzt
werden kann, und nach der die einzelnen Bal-
ken und Stabe zugeschnitten, gehobelt und
gezapft werden. Das geschieht zur Zeit in ei-
ner Berufsschule.

links; Starke Abzehrungen wie an dieserWagenkasienecke
sind bel vielen Wagen aus der Jahrhundertwende der
Grund fiir die DEV-Werkstatt zu einem Neuaufbau.

Mitte links: Bevor derWagenkasten zerlegt wurde, wurde er
griindiich vermessen und aufgezeichnet, damit der Neu-
aufbau auch wirklich den Ursprungszustand wledergibt,
Mitte rechts: Vorsichtig und mit grdBier Umsicht wird der
Wagenkasten zeriegl, so daB die Teile als Muster erhalten
bleiben.

Unten: Am 2. August 1887 war der Wagen 18 weitgehend
zeriegt. Vorne links lehni an der Hallenwand der Fuiboden,
dahinter die belden Seitenwande. Bas Dach des Wagen 18
liegt auf dem Wagen 146, wie man in Bildmitte sehen kann,
und auf dem rechten Gleis steht der Rahmen; an dem bald
darauf die Arbeiten begannen.

-
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Die Arbeiten am Rahmen fihrien die Mu-
seums-Eisenbahner in der Werkstalt in
Bruchhausen-Vilsen selber aus. An den Rah-
mentrdgern waren korrodierte Stellen auszu-
bessern; das geschah entweder durch Auf-
tragschweiBen oder durch Einseizen neuer
Sticke. Die meiste Arbeit fiel aber beim Bau
einer Bremsaniage an, denn da derWagen oh-
ne Bremse zur Museums-Elsenbahn gekom-
men war, mubBte die kompileite Anlage neu er-
stellt werden. Zwar verlangt die Fahrdienstvor-
schrift von uns nicht, daB jeder Wagen eine
Bremse haben muf, es wirde geniigen, wenn
jeder dritte Wagen gebremst wére. Doch je
mehr Bremsen im Zug sind, desto schneller
kommt er zum Halten und desto freiziigiger
iassen sich die einzelnen Wagen einsetzen.
Nachem der Umbau der Bremse am Wagen 12
zu einem giinstigen Bremsverhalten geflhrt
hatte und das die Richtigkeit und die Anwend-
barkeit der Berechnungsrichtlinien bewiesen
hatte (ausfihrlicher Bericht mit Erlauterung
der theoretischen Grundlagen siehe Heft 2/
1987, S. 24), konnte fir den Wagen 18 relativ
schnell ein Bremsgestdnge berechnet wer-
den. Gegeben waren nur der Rahmen mit den
Drehgestellen, ein Bremstopf, eine Bremswel-
le mit Aufhéngung, ein Mittenausgieichge-
stinge und die Bremsklotze. Da alles andere
neu gebaut werden muBte, war die Konstruk-
tion durch wenig Einschrdnkungen einge-
grenzt. Dadurch und weil der Rahmen reich-
lich Platz bietet, konnte eine ideale Bremse
entworfen werden, die den folgenden Anspri-
chen gendigt:

. Abbremsung 80%, d. h. Bremsgewicht 8 t,

. Dimensionierung der Bauteile auf lange Le-
benszeit,

. leicht zerteghar und montierbar,

. doppelt ausgeglichen,

. konstante Ubersetzungsverhdlinisse in
allen Ubersetzungen.

O7 4 o N =

Der Sinn der Anspriche 1 bis 3 ist einteuch-
tend, doch die beiden letzten Punkie bediirfen
einer Erklarung.

Der Ausgleich dient dazu, dab alle Bremskiét-
ze stets mit der genau gleichen Kraft an die
Radreifen gedriickt werden, denn sonst kénn-
ten bei einer starken Bremsung einzelne Ach-
sen schon blockieren wihrend andere kaum
bremsen. Flr einen Drehgesteliwagen gilt die-
se Forderung doppelt, denn da muB flr Aus-
gleich innerhalb der Drehgestelle und der
Drehgestelle untereinander gesorgl sein. Dis Bremsanlage war am 10. Oktober 1987 bereiis komplett, aber erst provisorisch zusammengesteckt,

Yernonenwagen I (lasse
Demtocher Sioenbahn Deiein
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Neuzeitliche Fahrzeuge besitzen Bremsen mit
ausgeglichenen Gestdngen, doch Dampi-
lokomotiven und altere Schmalspurwagen ha-
ben das héaufig nicht.

Die Ubersetzung im Bremsgestinge wandelt
die Kraft des Bremszylinders in die Klotzkraft
um, die durch das erwiinschte Bremsgewicht
vorgegeben ist. Die Ubersetzung kann fast nie
in einem Schritt erfolgen, sondern geschieht
in Stufen hintereinander. Die Hebel sind
schon deshalb erforderlich, um die Kraft von
einem Zytinder auf acht Bremskittze zu vertei-
len. Dabei ist es ungiinstig, wenn die eine
Ubersetzung die Kraft eridht und eine andere
sie wieder senkt. Dabei wird unndtige Rei-
bungsarbeit in den Gelenken verrichtel. Statt
dessen sollen aile Ubersetzungen in die glei-
che Richtung wandeln; das wurde beim Wa-
gen 18 erreicht, sogar so, daB jede Uberset-
zung mit fast gleichem Fakior arbeitet - mlt
konstantem Ubersetzungsverhakinis.

Nachdem die Kenstruktion durchgefthrt war,
muBte die Bremse noch gebaut werden. Die
Hebel wurden zumeist aus dicken Blechtafeln
ausgebrannt, die Zugstangen aus Rund- und
Flacheisen gefertigt und die Bolzen aus Run-
deisen gedreht. Das laBt sich gut in einem
knappen Satz schreiben, doch henbtigh ein
Schiosser einige Wochenenden, bis die Teile
fertig sind. Fiir die Luftseite der Bremse muB-
ten Rohrleitungen veriegt und Aggregate
(Hiifsluftbehslter, L&seventil und ein Brems-
absperrhahn) montiert werden. Mit al diesen
Arbeiten waren in der zweiten Jahreshélfte
1987 an den Wochenenden einige Museums-
Eisenbahner beschéftigt, Mit einigem Stolz
konnte anschlieBend die einwandfreie Funk-
tion der Bremse beobachtiet werden. Seitdem
der Rahmen auch grtndlich konserviert ist,
giit der erste wichiige Schritt zu einem auf-
gearbeiteten Wagen 18 als getan.

Der Rottencinsatz
vom Méarz 1988

Bei nahezu winterlichen Verhaltnissen ging es
bei Schneeregen am 12. M#rz 1988 mit einem
Arbeitszug nach Heiligenberg. Dort wurden
die Arbeiten an der Baustelle im ,Grund"” wie-
der aufgenommen, um die zwei Schuppeng-
ieise und die zwei weiteren Abstellgieise ne-
ben dem Schuppen endlich an die Strecke
anschliefien zu kénnen. Die Dreiwegweiche
von der Rhétischen Bahn und zwei Gieisstik-
ke wurden veormontiert und ausgerichtet.
Wenn die Gleisverbindung zum Schuppen be-
fahrbar ist, soll auch die PLETTENBERG aus
ihrem Dornrdschenschlaf erwachsen und in
die Werkstatt nach Bruchhausen-Vilsen ge-
langen.

AuBerdem stellte die V 3 den zweiten G-Wa-
gen per Rollwagen am Giterschuppen Helli-
genberg bereit. Der Giiterschuppen soll reno-
viert werden, d. h. er wird Stein f(ir Stein zer-
legt, ein neues Fachwerk wird errichtet, dann
werden die Original-Steine wieder einge-
mauert, Das st zur Zeit noch Planung, aber
das in dem Schuppen gelagerie Material wird
bereits in die regelspurigen Giterwagen ver-
lagert. Bereits beim Roftteneinsatz vom Fe-
bruar wurde der erste G-Wagen in Heiligen-
berg beladen und anschlieBend im VGH-Teil
des Bahnhofs Bruchhausen-Vilsen hinter-

stellt, Hartwig Harms

Alie Fotos: Hartwig Harms, 12, Marz 1988
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»Kleinvieh® macht auch Mist

in der DEV-Werkstatt in Bruchhausen-Vilsen
gab es 1987 neben den groBen Projekten T 44,
Wagen 11, 12, 18, 138 und der PLETTENBERG
eine Menge ,Nebenkriegsschaupldtze®, an
denen viele hitzige Scharmitzel staitfanden.

Die vier betriebsfihigen Dampflokomotiven
lieBen und lassen unsere schwarzen Gesellen
nicht zur Ruhe kommen; kein Wunder,
schlieBlich werfen sie zusammen 321 Jahre
Beiriebserfahrung in die Waagschale, und mit
dem Durchschnittsaiter von 80,25 Jahren ge-
héren sie eigentlich seit 50 Jahren zum alten
Eisen, um nicht zu sagen auf den Schrottplatz.
Menschlich wie die vier alten Damen nun mal
sind, lassen sie sich germne von unserem Lok-
dokior und seinen Assistenten pflegen und
verwbhnen, d. h. sie lassen sich irgendetwas
verbinden, einrenken oder salben.

Fir die ,Dieseifritzen” der Lokwerkstatit hatte
derT 42 etwas auf Lager. Im Friihjahr erhielt er
eine Hauptuntersuchung mit kleinen Verbes-
serungen, aber insgesamt befand er sich in
recht gutem Zustand. Spater, mitten im Som-
mer, {iel er an der Wasserpumpe einen Ge-
hauserif auftreten und néBte somit sichtbar
Lokschuppen und Gleis, um nicht in Verges-
senheit zu geraten. Das ware wirklich nicht
nétig gewesen, denn ein kieiner Teil der Akti-
ven ist gerade dem ,Jumbo® mit soviel Zunei-
gung, ja, Liebe, verbunden, daB er sich und
uns dieses Méatzchen hitte ersparen kbnnen.
Zum Glick konnte relativ schnell Ersatz be-
schafft werden, so daB der T 42 bald wieder
einsatzbereit war.

Die Wagenwerkstatt litf auch nicht gerade un-
ter Langeweile, denn bei so vielen Fahrzeugen
gibt es eigentlich standig irgendwelche Klei-
nigkeiten zu reparieren oder zu verbessern.
Dabei z&hle ich bereits das Ausachsen eines
Wagens, Profildrehen der Radsatze, Uberho-
len der Achslager, Zusammensetzen und Wie-
dereinachsen zu den Kieinigkeiten. So ge-
schehen im Winter 1987 am Buffettwagen (Nr.
15). Im Winter 1987/88 entrostste ein Buffett-
wagenkellner die Bllhnen auch so ganz ne-
benbel. Bleiben wir bei diesem Wagen: Ende
Mai 1987 loste mitten an einem Betriebstag
die Bremse nicht mehr aus. Also mufte am
Samstag darauf der Wagen auf die Grube, der
Bremszylinder wurde iosgeschraubt und
dann wuchteten vier starke Museums-Eisen-
bahner {,die vier Muskel-Tiere") mit hochro-
ten Kopfen (soweil man das unter dem Wagen
Uberhaupt erkennen konnte) den Pott an die
Seite. Beim weiteren Zerlegen wurde klar, daB
der Roliring kiemmte. Eigentlich soll er nur
den Kolben Iim Zylinder abdichten und nicht
festkiemmen. Das wurde auch dem Rollring
mit Nachdruck erklért, als Anreiz flr weiteres
Wohlverhatien wurde er ordentlich mit dem
besten Rollringfett belohnt, denn wir erziehen
antiautoritér, und anschlieBend wieder einge-
baut. Als dann die vier Starken den Pott unter
den Wagen hoben und als weitere Schwierig-
keitsstufe auch genau zu positionieren hatten,
trieb ihnen die schwere Last des Bremszylin-
ders, der Rollring tragt nur wenig dazu bei,
wieder das Blut in die K&pfe und wiiste Fliiche
auf der Zunge. Wer das nicht glaubt, darf ger-
ne beim nachsten Zylinder mithelfen.

Die Gepéackraumtt{iren des Pw Post 52 muf-
fen 1987 neu verbreitert werden, da haben wir
1982 wohl etwas gepfuscht. Bei der Gelegen-
heit wurden auch die Fensterrahmen abge~
schiiffen und neu gestrichen, das geschah
Obrigens auch am Wagen 14,

Eine etwas groBere Kleinigkeit stellt die Aufar-
beitung des Glterwagens 141 dar, elgentlich
war sle gar keine Kleinigkeit, denn es gab viel
Arbelt an dem Wagen. Obwoh! der Wagen di-
rekt aus dem museumswagen-freundlichen
Kiimaraum Stddeutschland ohne den rost-
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Nichis unterscheidet unsere Werkstatt in Bruchhausen-Vilsen von einem

professionellen PAW (Privat-

Ausbesserungswerk). Fir dieses Foto sind ein knappes Dutzend Aktive zur Seite getreten, denn sie hatten
schwerlich 40 Sekunden stilihaiten knnen - so lange bendiigt eine GroBformatkamera bei Blende 45, um

ailes aufzunehmen.

Zu Ostern jedes Jahres erhalten die Wagen ihre Bremsuniersuchungen, zu
rangiert werden mussen.

:-:ﬂg 3

der sie einzeln auf die Grube




fressenden Umweg (iber eine Nordseeinsel
zur Ersten Museums-Eisenbahn Deutsch-
lands kam, muBten einige Rahmenteile durch
neue ersetzt werden. Fast schon Routine ist
der Neubau der Zug- und Stofvorrichtungen.
Das Konservieren und Verbrettern gehort auf
jeden Fall zu den gidngigen Tatigkeiten. Als
Pluspunkt fiir den Betrieb wurde noch die
Druckiuftbremse rekonstruieri.

Auch die ,Rottenburschen” hatten ihre Ne-
benspielpldtze. Wenn sie nicht mit Lokheizen
oder -fahren beschéftigt werden, widmen sie
sich der Historisierung der bestehenden An-
tagen. Damit ist nicht gemseint, daB sie die
Schwellen diingen oder Unkraut (pardon:
Wildkraut) pflanzen — das tun sie zwar auch
manchmal, aber nur in besonders ausgewahi-
ten Gleisbiotopen — sondern sie rlsten die
Weichen mit solchen Signaischeiben aus, wie
sie friher bei Kleinbahnen {blich waren.
Uberhaupt kann an dieser Stelle auch mal
klargestellt werden: Nicht ein gammliges,
huckeliges und im Gras versunkenes Gleis ist
kleinbahn-typisch {das wurde es erst als Fol-
ge des Strukiurwandels hin zum individual-
verkehr nach dem Zweiten Weltkrieg), son-
dern ein einfach irassiertes Gleis mit leichtem
Oberbay, und der wurde im allgemeinen von
einer starken Mannschaft gepfiegt. Diese Tra-
dition wird auch auf der Museums-Eisenbahn
so gut wie modglich beibehaklien.

1987 war das Jahr der Wiederaufnahme des
kombinierten Verkehrs auf der Museums-Ej-
senbahn Bruchhausen-Viisen ~ Asendorf,
jetzt aber mittels Rollwagen. Obwohl die Roll-
bockgrube der Hallenerweiterung geopfert
werden mubBte, wollten wir auf die Moglichkeit
der BefOrderung regelspuriger Gliterwagen
nicht verzichten. Aus einer alten Culemeyer-
Rampe entstand in der DEV-Werkstatt eine
Rampe, mit der auf einem symmetrischen
Vierschienengleis auf die Rollwagen auf- und
abgebockt werden kann.

Zum SchiuB sei auf unsere kleinste ,Kosten-
stelte” hingewiesen: Die Signalmeisterei. Da
die ortsfesten Signale einer Kieinbahn in der
Regel (nur} aus verschiedenen Tafeln beste-
hen, kann die Signalmeisterei mit einem
Handwerker und einem Hund auskommen, die
ganz chne Verwaltung tatig sind, eine im &f-
fentiichen Dienst ausgesprochen selten anzu-
treffende Wirkungsweise. Sie wird auch nur
dadurch erméglicht, daB die anderen Signale,
wie z, B, die Rangiersignale oder der Abfahrts-
pfiff, nichi rosten kdnnen. An Tagen mit Be-
triebsruhe kommt so die Handhebeldraisine
als Arbeitsfahrzeug zu Ehren, bepackt mit
Werkzeug und aufgearbeiteten Signalen geht
es los, zumelst weil Kfz- und/oder alkoholge-
schidigte Andreaskreuze ausgetauscht wer-
den mulssen.

Mit all den genannten Kleinigkeiten {vielg ha-
be ich bestimmt vergessen} und mit den GroB-
projekien geht ein Jahr schneller dahin, als
man so glaubt, und nebenbei findet ja auch
noch der Betrieb statt. Eines Nachmitiags
h&ngen pidtziich Luftschlangen im Aufent-
haltsraum, dann merki man, daB schon wieder
Silvesterist und fragt sich: Waswurde im ver-
gangenen Jahr eigentlich geschafft 7 Erst ein
Blick in den Stapel Foios, wenn man weiche
gemacht hat, sonst geht es nicht, oder in ei-
nen Jahrgang ,die museums-eisenbahn” of-
fenbart, daB eigentlich doch eine ganze Men-
ge geschafft wurde.

Kleinbahn-typischer Weaichenhebel mit Signaischeibe im Bahnhof Bruchhausen-Vilsen.

am Stellgewicht weisen auf eine Weiche ohne VerschluB hin.

EinSeh rﬁuckétdck ist unséf 1‘41 geworden, fast zu schade fur den Einsatz als GUterwagen. Zunidchst wurde
er mit Motor und Getriebe des T 44 beladen und steht in der Halle,

Die roten Ecken

Der erste aufgebockie GUterwagen war ain leerer Kesselwagen, der probeweise im April 1987 Im Schmai-
Foto: Gerhard Mol

spurteil des Bahnhofs Bruchhausen-Viisen rangiest wurde.

in der heutigen auf das Auto fixierten Zeit fallt der nlizliche Einsat

z des Spielzeugs Handhebeldraisine

auf, doch es gibt genfigend Antdsse, durch ein hiSchen Nachdenken zu viel praktischeren Lésungen zu

kommen, statt sich gedankerlos in das Auto zu setzen.
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Gleisbau wie noch nie

Gleich nach Saisonschiufl 1988 wartet auf die
Rotite der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen - Asendorf eine Gleishaustelle mit
540 m Lange. Der Cberbau im Einschnitt ab
Haltepunkt Vilser Holz muB dringend erneuert
werden. Das gesamte Glelsmaterial sollam 7.
und 8. Okiober 1988 ausgebaut und per
Schiene zum Bahnhof Heiligenberg gefahren
werden. AnschiieBend wird eine Tiefbaufirma
die Seitengridben und drei Durchifsse er-
neuern und ein Schotterbett einbringen. Per
Rollwagenzug werden fertige Gleisjoche, die
von der Stuitgarter Stra8enbahn stammen, in
den Einschnitt gefahren, mit einem Kran abge-
laden und eingebaut. Zu einem spéteren Zeif-
punkt wird das Gleisbeit mit Schotter aufge-
folit und gestopft werden.

Wegen der Nikolausfahrien" muB das Gleis
his zum Dezember wieder befahrbar sein. Die-
se, flir unsere Verhaltnisse riesige Baustelle,
erfordert von der Rotte und vielen zusétzli-
chen Kraften sehr viel Zeit und Arbeit. Die
DEV-Mitglieder und Freunde der Ersten Mu-
seums-Eisenbahn Deutschiands werden da-
her dringend gebeten, sich an dieser Bau-
stelle zu beteiligen. Dazu werden die an jedem
zweiten Samstag im Monat regelmiBig statt-
findenden Arbeitseinsatze um den jewsiligen
Freitag davor erweitert und um zusétzliche
Wochenenden ergdnzt. Wer sich beteiligen
méchie, schicke bitte eine Postkarte an die
Vereinsadresse.

Jiirgen Werder

Auto Boot Freizeit (ABF) 1988

Vom 20. bis 28. Februar 1988 fand in Hannover
die Messe ABF '88 statt. Den Mittelpunki der
Haile ,Freizeit und Tourismus® bildete der Ge-
meinschaftsstand der Ersten Museums-Ei-
senbahn Deuischlands und der Samtgemein-
de Bruchhausen-Vilsen, Die Dampfiokomotive
FRANZBURG, der Wagen 11, Bahnsteig,
Bahnhofsgebéude und die allseits bewunder-
te Landschaftsgestaltung mit Bischen, Blu-
men und einem Springbrunnen bildsten sin
harmonisches Bild und steliten einen gelun-
genen Anziehungspunkt fiir die ca. 88.000 Be-
sucher dar. GroBes Ersiaunen beim Publikum
rief immer wieder die Tatsache hervor, daB die
FRANZBURG betriebsfihig und im stolzen Al-
ter von 94 Jahren immer noch aktiv ist. Glei-
chermafBen Beachtung fand die historisch re-
konstruierte Inneneinrichtung des Wagens
11. Kindheitserinnerungen wurden bei vielen
alteren Besuchern wach. 10.000Fahrplanpro-
spekie und ein Gewinnspiel mit attraktiven
Preisen veranlaSten die Messebesucher, den
Stand genau zu betrachten. Urlaubswochen
in Bruchhausen-Viisen, Reiterwochenenden,
Spanferkeiessen, Freikarten und andere Prel-
se wurden téagiich verlost.

Den Stand hetreuten Mitarbeiter des Frem-
denverkehrsamtes Bruchhausen-Vilsen, &rtli-
che Zimmervermieter und Museums-Eisen-
bahner. Letztere waren ieider nicht sehr zahl-
reich vertreten, obwohl eigentiich jedem Mu-
seums-Eisenbshner klar sein miBte, wie
wichtig gerade diese Werbung auf Messen
und Aussteifungen fir uns Ist. Immerhin ha-
ben ca. 75% der Standbesucher gedufert,
hier zutn ersten Mat etwas von der Ersten Mu-
seums-Eisenbahn Deutschlands in Bruch-
hausen-Vilsen gehort zu haben. Das sollte uns
allen zu denken geben, zumal Hannover ja
praktisch vor der Haustir liegt! Auch flr die
Werbung gilt:

Es gibt viel zu tun,

warten wir es nicht abl
Die ndchste ABF findet 1980 statt.

Elmar Bécker
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Diese Gleisjoche sollen im Einschnitt auf der Museums-Eisenbahn eingebaut werden. Am 18. April 1888
lagen sie noch im Bahnhof Neuhausen, der seit einigen Jahren stiflgelegten Filderstrecke.

Von Ungarn bis Bruchhausen-Vilsen von seiner besteﬁ Sreiter\.;ra'ren eé auf der ABF nur einig Schritle.
Fotos: Elmar Bocker




