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Grite Mujeums-ECijenbahn Dentjchlands

Bruchhausen-Vilsen —Heiligenberg—Asendorf

Freilicht-Museum Heiligenberyg
erdffnet

Die JSR {Jlirgens Samstag Rotte) baute bel ih-
rem Juni-Einsatz die Dreiwegweiche im Heili-
genberger Grund provisorisch ein und schiloB
damit die [&ngst verlegien Gleise an die Strek-
ke der Museums-Eisenbahn an. AnschlieBend
konnten auf diese Gleise dle nicht betriebsfi-
higen und die momentan nicht bendtigten G-
terwagen abgestellt werden. Das brachte
gleich eine doppelte Verbesserung, denn zum
einen sind die wenig attraktiv erscheinenden
Wagen aus dem Blickfeld des Bahnhofs Heiii-
genberg verschwunden, was dem histori-
schen Bahnhof sehr gut bekommt, und zum
anderen stehen sie jefzt wohl geordnet auf ei-
ner Ubersichilichen Flache mit Zwischen-
raum, so daB sie gut besichtigt und fotogra-
fiert werden kdnnen.

Die Anlage im Heiligenberger Grund wirkl
plétzlich wie efn Freilicht-Museum und ais sol-
ches darf sie auch gelten. Man kann es leicht
von der Ladestrafie aus erreichen und ohne
Eintritt besichtigen. Von dieser Moglichkeit
machen die Fahrgésie der mittdglichen Trieb-
wagenfahrt gerne Gebrauch, denn in Helili-
genberg besteht planm#Big 20 Minuten Auf-
enthalt, den aufgeschlossene Triebwagen-
Fahrer zu einer Flhrung durch das Freilicht-
Museum nutzen und so den Fahrgéisten tiefen
Einblick in die Technikgeschichte der
Schmalspurbahnen und in die Arbelt des DEV
vermitieln.

Gruppenfoto der JSR ﬁe[ |hrém Juni-Einsatz im He?ligenberger Grund, 11. 6. 1988, Foto: Heinz Esdorn;
unten: So aufgeriumt sieht nun der Heiligenberger Grund aus, 17. 6. 1988, Folo: Bdumer.
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Wieder ein {(Fahrzeug-)Zugang

im Mai 1988 kam ein weiterer Giterwagen zur
Ersten Museums-Eisenbahn Deutschiands.
Wegen seiner interessanten Technik woilten
ihn die BEV-Aktiven schon seit langem erhal-
ten wissen. Leider war er im Frithjahr an einer
Entgleisung beteiligt, der nachschiebende
Zug verformte ihn so stark, daf eine Aufarbei-
tung for die DB nicht mehr in Frage kam und
sie den Wagen abgab. Die DEV-Aktiven be-
griiBten den Neuling mit sehr gemischten Ge-
fiihlen, denn ihnen wére ein weiterer Einsatz
auf Wangerooge lieber gewesen, als der Be-
sitz eines Fahrzeugwracks.

Zundchst wurde dem Wagen so viele Teile ab-
genommenn, bis er rolifahig wurde, und er kam
in das neu ertffnete ,Freilicht-Museum Helli-
genberg”. Dann kam die idee auf, ihn mit dem
Kasten des Wagens 1 zu beladen und spéater
beide werlvollen Sticke im Heiligenberger
Schuppen platzsparend und wettergeschizt
unterzustellen. Am 16, Juni 1988 wurde der
Wagen mit Schrittgeschwindigkeit nach
Bruchhausen-Vilsen Gberfihrt und sofort be-
packt. Das ist natiirtich nur ein Provisorium far
die ndchsten Jahre, denn beide Wagen sollen
in {ferner) Zukunft aufgearbeitet werden.

Falls es, wie auf der Jahreshauptversammiung
berichtet, zu einem gemeinsamen Schmal-
spurkonzept von DEV und DGEG kommen -~ S B s
soilte, kénnte auch Gber eine Abgabe des 147 Beide ,Wagen®, der 1 und der 147, sind nur mit Blick in die Zukunft aufhebenswen, einstweilen werden sie
nachgedacht werden. unter Dach ein geschiitztes Dasein in trauter Zweisamkeit fthren, 16, 6, 1988. Foto: Baumer.
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Sind noch Fragen zur Geschichte der HEG oder
der Kib. HSA offen?
Das muB} nicht sein!
Denn jetzt gibt es das Standardwerk:

Die Gejchichte der Hohaer @ifwbabngefeﬁfcbaft
und der Kleinbabn Hoya - Syfe - WAjendorf

Die Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya GmbH (VGH) begehen 1988 das Jubildum ihres 25jéhrigen Bestehens. Aus diesem Anlaf
gibt der Deutsche Eisenbahn-Verein e. V. (DEV) eine Broschiire heraus, die die Geschichte der VGH und der beiden
Vorgiingerbahnen Hoyaer Eisenbahn-Geselischaft (HEG) und Kieinbahn Hoya — Syke — Asendorf (HSA) geschlossen darstellt.

Die schon iiber einhundertjihrige Geschichte der Eisenbahnren im Kreis Grafschaft Hoya war sehr wechselhaft und weist
Héhepunkte auf wie den Briickenschiag iiber die Weser und die Umspurung der Strecke Hoya - Syke. Der Autor
schildert sie auf angenehm lesbare Weise aus der Sicht eines Bewohners der Region. Er erspart dem Leser milhsame
Datensammlungen (sie befinden sich im Anhang) und zeigt eindrucksvoll die Zusammenhénge der Entwicklungen der
Bahnen untereinander und in Relation zur Gesamtentwicklung auf. Bahnhofszeichnungen, Zeitungsausschnitte aus der Zeit vor
der Jahrhundertwende und Fahrplane runden das Bild ab.

Wer das Heft zu lesen beginnt, wird schon bald gefesselt sein von der Entwickiung der Verkehrsunternehmen in der Region
Hoya, die sich der Zeit und dem modernen Verkehr angepaBt haben und heute als VGH ihren Beitrag zur Mobilitét der Menschen
und ais Partner der Industrie leisten.

Ingo Westermann

Die Geschichte der Hoyaer Eisenbahn-Gesellschaft und der Kleinbahn Hova — Syke — Asendorf
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