Harald O. Kindermann

Erinnerungen an 1966 und 1967

Die Geschichte der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf
(Fortsetzung von Heft 2/1986)

Nachdem die offizielle Eréffnung der ,Ersten
Museums-Eisenbahn Deutschlands” (ber-
standen war, galt es, den reguidren Betrieb zu
organisieren und durchzuf(thren. Da noch kei-
nerlei Erfahrungen mit dem Betrieb von Mu-
seums-Eisenbahnen in Deutschiand voriagen
und bei der DB noch allenthatben Dampfioko-
motiven im Einsatz standen, hatten wir fir das
Jahr 1966 auBer dem Erdffnungstag nur noch
vier weitere Betriebstage angesetzt, und zwar
den30.7.,13. 8., 27. 8. und 24. 9. {s. nachste-
henden Fahrplan).

Gegen Ende des Monats Juli rief mich HerrLe-
der an und empfahl mir, den Zug am 30. Juli
ausfallen zu lassen, da ausgerechnet zu der
angesetzten Fahrzeit ein Fuball-L.dnderspieal
{bertragen werden sollte und daher wohl
kaum ein Fahrgast kommen wirde. Ich ent-
gegnete, daB wir die Fahrt ja angekindigt hat-
ten, und bat Herrn Leder, den Zug dennoch
verkehren zu lassen, da mir die mogliche Ver-
argerung auch nur eines einzigen Besuchers
schwerer wiegen wirde als nicht durch Fahr-
geldeinnahmen gedeckte Betriebskosten.
Absolute Zuverlassigkeit schien mir fir unser
junges Unternehmen sehr wichtig.

ich selbst fuhr an dem betreffenden Wochen-
ende allerdings nicht nach Bruchhausen-Vil-
sen, da ich keine besonderen Schwierigkei-
ten erwartete, die meine Anwesenheit erfor-
dertich _machen wirden. Umso gréfBer war
meine Uberraschung, als ich am Montag er-
fuhr, daB unser kieiner Zug etliche Male zwi-
schen Bruchhausen-Vilsen und Heiligenberg
pendeln muBte, um den unerwarteten Fahr-
gastandrang bewidltigen zu kénnen. Ich kann
mir das nur so erkldren: Damals, als noch
nicht jeder seinen eigenen Fernseher zu Hau-
se hatte, wurden bedeutende FuBballspiele in
fast jeder Gaststétie gezeigt; und offenbar
hatten viele derjenigen Géste in Bruchhau- _
sen-Vilsen, die sich nicht far FuBball inter-
essierten, die Fahrt mit der Museums-Eisen-
bahn als eine willkommene Moglichkeit ange-
sehen, dem Lénderspiel-Trubel in den Gast-
stéatten zu entgehen. :

Am 13. August trafen ein Packwagen (Nr. 32),
ein geschlossener Glterwagen (Nr. 49), der
mit Cfen, Tisch und Bénken als Aufenthalts-
wagen fir die Rotte eingerichtet war, und ein
offener Gilterwagen (Nr. 113) in Bruchhau-
sen-Vilsen ein, die unser Mitglied Dipl.-Ing.

> . i
Hans—:iurg%n H%ntﬁschdil aus Badhg)?(yfr}_hau— Foto oben: 1966 und 1967 zog die BRUCHHAUSEN die Zlige der Museums-Eisenbahn. Gerade ist sie mit
sen mit grobem VerhanaiungsgeschiCKWF ZU-  jhrany 749 im Bahnhof Helligenberg angekommen und wird gleich umsetzen. Den Anlagen in Helligenberg
sammen nur 75,— DM von den gerade stillge-  gient man deutlich an, daB der Personenverkehr auf der Strecke bereits stillgelegt war, 1967,

legten Herforder Kleinbahnen erstanden hat- Foto: Friedrich Glaus
te. unten: Fahrplan der ersten Fahrsaison, 1966.
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Am Morgen des 13. August luden wir zunachst
den Packwagen ab, um fir unseren Zug am
Nachmittag bereits einen zweiten Wagen zu
haben. Doch wie groB war unser Erstaunen,
als wir feststellen muBten, daB sich die beiden
Wagen trotz auBerlich gleicher Kupplungen
nicht kuppein lieBen: Adf einer Seite standen
sich die beiden Kuppelhaken, auf deranderen
die Kuppeleisen gegeniiber! Niemandem von
uns war bisher aufgefalien, daf es die beiden
Schmalspurbahnen weit verbreitete, allseits
bekannte Balancier-Kupplung in zwei unter-
schiedlichen Versionen gab, n&mtich mit Kup-
pethaken rechts oder links. So muBte denn
unser kleiner Zug auch am 13. August noch
einmal mit nur einem Wagen verkehren, bis wir
die Kupplungen entsprechend angepait hai-
ten.

lch schildere diese kleine Episode deswegen
hier so ausfithrlich, um deutlich zu machen,
dafB wir selbst einfachste eisenbahntechni-
sche Grundkenntnisse, die uns heute, wo un-
sere Aktiven seit Jahren Hauptuntersuchun-
gen an Lokomotiven und Wagen in eigener
Werkstatt ausfithren, selbstverstdndlich sind,
erst miihsam erfahren muBten. Wir besaBien
eben nichts als die ldee einer Museums-Ei-
senbahn und den festen Willen, sie zur Reali-
tat werden zu lassen.

Im Laufe des Monats August gelang es mir
endlich in vielen Verhandiungen, einen weite-
ren historischen Personenwagen fir die Mu-
seums-Eisenbahn zu erwerben: Die Kreis Al-
tenaer Eisenbahn verkaufte uns ihren letzten
Personenwagen (Nr. 3) und den geschlosse-
nen Glterwagen Nr. 380. Die Wagentrafen ge-
rade rechizeitig ein, um eine Reisegruppe aus
Grofibritannien beférdern zu kénnen, die sich
fur den 27. August angekindigt hatte. Es war
die erste angemeldete Reisegruppe auf der
Museums-Eisenbahn.

Das Abladen der beiden Waggons bereitete
uns diesmal keine Sorgen; denn bef unserer
Ankunft standen sie zu unserer Uberraschung
bereits auf dem Gleis. Die Eisenbahner der
VGH, zu denen wir wihrend meiner gesamten
Zeit als Vorsitzender ein herzliches Verhéltnis
pflegten, hatien uns die Wagen auf Veranlas-
sung von Bahnhofsvorsteher Helmut Rippe
kostenlos abgeladen. lch war froh, daB wir
jetzt wenigstens zwei Personenwagen hatten,
konnten wir doch nun bel eventuellem Ausfall
eines Wagens immer noch mit einem Perso-
nenwagen fahren. Mit zwei Personenwagen
und einem Packwagen besaBen wir nun auch
schon einen richtigen Kleinbahn-Personen-
zug.

Die Anschaffung der drei Giterwagen stiefl
bei den VGH zun#achst auf wenig Verstandnis,
und Herrn Leders Worite: ,Was wollen Sie
denn damit?" klingen mir noch heute im Ohr.
Aber zu einer Eisenbahn gehdren nun einmal
auch Giiterwagen. Der Rottenwagen 49 diente
uns jahrelang im Sommer als Ubernachtungs-
raum {(Spitzname »Hotel 49«. Der G-Wagen
380 als Packwagen-Ersatz und der O-Wagen
113 waren uns viele Jahre unentbehrlich, und
auch heute werden wir sie wohl kaum missen
wollen.

Trotz der nur fanf Betriebstage befdrderten wir
im ersten Betriebsjahr 1966 1.139 zahlende
Fahrgéste, also im Durchschnitt 228 pro Be-
triebstag. Bei anfangs nur einem, spéter zwei
Parsonenwagen und nur einem Zugpaar pro
Betriebstag muBten wir zahlreiche zusétzliche
Fahrten einlegen, um diesen Andrang dber-
haupt bewaltigen zu kénnen.

Da die Schmalspur-Gleisanlagen des Bahn-
hofs Bruchhausen-Vilsen bei der Umspurung
der Strecke Hoya — Syke auf das allernotwen-
digste beschrénkt worden waren, war unser
wachsender Fahrzeugpark den VGH bei den

?éckwagen Nr, 32 und G-Wagen Nr. 49, gekauft von den Herforder Kieinbahnen, werden auf dem Bahnhot
Bruchhausen-Vilsen abgeladen; in der Mitte steht der 2. Vorsitzende des Vereins, Harr Peter Peckny, 13.
August 1966. Foto: Harald O. Kindermann

.Die Englander” sind da: Die erste Reisegruppe éuf de;.r Muséums-Eisenbahn mit dem Museumszug (Lok
BRUCHHAUSEN, Wagen Nr. 14, 3 und 32) auf dem Bahnhof Heiligenberg, 27. August 1966.
Foto: Haraid O. Kindermann
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Bau des erstén eigenen Abs-st-elnlg eisés im Bahnho Brﬁchhaﬁsen—\/i sen,. 2. Ok!bber 66

Foto: Harald O'. Kindermann
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Claus und Erhard Franke, hinten Alfred Jungenitz

™

Kleinbahr-Romantik par exellence: Personenzug d

Das erste Gleis unseres Betriebsbahnhofes ist fertig) 12. Marz 1967.

er»Ersten Museums-Eisenbahn Deutschlandss, gefihrt

Die erste Weiche zu unserem eigenen Betriébsbahnhof wird eingeschottert; von links: Vorne Friedrich

und Andreas Gabriels, 11, Mérz 1967.
Foto: Harald O, Kindermann
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Foto: Harald O. Kindermann

von Lok 33 BRUCHHAUSEN, auf dem Bahnhof Helligenberg, 2. August 1967.
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Foto: Harald O. Kindertnann

fir den Giiterverkehr nach Asendorf notwen-
digen Rangierarbeiten mehr und mehr im We-
ge. Wir muBten also so schnell wie méglich ei-
nen eigenen Betriebsbahnhof bauen. Herr Le-
der bot uns hierflr das Dreleck zwischen dem
Asendorfer und dem Hoyaer Streckengleis
und dem Gaswerk an. AuBerdem fehlte uns
dringend ein Lokschuppen; alle notwendigen
Arbeiten an den Fahrzeugen muBten im Freien
verrichtet werden.

Im September 1966 begannen wir mit den Ar-
beiten. Zundchst muBte das Geldnde aufge-
schittet werden, da es erheblich niedriger lag
als das Bahnniveau. Danach konnte mit dem
Verlegen eines ersten Abstellgleises begon-
nen werden. Die Schienen durften wir aus
nicht mehr bendtigten Gleisen der VGH ge-
winnen. Leider war die Betleiligung an diesen
+~Arbeitseinsatzen® anfangs nur gering, so daB
die Arbeiten nur langsam vorankamen.

Am 11. Marz 1967 schiieBlich sollte mit dem
Einbau der Weiche 1 der erste Bauabschnitt
abgeschiossen werden. Da der Einbau einer
Weiche fur uns damals kein Kinderspiel war,
hatte ich alle Mitglieder zusammengstrom-
melt, die auch nur irgendwie helfen konnten.
22 Mann waren gekommen, darunter auch
Fahrsteiger Hans-Joachim Fischer, Gleisbau-
Fachmann der Erzbahn D&rnten — Vosspass.
Er schaffte mit seinen Fachkenntnissen und
seiner Kraft und Ausdauer allein so viel wie
finf von uns Gbrigen ,Schreibtischtatern®. 22
Mann, das war ein Flnftel aller eingetragenen
Mitglieder! Wenn wir doch heute einen so
hohen Anteil an Aktiven hittent

Wie groB aber war unsere Uberraschung, als
wir die Weiche bereits eingebaut vorfanden!
Die Rotte der VGH hatte uns den grofiten Teil
der Arbeit abgenommen. Wir brauchten die
Weiche nur noch einzuschottern und das Ab-
stellgleis anzuschlieBen.

Von der Firma Borries in Hannover, die den Alt-
schotter der Deutschen Bundesbahn verkauf-
te, hatte ich einen Waggon Alischotier geor-
dert, wobei ich Herrn Borries personlich unser
Vorhaben ausfihrlich dargelegt hatte. Der
Schotter war auch plinktlich eingetroffen, und
so machten wir uns sofort an die Arbeit. Als
mich Herr Leder fragte, woher ich denn den
Schotter habe, erwiderte ich wahrheitsge-
maB, daB es Altschotter von der Bundesbahn
sei. Seine Antwort: ,So guten Schotter hat
man mir noch nie als ,Altschotter’ verkauft."

Dank der Vorarbeiten der VGH hatten wir un-
ser Absteligleis am selben Tage fertig und
konnten es einweihen. Nun konnten wir we-
nigstens einen Teil unserer Fahrzeuge auf
dem eigenen Gleis abstellen, so daB sie den
VGH nicht mehr im Wege waren.

Da der Bahnitbergang ,Am Gaswerk" beider-
seits des Asendorfer Streckengleises stark
abtiel, hatten wir unser neues Gleis einfach
oben auf die StraBendecke gelegt und bis an
Schienenoherkante eingeschottert. Nach-
dem sich ein paar Autofahrer Uber den
schlechten Zustand des Uberganges be-
schwert hatten, hat die Gemeinde den Uber-
gang asphaltiert.

Nach Fertigstellung des ersten Abstellgleises
konnten wir auch den im Herbst 1966 von der
Kreisbahn Aurich gekauften Personenwagen
5 nach Bruchhausen-Vilsen holen. In der Sai-
son 1967 standen uns nun schon drei Perso-
nenwagen und ein Packwagen zur Verfligung.
Mit seiner elfenbein/roten Farbgebung stellte
Wagen 5 einen Farbtupfer in unserem Zuge
dar, wie Anfang der fUnfziger Jahre, als die
Keinbahnen des Niedersachsischen Landes-
eisenbahnamtes begannen, ihren Personen-
wagenpark wvon griiner auf elfenbein/rote
Farbgebung umzulackieren.




Um den Besuchern Bruchhausen-Viisens
mehr Méglichkeiten zu geben, bei thren Wan-
derungen und Spaziergdngen die Museums-
Eisenbahn zu benutzen, hatten wir schon
1966 beschlossen, an der Kreuzung zweier
Wanderwege mit der Bahnstrecke am Aus-
gang des Vilser Holzes einen Haltepunkt mit
Namen ,Vilser Holz“ anzulegen. Diese Stelle
eignete sich auch hervorragend fir einen Fo-
tohalt. Im Frithjahr 1967 begannen wir mit den
notwendigen Arbeiten, und schon zum Sai-
sonbeginn 1867 wurde der neue Haltepunkt
eingewelht.

Die Kreis Altenaer Eisenbahn (KAE) hatte uns
ihre Dampfiok »Hermanns«, deren Untersu-
chungsfrist abgelaufen war, zum Schrottpreis
angeboten. Die Lok war fiir uns technikge-
schichtiich sehr wertvell, weil sie im Gegen-
satz zur »Bruchhausen« Allan-Steuerung be-
sitzt und zusammen mit unseren beiden KAE-
Wagen schon einen stilreinen kleinen Zug die-
ser interessanten Kleinbahn abgegehen hét-
te. Angesichts der bevorsiechenden Haupt-
untersuchung unserer Lok =Bruchhausen«
war jedoch an weitere Fahrzeugkéufe Gber-
haupt nicht zu denken. Aus dieser Klemme i
half uns unser Mitglied Dipl.-Ing. Hans-Jlirgen Bau des Haltepunktes »Vilser Holz«; von links: Henning Piecker, Hans-Joachim Fischer, Peter Endert, Ernst-
Hentzschel: Er verzichtete auf den eigentlich  Ginter Lichie und Friedrich Claus, 23. Aprii 1967. Foto: Harald O. Kindermann
notwendigen Kauf eines neuen Autos und er-

kidrte sich bereit, die Lok privat fiir die Mu-
seums-Eisenbahn zu finanzieren. So konnten Fahl‘plan
wir diese schone Lokomotive im Fridhjahr
1967 fur uns reservieren lassen. Die Zige verkehren an folgenden Sonnabenden:
Far 1967 hatten wir sieben Betriebstage ange- 3., 17, Juni, 1., 15,, 29. Juli, 12,, 26. August 1967
setzt mit je zwei Zugpaaren (s. Fahrplan). Ersi-
matig erschien unser Fahrplan 1967 auch im Bruchhausen-Vilsen - Helligenberg
Kurshuch der DB, und zwar unter seiner alten
Nr. 219e. Im September konnten wir nicht km Zug-Nr. 3 3%
mehr fahren, da die Untersuchungsfrist der Klasse 2 2
Lok »Bruchhausen« unwiderruflich ahlief. 0 Bruchhausen-Vilsen ab 143 1540
Die VGH veranschlagten die Kosten einer 1 Wiehe (Bad) 143 154
l;isa%%tountelgsl‘.\}‘!cf;(ung mitdetwa 13.000,-—hbis 2 Vilser Holz 144 1551

. — , konnten diese aber in ihrer \
Werkstatt nicht mehr ausfithren, da die Ein- 4 Heillgenberg an 1448 155
richtungen fir die Instandsetzung von Dampf-
lokomotiven nicht mehr vorhanden waren. Um Heillgenberg - Bruchhausen-Vilsen
uns zu heilfen, die Kosten so niedrig wie méig-
fich zu halten, bot uns Herr Leder die in Syke m Zug-Nr. a 8
aggesgﬁllte Lok »Ho[%a« il’él Ta!r.l]?]ch gegen ﬁie Klassa L %
»Bruchhausen« an. Die »Bruchhausen« sollte i ab % 20
dann statt der urspringlich dafilr vorgesehe- 0 H.enhgenberg 15 17
nen »Hoya« auf dem YGH-Geldnde in Hoya als 2 Vilser Holz 150 172
Penkmal aufgestellt werden. Die Untersu- ] Wiehe (Bad) 151¢ {730
chungsfrist der »Hoya« war zwar ebenfalls ab- i
gelaufen, doch war ihr Zustand wesentlich 4 Bruchhausen-Vilsen an 151 175
besser als die stark verschlissene »Bruchhau- =~

sens. Fahrplan der Museums-Eisenbahn von 1967.

lch schrieb an eine Reihe einschidgiger Fir-
men und forderte Kostenanschlage far die
Hauptuntersuchung der Lok »Hova« an. Das
giinstigste Angebot, das wir erhielten, lautete
{iber 43,797,60 DM!

15.000,- DM hatte unserjunger Verein ja gera-
de noch aufbringen kénnen, notfalls mit Hilfe
eines Darlehens, aber das Drelfache? Nunwar
guter Rat teuer; jelzt hiel es, ,betteln gehen®.
nd mit jedem Tag rlickie das Ende der Unter-
suchungsfrist unserer einzigen Lok, der
»Bruchhausen, n&her.

Fortsetzung folgt

Triebwagen VT 0508 der Qsthannoverschen Eisen-
bahnen AG zu Gast bei der »Ersten Museums-
Eisenbahn Deutschlands« in Bruchhausen-Vilsen,
17. Juni 1967. Foto: Harald C. Kindermann
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