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Gedanken zum
Deutschen Kleinbahn-Museum

Der DEV beabsichtigt schon seit der Vereins-
griindung, eine Kleinbahn als soziotechni-
sches System mdglichst umfassend und
funktionstiichtig der Nachwelt zu erhalten. Es
soll einem gesamten Transportsystem ~ der
Kleinbahn - ein Denkmal gesetzt werden. Das
Transportsystem Kleinbahn besteht aus vie-
ien Elementen, die mehr oder minder typisch
fiir die Kleinbahn sind. AuBerdem ist die Kiein-
pahn auf vielfaltige Weise mit Gesellschaft
und Region verflochten.

Paher kann es nicht die Absicht des DEV sein,
die wesentlichen Fahrzeugtypen und ihre Ge-
schichte zu erhalten und aufzuzeigen, gleich-
zeitig sollen auch in moglichst vollstandiger
Reihe die verschiedensten Arien des alten
Handwerks bel der Kieinbahn gesammelt, er-
forscht und demonstriert werden. Viele Berufe
und Tatigkeiten sind bei der heutigen Eisen-
bahn nicht mehr erforderlich, darum bemiiht
sich der DEV, diese Handwerke — wenn mog-
lich im Arbeitsverlauf — dem Besucher vorfith-
ren zu kénnen.

Unsere Museums-Eisenbahn kann von alle-
dem nur den eher betrieblich-fechnischen
Ausschnitt des Systems reprasentieren; sie
allein kann der Bedeutung der Kleinbahn fir
unser Gemeinwesen nicht gerecht werden.
Ein banales Beispiel macht das deutlich: Viele
Keinbahnen wurden aus Sparsamkeit bei der
Grundsticksbeschaffung auf bestehende
Strafien mitten durch die Dérfer gefiihri. Die-
se Trassierung kann die Museums-Eisenbahn
beim besten Willen nicht aufzeigen. Also muB
das Systemelement »Orisdurchfahrt« in einer
anderen Form demonstriert werden.

Das Deutsche Kleinbahn-Museum muB daher

auf drei Saulen ruhen:

1. Der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen - Asendorf

2. Der begleitenden Ausstellung

3. Der Dokumentation

Die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen — Asendorf hat im Rahmen des Deutschen
Kleinbahn-Museums die Aufgabe, Verkehr
und Betrieb einer Kleinbahn in méglichst allen
Varianten aufzuzeigen. Personenziige, Giiter-
zlige, Triebwagenfahrten, GmPs, Zugkreuzun-
gen, Vorspannfahrten, Rangiermandver und
natlirlich das Leben und die Ausstrahiung der

Dampflokomotive, das alles kann der DEV mit
seiner Museums-Eisenbahn bestens vermit-
tein. Auch viele Techniken und Entwicklungs-
linien kann der Besucher auf der Museums-Ei-
senbahn betrachten und ,begreifen”.

Es fehlen der Museums-Eisenbahn allerdings
noch viele kleinbahn-typische Anlagen. Klein-
bahnen hatten fast immer an ihrem wichtig-
sten Bahnhof ein Bw mit einem Dampflok-
schuppen und haufig mit einem Triebwagen-
schuppen und am wichtigsten: Ein Bahnhofs-
gebdude mit Fahrkartenschalter, Bahnhofs-
wirtschaft, Warteraum, Géterschuppen und
Dienstwohnungen. Das fehit der Museums-Ei-
senbahn noch vollig. Vielleicht kann spéter
einmal der YGH-Bahnhof in Bruchhausen-Vil-
sen dafiir zur Verfligung stehen. Falls das der
Fall ist, dann muf3 die Bahnhofswirtschaft wei-
terhin eine Gaststéite sein, inderman sich ge-
nau wie frGher vor Abfahrt des Zuges noch
Leinen genehmigen“ und zusammen mit an-
deren Reisenden und Einwohnern Uber die
Fahrnisse des bevorstehenden Abenteuers
debattieren kann. Dieses Exleben der Zusam-
menhinge von Kleinbahn zu Benutzern und
zur Bevdlkerung ist entscheidend fiir den An-
spruch an ein Kleinbahn-Museum.

Die Flemente und Verfiechtungen, die auf der
Museums-Eisenbahn nicht darstellbar sind,
miissen anders demonstriert werden. Am be-
sten geschieht das in einer begleitenden Aus-
steltung, die in separaten Geb&uden (bitte
nicht ,Museum* zu diesem Teilbereich sagen)
untergebracht wird. In dieser Aussteliung
kann z. B. die Vielfaltigkeit aufgezeigt werden.
Hier mossen dann verschiedene typische
Kleinbahn-Uniformen zusammen mit einer ty-
pischen Staatsbahn-Uniform ausgestellt wer-
den, um den Vergleich Kleinbahn - Staats-
bahn zu ermoglichen. Die Museums-Eisen-
bahn kann nur die Uniformen aufzeigen, die
typisch fir eine bestimmte Kleinbahn waren,
so kann der Triebwagenfahrer durchaus eine
modernere Uniform tragen als der Zugflihrer
des Dampfzuges, aber nicht eine von eineran-
deren Kleinbahn oder von der Staatsbahn.

Die begleitende Ausstellung muBl in einem
noch zu erstellenden Gebaude untergebracht
werden. Dafir wird die Wiese links der M-
seums-Fisenbahn ins Auge gefali. Schon
jetzt hat die Diskussion um die.begleitende
Ausstellung unter einigen DEV-Mitgliedern
hohe Weilen geschlagen; es wird beflrchtet,
daB neben der Museums-Eisenbahn ein zwei-
tes Museum entsteht, das der Museums-Ei-
sanbahn beziiglich Besucher, Mitarbelter und

Spenden zur Konkurrenz werden kénnte. Der
DEV-Vereinsvorstand geht von den Grundséat-
zen aus, daB die Planung, der Bau und der Be-
trieb der begleitenden Aussteliung die Mu-
seums-Eisenbahn und ihre Aktiven nicht bela-
sten darf und daB die begleitende Aussteliung
far die Museums-Eisenbahn eine kulturelle
Bereicherung darstellen mu, um so den Wei-
terbestand der Museums-Eisenbahn in Zu-
kunft garantieren zu heifen.

Der Dokumentation wird h&ufig zu wenig Auf~
merksamkeit geschenkt. Doch bei der wis-
senschaftlichen Arbeit ist sie Grundvoraus-
setzung, damit-alle Schritte nachvoliziehbar
bleiben. Im Laufe der Jahre sind stetig neue
Erkenntnisse gewonnen worden und auch in
die Arbeit an der Museums-Eisenbahn einge-
flossen. Die Verinderungen an der Museums-
Eisenbahn und die Forschungsergebnisse
milssenzunachst den Aktiven als Dokumenta-
tion zugéanglich sein, damit sie bei der weite-
ren Arbeit berlicksichtigt werden kénnen.
Aber auch der Besucher des Deutschen
Klginbahn-Museums darf erwarten, da8 man
ihm erldutert, warum im Pampfzug ein Buffei-
wagen mitfahrt und warum dieser Wagen ein
schmalspuriger Schnelizugwagen aus der
Schweiz ist. Unsere Publikationen in der DEV-
Biicherei-Reihe konnen als Keimzelle fir ei-
nen kiinftigen ,Museums-Fithrer” gelten. Die
zahlreichen Korrekturen, die von frilheren Ak-
fiven und anderen Kleinbahnkennern nach
der ersten und der zweiten Auflage der Fahr-
zeugliste eingingen und auch heute noch ein-
gehen, machen aberauch denflieBenden Pro-
zeB deutlich. Um auf dem laufenden zu blei-
ben, ist die Herausgabe einer regelméafigen
Zeltschrift notwendig, in der dann z. B. neu er-
worbene Fahrzeuge vorgestellt werden.

Erst atle drei genannten Sdulen machen unse-
re Tatigkeit in Bruchhausen-Vilsen zu einem
Deutschen Kleinbahn-Museum., Wenn eing
Saule nicht richtig mittragt, dann wird der Rest
zu einer Sammiung von Schmalspurfahrzeu-
gen oder zu einer Nostalgie-Schau. Beides ist
unbefriedigend. Der zur Zeit diskutierte Um-
zug der DGEG-Schmalspursammiung von
Viernheim nach Bruchhausen-Vilsen stelit
zwar durch die Verelnigung eine Wertsteige-
rung der Fahrzeugsammlungen von DGEG
und DEV dar, aber erst ein umfassendes Kon-
zept, in das diese Sammlungen eingebracht
werden, 148t ein Museum entstehen. An die-
sem Konzept arbeiten DEV und DGEG zur Zeit,
Anregungen von auBen sind stets willkom-
men.

v

Das Foto zeigt den stellenweise schon sehr krassen Gegensatz von der Museums-Eisenbahn zu ihrer Umgebung. Natiirlich kann die Museums-Eisenbahn nicht die
Umgebung nach ihren Woinschen umbauen, dach es gilt, sie zumindest mit Anlagen auszustatten, wie sie fir eine Kleinbahn typisch sind. 19. Juni 1988,
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