DEUTSCHER EISENBAHN-VEREIN E.V.

Grite Mufeums-Cijenbalhnu Deutjchlands

Bruchhausen-Vilsen—Heiligenberg—Asendorf

Wolfram Biumer
Wagen 14 aufgefrischt

Im Winter und Frithjahr 1989 besuchte der
Wagen 14 die Werkstait der Museums-Eisen-
bahn in Bruchhausen-Vilsen. Dazu gab es
zwei Anlésse — einen optischen und einen be-
triebstechnischen.

Augenféllig war das Erscheinungsbild des
Wagens nicht mehr das beste im Zugverband.
Das lag nat{irlich daran, daB der Wagen zuletzt
im Fréhjahr 1981 einen neuen Anstrich erhal-
ten hatte und dieser nach 8 Jahren stumpf ge-
worden war. Der Lack war auch noch einige
Jahre ganzjghrig der Witterung ausgesetzt ge-
wesen, denn bekanntlich stehen die Fahrzeu-
ge der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen ~ Asendorf erst seit dem Winter 1885
bei Nichteinsatz in der groBen Fahrzeughalle.
Das Erscheinungsbhild des Wagens 14 war
auch deshalb nichit mehr das beste im Dampf-
zug, weil in den letzten Jahren nahezu alle an-
deren Wagen aufgearbeitet wurden oder zu-
mindest einen neuen Anstrich erhielten. Da-
her nahmen sich nun die Museums-Eisenbah-
ner des Wagens 14 gerne an, der innen und
auBen grindlich abgeschliffenr und neu lak-
kiert wurde. Nun erstrahit er wieder im neuen
Glanz und aiter Frische.

Der betriebstechnische AniaB war entschei-
dend daflir, den ersten Wagen des DEV fir ei-
nige Zeit in die Werkstatt zu holen. Die Brems-
gestdnge waren ndmlich so ausgeschiagen,
daB die Bremskidtze Uberzulaufen begannen,

Ein Treffen ven Fern-ExpreB und schmalspuriger Kleinbahn

in diesem Zustand kam der Wagen 14 vor 23 Jahren zur Museums-Eisenbahn. Abgesehen von dem Kabel
nat sich sein AuBleres bis heute nicht geandert. allerdings hat er schon mehrach einen Neuanstrich
erhaiten, und die Eigentumsbezeichnung wurde aktualisiert, als der DKV 1968 in DEV umbenannt wurde.
1967. Foto: Dipl.-ing. Michael Breitschwert

wie der Fachmann sagt. Was ist damit ge-

Bremsgestinge reiben sich Bolzen und Boh-
meint? Nun, durch die Belastungen auf das

rungen der Gelenke ab, wodurch die exakte
FUhrung im Laufe der Zeit immer mehr nach-
tabt. Da die Bremskldize beim Bremsvorgang
nicht auf zylindrische Radscheiben sondern
auf ein kegeliges Radreifenprofil gedrickt
werden, erfahren sie durch die Abschragung
eine Kraft nach auBen und wollen dadurch im-
mer weiter fort vom Spurkranz wandern. Das
Bremsgestéinge soll das verhindern, doch
wenn die Fuhrung nachlaBt, dann triti irgend-
wann der Zustand sin, daB die Bremskldize
nicht mehr mit ihrer gesamten Breite auf den
Radsaiz wirken. Da dadurch die berechnete
Bremskraft nachlaBt und auBerdem die
Bremskldtze eingeschliffers werden, ist spate-
stens dann der Moment erreicht, an dem die
Bremse aufgearbeiiet werden muB.

Bei dem Wagen 14 war es soweit, er kam auf
die Grube und die Bremse wurde ausgebaut.
Da die ausgebauten Teile aber als nichf mehr
aufarbeitungswilrdig erachtet wurden, wur-
den neue Hangeeisen und Ausgleichshebel
ausgebrannt und gebohrt. AuBerdem wurden
samtliche Bolzen neu gedreht und beider Ge-
legenheit auf einen einheitlichen Durchmes-
sergebracht. Die einteiligen Bremsklttze wur-
den durch die zweileilige Bauart ersetzi, die
durch die Ausfihrung in einem Bremssochlen-
halter und einer leicht auswechselbaren
Bremssohle Vorteile bietet.

der funfziger Jahre gab es am 30. April 198gim  Die Arbeiten wurden mit einer amtlichen

Hauptuniersuchung im Mai 1989 abgeschlos-

Bahnhof Bruchhausen-Viisen als die DB im Rahmen ihres Ausflugsprogramms »Der schdne Tag« die erste
Museums-Eisenbahn Deutschlands mit ihrem Museums-TEE besuchte, Nach mehrals 20 Jahren kam damit
wieder ein Triebwagen der Baureihe 601 nach Bruchhausen-Viisen. Der DEV setzt alles daran, daB in
weiteren 20 Jahren ein erneutes Treffen modglich sein wird, hat aber gegen weitere Besuche nichts
ainzuwenden. Foto: Sven Hamann
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sen. Seitdem steht der Wagen ebenso wie in
den vergangenen 24 Jahren den Fahrgésten
der ersten Museums-Eisenbahn Deutsch-
lands zur Verflgung.



Aufruf zur Finanzierung einer Mallet-Dampflok fiir den DEV

Die Mitglieder und Freunde
des Deutschen Eisenbahn-Ver-
eins e. V. werden um Spenden
fiir einen Sonderfonds zwecks
Erwerb einer Mallet-Lok fiir
den Verein gebeten.

Dieser Wunsch besteht schon
seit vielen Jahren und koOnnte
nun erfiillt werden, denn die
bisher bei der Selketaibahn im
Harz cingesetzten Mallets
erfiillen die Anforderungen an
den dortigen Betrieb nicht
mehr und werden derzeit durch
andere Loks ersetzt.

Es ergibt sich dadurch die ein-
malige Gelegenheit, eine Lok
der Bauart Mallet aus dem
Harz in den Bestand des DEV
einzureihen. Bei den Mallet-
Loks ist als Besonderheit das
vordere der beiden Triebwerke
als Drehgestell ausgebildet, wihrend das hintere fest im IHauptrahmen gelagert ist. Es wird eine gute Kurven-
laufigkeit erreicht.

Gernrode 17. Februar 1978 Foto: Albrecht Seidel

Die Finanzlage des DEV 148t den Kauf aus Eigenmitteln nicht zu. Deshalb wurde auf der Mitgliederversammlung
am 29. 4, 1989 beschlossen, einen Sonderfonds einzurichten, um eine Mallet zu kaufen. Neben einer Spenden-
bescheinigung (auch fiir kleine Spenden) erhalten Spender fiir je 100 DM ecin ideelles Anteils-Zertifkat.

Falls der Kauf nicht zustande kommen sollte, wird versucht, eine andere Dampflok zu erwerben oder das Geld
wird fiir die betriebsfihige Erhaltung der jetzigen DEV-Dampfloks verwendet.

Spendenkonto:

Samtgemeindekasse
2814 Bruchhausen-Vilsen
Volksbank
Bruchhausen-Vilsen
Konto-Nr. 23165-700
BLZ 291 616 82

Kennwort:
DEV-Mallet-Spende

Absender bitte deutlich
angeben!

Ausfahrt Alexisbad 10. April 1879 Foto: Aibrecht Seidel
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Im Bahnhof Bentheim Nord de

&7 R i

r BE kreuzen sich planméBig zwei Gilterzlge. Hinzu kam am 5. Méi 1889 nect{

unser Sonderzug. V. . n. r.: BE D 23, BE D 13, BE D 22 und VGH/DEV T 1. Foto: Roland Hertwig

Nur selten befihrt ein Personenverkehrsfahrzeug die Emi
Mai 1989 fotografiert werden.

Gfpenfoto auf c]em Wideriéger &er Drehbricke der BE in Coevorden, 5. Mai 1988.
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ichheimer Hafenbahn. Der T 1 konnie dort am 5.
Foto: Reland Heriwig

Foto: Roland Hertwig

Wolfram Biumer

Der schone Tag 1989

33 Aktive des DEV schenkien einem weiteren
Aktiven zu seinem 40. Gebhurtsiag je zwei Tage
ihrer wertvollen Freizeit. Das Opfer brachten
sie natiirlich nur, weil der Vierzigjahrige seine
Geburtstagsgéste zu einer Weser-Ems-Rund-
fahrt mit dem T 1 einlud. Von dieser Fahrt soil
hier die Rede sein.

Am 5. Mai 1989 startete der Triebwagen am
spiten Vormiitag — um Punkt 4.28 Uhr in
Bruchhausen-Vilsen. Die frischen und ausge-
schiafenen Telinehmer bereisten die Strecke
der VGH nach Syke, deren landschaftlichen
Reize uns wohl bekannt sind, die sich nun je-
doch in der Dunkelheit den neugierigen Blik-
ken entzogen. In Syke wurde auf dem Uberga-
begleis zur DB ein Gliterwagen fir die VGH
aufgespiirt und aus dem Weg gerdumt. Nach
ainem kurzen Sprint (ber die IC-Strecke Os-
nabriick -~ Bremen bog der T 1 in Kirchwevhe
auf die BThE nach Huchting ab. Als Lotse beg-
leitete uns dort in den démmernden Tag hinein
unser OBL, Herr Gotiwald, der sich der weite-
ren Fahrt anschioB.

Von Huchting ging es in flotter Sperrfahrt nach
Delmenhorst und weiter nach Wildeshausen.
Dort hatten wir Kreuzung mit dem Giterzug,
einem Nahverkehrszug (N 8321) und Uberho-
tung von einem Sonderzug, der anléBlich »75
Jahre Realschule Wildeshausen« verkehrie.
Der Morgennebel verhinderte die genaue Be-
trachtung einer dort noch in Betrieb stehen-
den Viehverladeanlage, die uns in Zusammen-
hang mit dem Kleinhahn-Museum Bruchhau-
sen-Vilsen inieressiert hatte.

Whahrend sich der Nebel zugunsten eines son-
nigen Tages hob, fuhr der T 1 — unterbrochen
nur ven einer Zugkreuzung mit N 8323 in
Neuenkirchen — nach Osnabrick-Eversburg.
Via RVM durcheilten wir das hiigelige Tecklen-
burger Land und machten Fotohait in Mettin-
gen. Dort fragte ein Fahrttelinehmer unseren
T1-Spezialisten Kari Hunold, ob es seine
Richtigkeit habe mit der Bewandnis, daB der
T 1 am Bahnsteig Wassey |1&8t. Ein kurzer Blick
gentigte um festzusteiien, daB der AblaBhahn
des Wasserkreislaufes der Bahnsteigkante
zum Cpfer gefailen war. Da der Motor mit Luft
gekihlt wird und da der sonnige Tag den Aus-
falt der Heizmaglichkeit einigermafen ertrég-
lich erscheinen lieB, seizten wir chne Repara-
tur die Fahrt (ber Rheine nach Bad Bentheim
fort.

in der Gaststétte des BE-Bahnhofs gab es ein
Mittagessen und dort begriiBte uns Herr Ei-
senbahndirektor Hoffmann und wilnschie uns
eine erkenntnisreiche Exkursion. Und die hat-
ten wir dann auch: Begleitet von Herrn Hais-
meiler, der als Mitglied der Geschéfisfihrung
alle Fragen aus erster Hand beaniworten
konnte, befuhren wir zunéchst bis Achterberg
die alte Gronauer Strecke und dann die Neu-
baustrecke nach Ochtrup-Brechte. Berei-
chert um einen Tankaufenthalt und Werkstét-
tenbesichtigung in Neuenhaus, um ein Befah-
ren der Hafenbahn Emlichheim und um eine
Kreuzung mit dem G(terzug in Emlichheim
reisten wir nach Holland. Kaum hatten wir die
Grenze hinter uns gelassen, schon verhinder-
e ein Kanal bzw. eine nicht dariiberfihrende
well gedffnete Drehbrlcke die Einfahrt in den
Bahnhof Coevorden der NS, Der Brickenkopf
diente als Blhne fir das Gruppenioto, dann
ging es zurl{ick nach Bad Bentheim. Um 21.08
Uhr in Meppen angekommen, bezogen die
Teilnenmer nach einem langen Tag miide,
hungrig und verschwitzt die Ubernachtungen.

Der néchste Morgen brachte uns Regenwet-
ter, Uber Lathen und mit Fotohalt an der Kreu-
zung mit einer z. Z. stillgelegten High-Tech-



Bahn fuhren wir nach Werlte. Dort besichtig-
ten wir die Werkstatt der HKB und entdeckten
ein historisches Nivelliergerét, das uns die
HKB freundlicherweise fiir das Kieinbahn-Mu-
seum Bruchhausen-Vilsen schenkte. Zum
Glick hatte es zu regnen aufgehort, und so
konnten wir den Ausflug mit einer Fahrt von
Werlte Gber Lathen und Meppen zu einer Lok-
schuppenbesichtigung in Vormeppen bei der
MHME fortsetzen, Die rings um das Bahnhofs-
gebdude angeordneten Baulichkeiten wirkten
keineswegs militérisch, sie bewirkten jedoch
ein Fotografierverbot. Wir hielten uns daran -
leider, muB man fast sagen, denn einerseits
war nichts Kriegsentscheidendes zu sehen
und andererseits hatte das Wachpersonal un-
sere Ankunft gar nicht registriert: Erst als der
T 1 mit lautem Signal den Bahniibergang hin-
ter Vormeppen befuhr, schienen die Mitarbei-
ter der »Wormepper Lach- und SchieBgesell-
schaft« aus ihrem samstiglichen Ef-Uhr-
Loch zu erwachen und bemUhten sich sicht-
iich erregt, das Nummernschild des T 1 zu
notieren. Guten Morgen!

Aufdiese Weise von der Schiagkraft des west-
lichen Verteidigungsbiindnisses von neuem
Uberzeuat, sahen wir unserem Mittagessen in
Hasellinne entgegen. Mit vollem Bauch und
einem Abstecher nach Herziake setzten wir
die Fahrt nach Loningen fort. Dort stiefen wir
bei einer Zugkreuzung auf die Eisenbahn-
freunde Hasetal; ein Gespriach oder Erfah-
rungsaustausch mit den Koilegen unterban-
den jedoch zwei Lautsprecher und die aus ih-
nen entweichende Musik héchst wirkungs-
voll. Nachdem in Essen {Oldb} der DB-Stell-
werkswirter von einem Reiseteilnehmer, der
zu FuB vorausging, geweckt worden war, er-
hielten wir Einfahrt in den Bahnhof und konn-
ten nach Kopfmachen nach Cldenburg weiter
fahren. Ein Fotohalt zusammen mit der Auf-
sichisbeamiin lockerie die Fahrt angenehm
auf.

in Bad Zwischenahn ging der T1 auf die NE-
Bahn nach Edewechterdamm Ober. Auf dieser
liebenswerten Bahn begleiteten uns der OBL,
Herr Hemmieoltmanns, und Herr Gemeinde-
kammerer Liers. Beide kimmerten sich in ex-
zellenter Weise um unsere Fragen und Win-
sche. Daneben gab es Fotohalte im Bahnhof
Edewecht, im Bw Edewecht zusammen mit
der Diesellok und auf der Britcke fiber den Ki-
stenkanal. im Bahnhof Edewechierdamm ver-
ursachte eine neben dem Gleis stehende
Signalfiagge, verbunden mit einem Kasten
Bier, eine Schnellbremsung, und aus dem Ge-
bilisch erschien ein uns wohlbekannter Bau-
Ingenieur, der sich anlaBlich einer wirtschafts-
wissenschaftlich/bierclogischen  Jahresta-
gung mit seinen ehemaligen Kommiiitonen in
Bad Zwischenahn aufhielt und auf diese Wei-
se dis Gelegenheit zu einem Treffen mit sei-
nen Vereinsfreunden nutzte.

Als wir in Bad Zwischenahn wieder auf die DB
Ubergingen und nun in direkter Fahrt unseren
Heimatbahnhof ansirebten, waren die Teil-
nehmer schon mitteischwer ermattet. In Del-
menhorst verlieBen uns die ersten Reisenden
und in Kirchweyhe setzien wir auch Heren
Gotitwald ab. Wie gewohnt brachie unsderT1
- diesmal auf Gegengleis - &iber Syke nach
Bruchhausen-Vilsen zurlick, wo einige die
Heimreise und andere ein Abendessen antra-
ten.

Da Statistik nicht das bevorzugte Speziaige-
biet des Berichterstatters darstellt, muB der
Leser an dieser Stelle auf Angaben zur Ge-
samireiseweite, Reisezeit, Reisegeschwindig-
keit, Anzahl der Fahririchtungswechsel und
ghniich bedeutsame Daten leider verzichien
und sich mit dem folgenden Resumee begnil-
gen: Es waren zwei phantastische Tage mit
tollen Erlebnissen, die zweifelsohne zu den
Héhepunkten im Leben eines Kleinbahn-
freundes zéhlen.

laszen kénnte.

é-amstagliche Mittagsruhe liegt Liber'dem Bagni{é-f- Hase
L 1, 6. Mai 1989,

Vermutlich hat zuver noch kein Triebwagen vor dem Bahnhofsgebéude in Edewecht Portrat gestanden. Am

6. Mai 1989 prasentiert sich der T 1.

Leiderfindet kein ,bike and ride” mit Triebwagen in Werlte (HKB) statt, wie das Foto vom 6. Mai 1289 erahnen

i

Foto: Wolfram Béaumeyr

Gnne der -MHE, am Glierschuppen steht Lok HKB
Foto: Wolfram Baumer
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Wolfram Baumer

Aus fiir Lok SPREEWALD

Die Aktiven der Museums-Eisenbahn hatien
eigentlich mit einem Einsatz der Dampfloko-
motive SPREEWALD flr 19892 gerechnet. Erst
nach der diesjahrigen Saison sollte sie zurHU
abgestellt werden. Bel den Vorbereitungsar-
beiten zur Frist-Verlangerung wurden jedoch
Schéden festgestellt: es waren finf Decken-
anker undicht. Vielleicht hatte man mit eini-
gen {faulen) Tricks eine Verlangerung errei-
chen konnen, die dann den Einsatz in dieser
Saison gestaltet hilte. Doch das Verantwor-
tungsbewuBtsein dem Leben der Besucher
und dem eigenen Leben gegeniber lieB die
Museums-Eisenbahnervon derartigen ,Repa-
raturen” Abstand nehmen. Sicherlich werden
alle DEV-Mitglieder und Freunde der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Viisen -
Asendorf nicht nur Verstandnis flir das Abstel-
len der SPREEWALD aufbringen, sondern
dardber hinaus den Werkstatimitarbeitern far
ihr sicherheitsbewuftes Verhalien danken.

Selbstverstiandlich soil die SPREEWALD so
baid wie moglich aufgearbeitet werden. Die
Aufarbeitung stellt sich wegen des insgesamt
recht schlechten Gesamtzustandes der Ma-
schine sehr aufwendig dar. Dal das Know-
how vorhanden ist, beweisen die Aufarbeitun-
gen der FRANZBURG und die bereits durch-
gefiihrten Arbeiten an der Lok PLETTENBERG.
Doch gerade die PLETTENBERG hat auch ge-
zeigt, wie lange so eina vollstandige Rekon-
struktion dauert, wenn ehrenamtlich gearbei-
tet wird und nicht ein geschweiBter Neubau-
kessel verwendet werden soll. Auch der Kes-
sel der SPREEWALD wird wohl in weiten Tei-
len neu gebaut werden missen, der DEV plant
jedoch auch hier die vorbildgetreue Rekon-
struktion mit den typischen Nietverbindun-
gen. Das Argument, viele Nieten seien spater
nicht sichtbar, wird nicht akzeptiert, weil es
auch die Kenntnis um die Arbeitsvorgange
des klassischen Kesselbaus zu erhalten gilt.

Die SPREEWALD wird daher dle néchsten
Jahre abgestelit stehen bleiben miissen, denn
zunéchst soll selbstversténdlich die PLET-
TENBERG fertiggestellt werden. Fir die an-
schlieBende Zeit der Aufarbeitung wird die
SPREEWALD nur noch in Teilen zu besichti-
gen sein. In welchem Jahr die SPREEWALD
wieder in neuem Glanz erstrahlen wird, ist
nicht abzusehen. Abzusehen ist dagegen, dal
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen — Asendorf dann eine weitere neuweriige
und gieichzeitig weitgehend im Ursprungszu-
stand befindiiche Lok zur Verfligung stehen
wird,

Wolfram Baumer

Exponate fiir das Kleinbahn-
Museum Bruchhausen-Vilsen

Mitglieder des DEV haben bereits mit der Ein-
ladung zur Mitgliederversammiung 1988 ein
paar grundsétzliche Gedanken zum Klein-
bahn-Museum erfahren kénnen. Der Offent-
lichkeit ist das Projekt mit einigen Beitrdgen in
der regionalen Tagespresse und einem Bei-
trag in »Die Museums-Eisenbahn« (Heft 1/89,
S. 23) bekanntgemacht worden. Die anféng-
lich starik kontrar gefiihrie Diskussion Gber
das geplante Museum ist mittlerweile der Er-
kenntnis gewichen, daf8 das Museum sinnvoll
und hikreich ist, wenn es sorgféltig konzipiert
wird. Ein Grobkonzept fir das Kleinbahn-Mu-
seum Bruchhausen-Vilsen existiert seit eini-
gen Monaten; es wurde am Tage der Mitglie-
derl\lrersammiang der Offentlichkeit vorge-
stellt.

Nun ist es die Aufgabe, die bestehende
Sammlung zu komplettieren und zu inventari-
sieren, Ein Museum kann in der heutigen Zeit
nur gegritndet werden, wenn eine enispre-
chende Sammlung vorhanden ist. Der DEV

24 Die Museums-Eisenbahn 3/1988

Am 20. August 1988 hat noch niemand mit einem baldigen Ausscheiden der SPREEWALD aus dem Zug-

forderungsbestand der Museums-Eisenbahn gerechnet. Hier wird sie gerade im Bw Bruchhausen-Vilsen
zwischen zwel Einsétzen am leiztjhrigen »Tag des Eisenbahnfreundes« gepflegt.

sammelt seit 25 Jahren vorwiegend Fahrzeu-
ge von Kieinbahnen. Baneben haben einzelne
Mitgliedertypische Ausriistungsgegensténde
und Utensilien flir den DEV gesammelt, ge-
nannt seien nur Fahrkarien, Laternen, Schil-
der, Fahrkartenzangen, Uniformen, Schienen-
stiicke und Dampfickaggregate. In letzier Zeit
hat auch der DEV selbst ein paar Gegenstin-
de in seine Sammiung aufgenommen, die ty-
pisch fir eine Kleinbahn sind. Zwar ist noch
nicht entschieden, welche dieser Gegenstén-
de zur Ausriistung der ersten Saule des Klein-
bahn-Museums, der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf, genutzt wer-
den, oder cb sie in der zweiten Saule, der be-
gleitenden Aussiellung, den Besuchern ge-
zeigt werden, doch das ist momentan auch
gar nicht von Bedeulung.

Um die Sammlung nachweisen zu kdnnen, ist
eine Inventarisierung unumganglich. Dazu ge-
niigt es nicht, eine Bestandsaufnahme als Li-
ste anzulegen, sondern es missen alie Details
festgehalten werden, die zu den jeweiligen Ex-
ponaten bekannt sind. Zum Beispiel bleibt ein
abgesagites Schienenende nur ein kaltes
Stick Stahl, solange nur das nachmeBbare

Foto; Gerd Uwe Detlefsen

Schienenprofil bekannt ist. Es wird erst zu ei-
nem interessanten Sammelstlck, wenn dazu
festgehalten wird, daB diese Schiene von der
Kleinbahn XY stammt, im Bahnhof A gelegen
hat und aus einer von der Hitte B fiir das Land
C gewasizten Lieferung stammt, die aber aus
bestimmten Grinden nicht dorthin geliefert
wurde und die somit die Kleinbahn XY billig er-
werben konnte.

Die Inventarisierung bedeutet {ir einige Jahre
Forschungs- und Dokumentationsarbeit. Die
dritte Sdule des Kleinbahn-Museums, diese
Zeitschrift und die Publikationen in der DEV-
Blcherei-Reihe, kann ein Forum fiir diese Ar-
beit darstelien. Somit kénnen die Leser stin-
dig informiert werden. Damit sind aber auch
die Bewsahrer der Gegensténde aufgefordert,
in Ruhe zunachst alles aufzulisten und dann
aufzuschreiben, was sie zu den jeweiligen Ge-
genstéinden wissen, z. B. wie der Gegenstand
in die Sammiung kam, wozu er zuvor diente,
was sich mit ihm ereignet hat. Als Beispiel fiir
die Inventarisierung sollen die im folgenden
vorgestellten drei Gegensténde dienen, die
sich unmittelbar in der Sammiung des DEV in
Bruchhausen-Vilsen befinden.



Sackkarre

MNoch von der Kleinhahn Hoya - Syke — Asen-
dorf stammt die Sackkarre. Sie hatte sich all
die Jahre im Glterschuppen Helligenberg be-
funden und fiel den Museums-Eisenbahnern
auf, als sie im Herbst 1887 die Schuppen fir
die Restaurierung ausrdumten. [m Winter
1988/89 wurde die Sackkarre von einer Mu-
seums-Eisenbahnerin grindiich aufgearbei-
tet, dabei wurden die Einzelteile der Sackkar-
re jedoch nicht durch neue ersetzt, sondern
blieben mit allen Gebrauchsspuren erhalten,
die sie durch die Nutzung von Kleinbahn-
Mitarbeiterm und -Kunden erhalten hatten. -

in Zukunft soll die Sackkarre in einem Gliter-
schuppen der Museums-Eisenbahn wieder
dazu dienen, Sacke und Kisten zu bewegen.
Deshaib wurde die Karre auch nicht in dem
Zustand konservieri, in dem die in die Samm-
lung gelangte, sondern zur Funktionsfahigkeit
und in so ein Erscheinungsbild restauriert, wie
bei einer Kleinbahn gepflegte Gegenstinde
aussehen. So kann sie den Besuchern des
Kleinbahn-Museums zeigen, wie Stickglter
zu einer Zeit umgeschlagen wurden, als es
weder Euro-Paletten noch Gabelstapler gab.

Schweinerampe

Die Wittiager Kreisbahn ertffnete am 1. Juli
1914 ihre Strecke von Bohmte nach Damme.
Im etwa auf halber Strecke gelegenen Bahn-
hof Hunteburg wurden Schweine als
Schlachtvieh in erheblicher Stiickzahl abge-
fahren. Daf{ir war dort eine Schweinerampe
vorhanden, deren Baujahr unbekannt ist; es
kann aber snhgenommen werden, da8 sie zur
Betriebserdffnung beschafft wurde. Ende der
sechziger und in den siebziger Jahren paBte
die Wittlager Kreisbahn thre Anlagen den ver-
anderten Bed(rinissen an, sowurde 1977 das
Bahnhofsgebiude in Hunteburg abgerissen.

Willy Davidsmeyer, Mitarbeiter der Wittlager
Kreishahn, rettete damals die Rampe vor dem
Verschrotten und holte sie nach Bohmte. Das
geschah, um sich eine Moglichkeit vorzuhal-
ten, schweres StlGckgui auf Lkws laden zuy
konnen. Doch da schon bald die Wittlager
Kreisbain solche Lkws mit hydraulischer
Hubbhne heschaifte, wurde die Rampe nicht
gebrauchi und stand in der N&he des Bohmier
Lokschuppens ungenutzt herum. Ein Mu-
seums-Eisenbahner stdberte sie dort bei un-
serem Ausflug mit dem T 1 am 20. Mai 1988 auf
und &uBerte den Wunsch, die Rampe flr das
zu der Zeit schon in Planung befindliche
Kieinbahn-Museum zu Gbernehmen. Im Win-
ter 1989 begann die Wittlager Kreishahn mit
dem Aufrdumen des Geléndes um den Bohm-
ter Lokschuppen. Gilicklicherweise teilte man
dem DEV dieses mit, und schon bald darauf,

verladen, 11. Aprii 1989,

In Bohmte wurde die Schweinerampe mit Hilfe eines WKB-Stuckgut-Lkws

In gebrauchsféhigem Zustand wurde ciie Sackkarre
von der KHSA (Kleinbahn Hova - Syke - Asendorf)
kenserviert, Alle Gebrauchsspuren sind erhaiten

geblieben, 7. Maj 1988. Foto: Wolfram Baumer

am 11. Aprit 1989, holten zwei Museums-Ei-
senbahner die Rampe nach Bruchhausen-Vil-
sen. Da an der Rampe die Gebrauchsspuren
durch die Spuren von Wind und Wetter ver-
dréngt worden waren, beschlossen wir, die
Rampe in den angenommenen Ursprungszu-
stand zu rekonstruieren. Am 13. April 1888
nahm sich die Niedersachsische Volkshoch-
schuie in Hoya der Aufarbeitung der Rampe
an. Bereits Anfang Juni war die Rekonstruk-
fion erfolgreich beendet: Abgerostete Verhin-
dungselemente und die verroiteten Bretter
sind ersetzit worden und aite Teile wurden ge-
gen die Einflisse der Witterung geschiitzt.

Kinftig wird die Rampe zur Ausgestaliung der
Museums-Eisenbahn dienen, denn auch die
Kleinbahn Hoya - Syke - Asendorf wickelte
regen Schweinetransport ab. Die Rampe kann
daher ohne Stitbruch auf der LadestraBe in
Heilligenberg aufgestelit werden; sie kann
aber auch im Bahnhof Bruchhausen-Viisen
zur Demonstration der Viehveriadung dienen,
wenn dort spéter eine lLadesiraBe der Mu-
seums-Eisenbahn zur Verfligung stehen wird.

Nivelliergersit

Als am 6. Mai 1989 der DEV im Rahmen eines
Ausfluges mit dem T 1 die Himmlinger Kreis-
bahn besuchte, entdeckte ein Museums-Ei-

Foto: Wolfram Biumer

senbahner in einem hinter dem Bw Werlte ab-
gestellten Schmalspurwagenkasten dieses
hoizerne Nivelliergerat.

Die Himmlinger Kreisbahn war am 15. August
1898 als Schmaispurbahn mit 750 mm Spur-
weite erbffnet worden. Schon im Jahre 1926
wurde die Umspurung der Strecke auf Regei-
spur vom Kreistag beschiossen. In denfolgen-
den drei Jahren verlegte die Hammlinger
Kreishahn auf rund 13 km L&nge Regelspur-
schwetllen und darauf Schinen der Form pr 6
und S 42 mit 750 mm Spurweite. Die Weltwirt-
schaftskrise verhinderte die weitere Vorberei-
tung einer Umspurung, die erst zu Beginn des
Zweiten Weltkrieges wieder aufgenommen
wurde. Personal- und Materialknappheit lie-
Ben die Arbeiten 1942/43 wieder zum Erliegen
kommen. Erst im Herbst 1955 nahm man die
Umspurungsarbeiten wieder auf, die bald da-
rauf mit der Eréffnung des Regelspurbetrie-
bes am 13. November 1957 abgeschlossen
wurden.

Leider ist nicht bekannt, wann sich die Himm-
linger Kreisbahn das fiir Regelspurgleise kon-
struierte Nivelliergerdt zulegte. Die Ausfuh-
rung des Gerétes legt die Vermutung nahe,
daB es bereits in den zwanziger Jahren be-
schafft wurde. Denkbar ist jedoch auch, daB
es erst spéter in gebrauchtem Zustand zur
Himmlinger Kreisbahn kam. Da es defekt ist
und bereits seit vielen Jahren nicht mehr be-
nuizt wurde, durften es die Museums-Eisen-
pahner mitnehmen. In einem Vorraum des T1
gelangte es stilecht nach Bruchhausen-Vil-
sen.

Die Museums-Eisenbahner erwogen spontan
eine »Umspurung« des Nivelliergerstes auf
Meterspur. Doch erscheint das Abséagen die-
ses geschichtstrichtigen Gegenstandes als
Frevel, und da der Gleishaurotte der Mu-
seums-Eisenbahn seit Jahren ein modernes
Nivelliergerdt aus Aluminium zur Verfligung
steht, wird das holzerne Nivelliergersit der
Hiammlinger Kreisbahn sicher seinen Platz in
der begleltenden Ausstellung finden. Dabei
stellt sich die Frage, ob wir das Gerét im heuti-
gen Zustand konservieren, oder ob es besser
ist, es zu vervollstandigen und dann mit aus-
genscheiniicher Funktionsfahigkeit und mit-
samt seinen Gebrauchsspuren ausstellen.
Diese Frage sollie besser durch einen Mu-
seums-Wissenschaftler als durch uns Laien
beantwortet werden, Das Nivelliergerat wird
den Betrachtern nicht nur die typische Aus-
tithrung friherer Gerétschafien aufzeigen,
sondern kann auch eine Ausstellung berel-
chern, die sich mit der Problematik der
schmalspurigen Kleinbahnen nach dem Ef-
sten Weltkrieg und den damals héufig erwo-
genen Umspurungen beschéftigt.

: |
Dem Nivelliergerat fehit das Wichtigste: die Libelle. Dennach wird es sicher zu
den Schéizen in unserem Kleinbahn-Museum zahlen, 7. Mai 1989,

Foto: Wolfram Baumer
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Harald O. Kindermann

Ein neuer ,alter” Bahnhof fiir die
Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-VYilsen — Asendorf

Seit drei Jahren befindet sich unmitteibar an
unserer Museums-Eisenbahn-Strecke, eiwa
40 m vom jetzigen Haltepunkt ,Fischieiche®
entfernt, eine Baustetle, und immer wieder fra-
gen Mitglieder und Fahrgéaste, was denn dort
eigentlich entsteht. Da das Bauvorhaben nun
in ein konkretes Stadium gelangt ist, will ich
das ,Geheimnis” gern liiften; doch ist das ei-
ne langere Geschichie.

Vor etlichen Jahren nutzte ich die Gelegen-
heit, einen 110 m langen, aber nur 7 m breiten
Gelandestreifen gegeniiber dem Haltepunkt
JFischteiche®, der schon friher fiir Zwecke
der Kieinbahn HSA in den Bebauungspiénen
als ,Verkehrsflache® ausgewiesen war, kau-
flich zu erwerben, da ein auf so groBer Lénge
parailel zu unserer Strecke gelegenes Gelan-
de fir die Museums-Eisenbahn in jedem Fall
einmal nidtzlich sein kénnte.

Nachdem der Bahnhof der Museums-Eisen-
bahn in Bruchhausen-Vilsen an seine heutige
Stelle verlegt worden war und es dem damali-
gen Vorstand 1972 nicht gelang, das originale
Bahnhofsgebaude in Asendorf flir die Mu-
seums-Eisenbahn zu erhalien, besitzt unsere
Eisenbahn kein elnziges historisches Bahn-
hofsgebiude mehr. Ich stellte deshalb Uber-
fegungen an, ob es nicht méglich sei, auf dem
erworbenen Gelandestreifen ein Bahnhofsge-
baude in historischem Stil zu errichten, um
unseren Fahrgdsten wenigstens ein klein-
bahntypisches Bahnhofsgebaude zeigen zu
kénnen. Hier, am &stlichen Rand der bis 1928
selbstindigen Gemeinde Vilsen, nur 400 m
von den gastronomischen Betrieben im Vilser
Ortskern entfernt, ware ein Bahnhof sicher
sinnvell. Doch ileider erwies sich das Grund-
stlick fir diesen Zweck als zu schmal.

Nach einigen Jahren, als ich meinen Plan
schon fast wieder begraben hatte, wurde mir
ein angrenzendes, ca. 1.100 gm groBes
Grundstiick zum Kauf angeboten. Damit war
die Moglichkelt gegeben, auf diesen beiden
Grundstiicken einen richtigen Kleinbahnhof
im Stil von 1900 anzulegen. DerErwerb dieses
zweiten Grundstiicks hatte mich jedoch finan-
ziell so belastet, daB es mir zu meinen Lebzei-
fen nicht mehr mdglich gewesen wére, auch
noch ein Geb&ude darauf zu errichten. Doch
fand ich gitickiicherweise In unserem Vorsit-
zenden Dr. Otto Happel einen Partner, der so-
fort von der ldee begeistert war und sich bereit
fand, nicht nur einen groBen Teil der zusatz-
lich benstigten Grundfliche zu erwerben,
sondern auch einen passenden Anbau zu
dem von mir entworfenen Bahnhot ,Vilsen
Qst" zu errichten.

Aufgrund der gegebenen Gelindeverhéitnis-
se konnte leider Kein real existierendes, histo-
risches niedersdchsisches Kleinbahn-Bahn-
hofsgebaude einfach nachgebaut werden,
sondern ich muBte ein Geb&ude entwerfen,
weiches aile wesentlichen Slilelemente eines
solchen Kleinbahn-Bahnhofsgebdudes ent-
halt und so aussieht, ais sei es etwa 1899 von
der Klb HSA als Bahnhofsgebaude errichtet
worden. Bei der Realisierung des Planes war
uns Herr Architekt Dipl.-Ing. Ulrich Dunker aus
Schwarme, der auch den Anbau fir Herrn Dr.
Happel entworfen hat, ein unentbehrlicher
Helfer.

Bevor mit dem Bau des Bahnhofsgebaudes
begonnen werden kennte, muBten zunéchst
der an der Strecke entlangfihrende Graben
verlegt und Teile der Grundstiicke auf die Ho-
he der Museums-Eisenbahn aufgefallt wer-
den. Da das Geldnde jedoch so feucht war,
daB selbst Unimogs und Radlader im
Schiamm steckenblieben, haben mein Sohn
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Bf. ,Vilsen Ost* im Bau. Links der Happelsche Giiterschuppen und rechts das Kindermannsche

Empfangsgebiude, 2. Aprif 1989,

und ich — von Zeif zu Zeit unterstitzi durch tat-
kraftige Hilfe weiterer DEV-Mitglieder - einen
Teil der notwendigen Erdarbeiten in dersel-
hen Weise ausgeflhrt wie seinerzeit die Er-
bauer der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf:
Mit Schaufel und Feldbahn. Wir konnten dabei
reiche Erfahrungen sammeln, wie mihsam
doch unsere Vorvdter Arbeiten verrichien
muBten, die heute mit entsprechenden Ma-
schinen und Geraten im Nullkommanix" erle~-
digt sind. Aber trotz aller Mihe hat es uns
SpaB gemacht, Da wir nuy in unserer Freizeit,
also meist am Wochenende, auf unserer Bau-
stelle tatig sein kdnnen, erfreut sich die Feld-
bahn eines regen Interesses bei den Fahrga-
sten der vorlberfahrenden Museums-Eisen-
bahn-Zige.

1988 konnte nach Uberwindung mancherlei
Schwierigkeiten nun endlich mit dem Bau des
Bahnhofsgebéudes begonnen werden. Der
Rohbau ist inzwischen fertiggestellt und Dr.
Happel ist mit seiner Familie in seinen Tell des
Gebaudes bereits eingezogen. Der weilere in-
nenausbau und die Gestalting des Geladndes
werden noch etwas Zeit in Anspruch nehmen,
da ich — zusammen mit meiner Frau und mei-
nem Sohn — vieles selbst mache, um Kosten
zu sparen. Wie das Gebaude nach Fertigstel-
iung aussehen wird, zeigt die Zeichnung. In
seinem Inneren enthélt es einen Warteraum
flr Fahrgéste, eine Fahrkartenausgabe sowie
<Dienstwohnungen” fir die Familie Happel
und die meinige, ferner einen Raum, wo sich
auch einmal kieinere Gruppen von Museums-
Eisenbahnern zu ,Fachgesprichen” und Dia-
Vorflihrungen zusammenfinden kénnen.

Am 26. August vorigen Jahres wurde das
Richifest gefeiert. Wegen des regnerischen
Woetters fand das anschlieBende Beisammen-
sein bei Speis’ und Trank in unserem Buffet-
wagen stilgerecht vor dem neuen Bahnhof
statt. Die »Kreiszeitung« berichtete Uber das

Foto: Harald O. Kindermann

Ereighis in thren Ausgaben vom 27. und 30.
August 1988.

An der Stelle des jetzigen Haltepunkies
JFischteiche®, der bei Inbetriebnahme des
neuen Bahnhofs ,Vilsen Ost” in nur 40 m Ent-
fernung {berfllissig wird, kénnie einmal ein
Nebengleis angelegt werden. Dadurch ent-
stiinde dann einer jener typischen Bahnhofe
mit nur einer einzigen Weiche, wie es sie bei
etlichen norddeutschen Kleinbahnen gab.
Ferner wére es dann mdglich, Fahrzeuge, die
auf dem Bahnhof Bruchhausen-Vilsen im We-
ge stehen, in verh&itnismésBig geringer Entfer-
nung (Bruchhausen-Viisen — Vilsen Ost etwa
900 m) abzustellen oder an Tagen mit beson-
ders starkem Betrieb (z. B. Tage des Eisen-
bahnfreundes) hier zusdizlich Zugkreuzun-
gen durchzufihren, so daB die Fahrplange-
staltung flir soiche Anlasse noch vielseitiger
und interessanter wird. Die Kieinbahn HSA
haite ia von ihrer Erdffnung an einen regen
Ausflugsverkehr von (Bremen -) Syke nach
Bruchhausen-Vilsen und Heiligenberg zu be-
waéltigen. Zuséizliche Zlge waren daher keine
Seltenheit. Aus diesem Ausflugsverkehr er-
klart sich auch die verhéitnismasig grofie An-
zahi und die Bauart der Personenwagen der
Kib HSA mit ihren urspriinglich durchgehen-
den Fensierfronien, damit die Fahrgaste
schon vom Zuge aus die landschaftlichen
Schénheiten dieser Gegend geniefen Konn-
fen. Bei besonders grofiem Andrang wurden
sogar zusétzlich gedeckie Glterwagen fir die
Beforderung der Ausfiligler eingesetzt.

Die Einweihung des neuen ,alten” Bahnhofs
JVilsen Ost" istfur 1991, das Jahr des 25j8hri-
gen Bestehens der ersten Museums-Eisen-
bahn Deutschlands, der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendaorf, vorgesehen.
Aber vielleicht schaffen wir es auch schon et-
was friher.




Jens Bécker

Museales unterhalb der
Schienenoherkante

Als Oberbau bezeichnet man bei der Eisen-
bhahn den Gleisk&rper, bestehend aus der Bet-
tung, den Schwellen, dem Kleineisen und den
Schienen, Wir haben davon bel der Museums-
Eisenbahn 9 km einschiieBlich 12 einfacher
Weichen sowie 2 verschrinkie Doppelwei-
chen, auch als Dreiwegeweichen bezeichnet.

Beim Bau der Kleinbahnen wurde die Ausfth-
rung des Oberbaus sehr durch die gebotene
Sparsamkeit bestimmt. So wurden haufig nur
die zum Betrieb wirklich notwendigen Anla-
gen geschaffen. Hinterher zeigte sich oft, dag
das gewdhlte Material den Beanspruchungen
nur unzureichend gewachsen war. Typisch fur
die Entwicklung vieler Kieinbahnen ist daher,
dafl schon in den ersien Betriebsjahyen der
Oberbau verstérkt werden mufBte. Bei meter-
spurigen Kleinbahnen wurden beim Bau oft
Schienen von einem Metergewichi von nur 15
kg verwendet, bei geringerer Spurweite und
kleineren Achslasten auch noch leichtere.
Diese wurden auf Schwellen mit einem Ab-
stand von einem Meter genageli. Das Ganze
lag auf einer Kiesbettung von 30 cm Bettungs-
héhe, Oft wurden dann nach und nach Schie-
nen von 20 oder 24 kg/m Gewicht {z. B. Form
PreuBen 5) eingebaut, der Schwellenabstand
verringert und die Bettung verstérkt. Bei der
Schienenbefestigung blishen offene Platten,
anfangs zum Teil genagel, spater geschraubt,
die Regel. Die St6Be wurden anfénglich als
schwebende StoRe mit Winkellaschen ausge-
hildet, spater dann mit stabileren Doppelwin-
keliaschen, oder aber es wurden gar feste
StdBe mit Doppelschwelien eingebaut.

An Weichen wurden ausschlieBlich Gelenk-
zungenweichen einfachster Bauart ohne Spii-
zenverschiuB verwendet. Typisch ist auch der
Weichenbock mit dem hochsiehenden Weij-
chensignal, bei dem die Stelistange am Hebel
oberhalb des Gelenks angreift. Spater wurden
zumindest in den Hauptgleisen héufig Wei-
chen stérkeren Profils mit Spitzenverschiis-
sen eingebaut, welche eine gréBere Betriebs-
sicherheit gewédhrleisten. Auch die Weichen-
bocke wurden im Laufe der Zeit vielfach, spa-
testens bei Einbau von Weichen mit Spitzen-
verschliissen, durch solche der heutigen
Bauform ersetzt.

Die Kleinbahn Hoye — Syke — Asendorf gehor-
te zu den Bahnen, die schon ven Anfang an auf
Schienen mit einem Metergewicht von 20
bzw. 24 kg fuhren. Mit EinfGhrung des Roll-
bockbetriebes zu Beginn der vierziger Jahre
wurde aber ein Grof8teil der Strecke mit Schie-
nen der Form PreuBlen 6 (33,4 kg/m} ausgerQ-
stet. Dieses war, von Ausnahmen abgesehen,
das stérkste Profil, das bei landlichen schmal-
spurigen Kleinbahnen vorkam, und das auch
nurbeistarkem Betrieb oder gréBeren Achsla-
sten durch Roiifahrzeugverkehr.

Die Asendorfer Strecke bestand bei der Uber-
nahme durch den DEY jedoch noch fast aus-
schiieBlich aus Schienen der Ursprungsaus-
statiung von 1899. Davon sind inzwischen Ab-
schnitte von zusammen etwas (ber 2 km Lan-
ge umgebaut auf Form 6, dazu koemmen knapp
200 m Form SBB V, einer der Form 6 dhnlichen
Schweizer Schiene, sowie die im letzten
Herbst im Einschnitt eingebauten 500 m S 41
{41 kg/m). Fast sdmtliche von der HSA/VGH
(bernommenen Schienen sowie ein Gro8ted
der Form 6 liegen auf offenen Platten, die rest-
fichen Schienen liegen auf Hakenplatten bzw.
auf Rippenpiatten (K-Oberbau, S 41). Ca. 1 km
Gleis liegt in Schotterbettung, der Rest in
Kies. Die Weichen sind bis auf die beiden Dop-
pelweichen (Schweizer Form G, 31 kg/m) in-
zwischen alle aus Form 6. Davon wiederum
haben noch sechs Gelenkzungen, die ande-
ren Federzungen.

2R

s

Am Haltepunkt Fischteiche liegt kieinbahntypisches Gleis mit kieinem Profil, schwebenden Staflen und
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offenen Platten. Museums-Eisenbahner kratzen und fegen am 29. April 18889 die Spurrillen frel, damit es zur

Saisonerdffnung keine Pannen gibt.

Diese Auflistung zeigt, daB wir uns durch die
bisherigen Arbeiten teider ein Stlick vom typi-
schen Oberbau einer Kieinbahn entfernt ha-
ben. Es ist nichts gegen Form-6-Schienen zu
sagen, solange auch noch langere Sticke
Form 5 0. & vorhanden sind. Die S 41 ist aber
nur als ein KompromiB in Hinblick auf ihre
glnstige Beschaffung zu skzeptieren. Museal
ist sie fir die erste Sédule des Kleinbahn-Mu-
seums, der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen ~ Asendorf, wertlos, auch wenn sie
hohen Fahrkamfort bietet. Auch Schotter ist
fir eine norddeutsche Kleinbahn untypisch
und kann allenfails in geringen Mengen in
Kauf genommen werden, um die Rotte vor zu-
satzlichen Arbeiten durch schlechte Glelsent-
wésseriing zu bewahren.

Form-6-Weichen sind museal darstellenswert
und nebenbel fliir den Betrieb vorteilhaft. Ne-
benher soliten wir aber auch die urspriingli-
che Weichenform zeigen kdnnen (s. 0.). Die
letzten Gelenkzungenweichen aus 24 kg/m
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Fote: Sven Hamann

Schienen sind erst vor wenigen Jahren ver-
schrotiet worden. Auch die leizten Teile eines
alten Weichenbocks sind hierbei von uns ge-
gangen. Sicher, diese Dinge waren nicht mehr
im besten Zustand. Auch weisen die neueren
Weichenbauarten verschiedene Vortelle auf.
Aber verbieten sich solche Argumente bei ei-
ner Museums-Eisenbahn nicht vom Selbst-
versténdnis her?

Auch der Verfasser dieses Artikels hat hierbei
einige Unterlassungssinden begangen. Die
Fehier vergangener Tage wieder gutzuma-
chen, weggeschmissene Teile soweit méglich
wiederzubeschaffen oder neu herzustellen,
bedarf einiger MUhe. Wir sollten aber unseren
Oberbau als voliweriigen Teil unseres leben-
digen Museums ansehen und nicht nur ein-
fach Gber ihn hinwegroilen. Die FRANZBURG
auf dem neuen S-41-Gleis mit K-Oberbau in
Schotier im Einschnitt sieht nun mal aus wie
ein BlumenstrauB in einem Plastikeimer.

R A 58 :

Der Oberbau aus Schienen der.Fo;'r.n S 41 auf Rippenplatten (K—Oberbau) in Scho%terbettﬁng ist fir die

Museums-Eisenbahn ein Kempromifi. Die Rotte staunt am 29. April 1989 nicht schlecht, wie gut sich die

Kennplattchen der Schwellenspenden befestigen lassen.

Foto: Sven Hamann
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