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Kleinbahn — Museum

' HBruchhausen - Vilsen

Nachdem der DEV in den zuriickliegenden 25 Jahren erfolgreich die Installierung
und Konsolidierung der Museums- Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf als
ersten Schritt zu einem Denkmal des Transportsystems »Kleinbahn« vollziehen
konnte, soll nun ein zweiter Schritt ist Auge gefaBt werden. Er soll zu einen Klein-
bahn-Museumn in Bruchhausen-Vilsen fithren, in das die Museums-Eisenbahn als
wichtiger Bestandteil eingegliedert wird. Der DEV méchte mit dem Kleinbahn-Mu-
seum die Besucher interessieren fiir das Thema: Die ErschlieBung verkehrsferner

Riume durch Kleinbahnen.

Ausgangssituation 1989

Die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen - Asendorf vermittelt heute dem
an Eisenbahnen interessierten Besucher
eine Menge Details aus dem Kleinbahn-
wesen. Der dafiir sensibilisierte Fahr-
gast erlebt Rangiermanidver mit Signal-
pfeife und Handweichen, Zugkreuzungen
ohne ortsfeste Signale und viele Dinge
mehr. Doch technikgeschichtliche Museen
dienen i. a. der jiingsten Generation, die
keine Erinnerungen {sprich: Vorkenntnis-
se}) mitbringt. Das ist bei der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf nicht anders, oft hort man:
.Da muB ich mit meinen Kindern hin."
Doch seien wir ehriich, ein Kind be-
kommt bei einer Fahrt mit der Mu-
seums-Eisenbahn einen vollig falschen
Eindruck vermittelt: Es muB arnehmen,
tdaB Kleinbahnen dazu geschaffen wur-
den, damit Eltern mit ihren Kindern am
Wochenende dorthin fahren, an einem
Bahnhof einsteigen, unterwegs im Buf-
fetwagen ein koffeeinhaitiges Erfri-
schungsgetrink trinken, am Endbahnhof
auf Toilette gehen und dann wieder zum
Ausgangsbahnhef zuriickfahren.

Diese Schilderung deckt die bestehenden
Defizite unseres noch unvollstindigen
Kleinbahn-Museums schmerzlich auf. Die
Museums-Eisenbahn  Bruchhausen-Vil-
sen - Asendorf wird dem Anspruch,
dem Transportsystem Kieinbahn ein
Denkmal zu setzen, in keinem einzigen
Sektor aus der Fillle seiner Pragungen
gerecht. Das kann sie auch gar nicht,
denn wie soll sie z.B. den Besuchern
aufzeigen, daB Kleinbahnen Uberwviegend
dem Giitertransport dienten und der
Reisezug nicht zum Vergniigen sondern
zur Uberwindung raumlicher Entfernun-
gen genutzt wurde.

Mehrere bestehende !Institutionen streifen das The-
ma 3Die ErschlieBung verkehrsferner Riume durch
Kleinbahnenc nur  als Randgebiet threr zentralen
Thematik. Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vil-
sen wird eine Licke in der Museumslandschaft
schlieBen kdnnen.

Die gegenwiirtige Situation ist durch die Ausrichiung
aller” Aktivititen auf den Betrieb der Museums-Ei-
senbahn  Bruchhausen-Viisen -  Asendorf gepragt.
Der Besucher/Fahrgast ist gezwungen, sich die
gezeigten Elemente des Transportsysiems Kleinbahn
selbst aus der Fille der Eindrlcke herauszuarbeiten.
Tut bzw. kann er das nicht, dann bedeutet der
Besuch in Bruchhausen-Vilsen flr thn (hur} ein ver—
gnlglicher Zeitvertreib.

44 Die Museums-Eisenbahn 4/1989

Daher sieht der DEV die Aufgabe, die
deutsche Museumslandschaft zu berei-
chern, indem er ein abgerundetes Klein-
bahn-Museum schafft. Dabei wird der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Viisen
~ Asendorf die Aufgabe zuteil, Tech-
niken durch Inbetriebsetzung ausgesuch-
ter Exponate lebendig zu erhalten und
anschaulich zu machen. Ob und wie Er-
steres erreicht werden kann, ist noch
offen. Zunichst hat der DEV ein Grob-
konzept erarbeitet, das unsere Vorstel-
lungen und Anspriiche beschreibt. Im
folgenden werden die diskutierten und
zumeist schriftlich fixierten Eckpunkte
des Konzeptes fiir das Kleinbahn-Mu-
seum Bruchhausen-Viisen den DEV-Mit-
gliedern und Freunden der Museums-Ei-
senbahsi Bruchhausen-Vilsen - Asendorf
vorgestellt.

Universalmuseum - Spezialmuseum

Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen—
Vilsen gehirt zu der Kategorie der Spe-
zialmuseen. Nicht global der Technik
oder dem Landleben des auslaufenden
19. und beginnenden 20. Jahrhunderts
soll das Museum gewidimet sein sondern
ausschlielich der Kleinbahn und jhrem
direkten Umfeld. Statt Universalitdt sell
das spezielle Thema des Museums - die
Kleinbahn - in méglichst allen ihren Di-
mensionen und Aspekten gezeigt werden.
Die inhaltliche und zeitliche Beschrinkung
des Museums auf Kleinbahnen und ihre
Epoche ermiglicht die ldentititsbildung
des Kieinbahn-Museums Bruchhausen-
Vilsen und gibt dem Museum ein unver-
wachselbares Gesicht.
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Wissenschaftler  technikgeschichtlicher
Museen sehen die Technik aligemein in 3
Dimensionen:

- die naturale Dimension,

- die personale Dimension und

- die soziale Dimension.

Hatten wir DEV-Aktive uns bislang auf
die Betrachtung der naturalen Dimension
der Kleinbahn, d.h. dem Zusammenspiel
der Kleinbahn mit den Naturgesetzen
der Mathematik, Physik und Chemie be-
schrinkt, so wollen wir kiinftig auch die
Wechselwirkungen der Kleinbahnen zu
den einzeinen Menschen (zu den Mitar-
beitern und Benutzern) und zur Geseli-
schaft ins Blickfeld riicken.

Ein Spezialmuseum lduft leicht Gefahr,
Anziehungspunkt ausschiieBlich fiir
Freaks zu werden, wenn es normal-inter-
essierte Menschen nicht anzusprechen
vermag: .Kleinbahn-Museum? I[ch weil
gar nicht, was Kileinbahn ist, gehe lieber
ins Kino.” Dem entgegenzuwirken, er-
leichtert dem geplanten Museum der tou-
ristische Reiz der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen -~ Asendorf, die
auch weiterhin als Magnet wie in den
vergangenen 24 Jahren zahlreiche Besu-
cher nach Bruchhausen-Vilsen -ziehen
wird,

zeniral - dezentral

Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vil-
sen soil zentral, ndmlich in Bruchhau-
sen-Vilsen, der Kieinbahn ein Denkmal
setzen. Zwar ist auch ein dezentrales
Kleinbahn-Museum denkbar, indem z.B.
zur Darstellung der verschiedenen Klein-
bahn-Typen je eine entsprechende Klein-
hahn museal erhalten und betrieben
wird. BDann mifBten zumindest eine
Lenz-Bahn, eine Inselbahn, eine stidti-
sche Giiterbahn {z.B. Hohenlimburg),
eine elektrische Regionatbahn und wohl
manche mehr zum Museum gehdren.
Diese Typen lieBen sich in anschaulicher
Ausprdguny an ihren geschichtlichen
Standorten Uberwiegend nur durch Re-
konstruktionen darstellen. Sie wiéren in
threm Wert als Museum zumindest frag-
wiirdig. Auch ware der .Kiseglocken-Ef-
fekt”, der zwangslaufig auch die Umge-
bung erfassen miifite, um die Einbindung
zu zeigen, fiir diese eine unertragliche
Belastung.

Bie3 Folos auf dieser Seite zeigen, wie ein Museum
die 3 Dimensionen der Technik aufarbeitet und dem
Besucher vermittelt, Im Museumsdorf Cloppenburg
Niedersichsisches Freilichtmuseum  befinden  sich
Werkstattgebtude und Gegenstinde der Zimmerei
Liirding aus Andorf (Lkr. Osnabriick). Eine Ausstel-
fung vermittelt tiefen Einbiick in weitere Aspekie
der Zimmermeislerel, die die Gebiude alleine nicht
vermitteln kbnnen.

Foto oben; Die naturale Dimension - Winde und Fla-
schenzug als historische Zeugen und ein Medelldio-
rama, das deren Anwendung demonstriert, stellen
den Bezug zwischen Zimmermannshandwerk und die
physikalischen Naturgesetze her.

Foto WMitte: Die personale Dimension — Foto, Skizze,
einige Dokumente und der tabelarische |ebenslauf
verbinden die Zimmermannstischnikk mit dem einzel-
nen Menschen - in diesern Fall: mit dem Zimmer-
manm,

Foto unten: Die soziale Dimension — ein Beisplel fir
die Darstellung von Wechselwirkungen der Technik
- sprich dem Zimmermannshandwerk — zur Gesell-
schaft.
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Dezentralitiat als Konzept ist dort sinn-
voll, wo der Gegenstand des Museums
fir den Standort sehr wichtig und
gleichzeitig der raumliche Abstand zwi-
schen den Stationen relativ gering ist.
Das trifft z.B. auf »die Industrie in
Rheidand und Westfalen« zu; in_ ganz
Nordrhein-Westfalen entsteht z. Z. ein
dezentrales Industriemuseum, das die
industrielle Vergangenheit dieses Bun-
deslandes auch nach der SchifeBung der
eventuell letzten Zeche, Hitte und
Schmiede wach halten wird.

Doch wire es anmalBend, der Kleinbahn
eine dhnliche Bedeutung fir unsere Ge-
sellschaft beizumessen wie der industrie
fiir das Ruhrgebiet. Daher kann nur
einem zentralen Kleinbahn-Museum in
Bruchhausen-Vilsen eine Chance auf
Realisierung zukommen. AuBerdem ist
ein zentrales Museum eher in der Lage,
Vernetzungen und Entwicklungen an-
schaulich zu machen. Der Unterschied
zwischen einer inselbahn und einer Regio-
nalbahn {(gemeint sind damit Bahnen vie
z.B. die OEG) kann an einem einzigen
Museumsstandort leichter deutlich wer-
den, als wenn der Besucher dazu von
Borkum nach Mannheim fahren muf.

Zentralitit wird vom DEV jedoch nicht
streng als Aufferderung begriffen, jeden
Aspekt der Kleinbahn an originalen Ge-
genstéinden in Bruchhausen-Vilsen zeigen
zu wollen. Ebenso wie schon bislang Fra-
gen nach dem Erscheinungsbild einer
LAG-Bahn mit einem Hinweis auf die
Chiemseebahn und nach dem Aussehen
einer MEG-Garnitur durch Verveis auf
die Selfkantbahn beantwortet werden,
sollen auch kiinftig die Besucher auf die
regelspurigen  Kleinbahngarnituren der

Das Frankfurter Feldbahnmuseum widmet sich_eben-
falls als zentrales Museum einem gesamten Trans-—
portsystem: der Feldbahn. In elnem Aussteliungs—
raumn werden mit einigen historischen Zeugen und
mit Fotos, Zeichnungen und Modelldioramen die
verschiedenen Feldbahntypen, die Elermente  des
Transportsystems samt ihrer Entwicklungen  und
Vernetzungen vorbildhaft in tibersichiiicher Weise
dargestellt. Was das Frankfurter Feldbahnmuseurn
auBerdem bietet und lelstet, lesen Sie demnichst in
einem ausfibrlichen Bericht in der DME.

Foto: Sly. DRM

Wenn Originalexponate an fthren Standorten nur
schwer oder gar nicht aufgesuchl werden kénren,
ist Zentralitit zwingend vorgegeben. Eine Aussiel-
lung im Schieswig-Hoisteinischen Frefiichtrmuseun in
Moifsee zeigt die landlichen Siedlungsformen  in
Pommern auf: Sc kann der Museumsbesucher et-
was Uber Dorf- und Hofformen dieser Provinz ler—
nen ohne die Schwierigkeiten, die sich durch die
heutige Zugehtrigkelt zu 2 sozialistischen Slaaten
ergeben, auf sich nehmen zu mussen.

Die Besucher des Kieinbahn-Museumns Bruchhau-
sen-Vilsen dirfen nicht den Eindruck erhalten, daB
Kiginbahnen stets eine schmale Spurweits aufwie-
sen, Da die GES Fahrzeuge regelspuriger Kleinbah-
nen erhilt und sie z. 1. sogar ais slilreine Garnitu-
ren einsetzt, kanh das  Kleinbahn-Museum it
einigen Fotos und dem Hinweis auf die GES diesen
Trugschiuf verhindern. Cin Blidtext zu z.3. neben-
stehendem, mehr als 10 Jehre altem Foto milfite
dann aber auch klarsielien, daB die weien Ringe
um Schornstein und Puffer ebenso wie die unstim-
mige Eigentiimerbezeichnung lediglich Verzlerungen
darstelien. Damit kein falscher Eindruck entsleht:
Die GES nimmt ihren kulturellen Auftrag sehr ernst
und hat lEngst auf den unstimmigen Zierat weitge—
hend verzichtet. Fotor Gerald Gunzenhiuser
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GES und des MECF sowie auf die feld-
spurige MPSB-Garnitur der DKBM hin-
gewiesen werden, statt solche Fahrzeuge
nach Bruchhausen-Vilsen holen zu wol-
len. Eine konzepionelle Zusammenarbeit

mit den genannten Vereinen und zusdtz-
lich mit der DGEG kann daher allen Be-

teifigten und den Besuchern und Fahrga-
sten zugute kommen. Sie erfordert je-
doch, daB die Betreiber in der Aufbau-
phase mehr Augenmerk als in der Ver-
gangenheit auf die Kleinbahngeschichte
richten statt die Fahrgastzahlen als al-
leinigen WertmaBstab anzusehen.




Ansammiung - Sammlung - Museum

Wer diesen Artikel bis hierher gelesen
hat, um eine Beschaffungs- und Ver-
wendungsliste der Fahrzeuge zu sehen,
wird auch weiferhin enttduscht bleiben.
Selbstverstandlich ist die Fahrzeug-
sammlung des DEV Keimzelle fiir das
Kleinbahn-Museum, doch ist der An-
spruch an ein Museumn ein villig anderer
als -an eine Sammiung.

Das Sammeln ist seit vielen tausend
Jahren eine dem Menschen angebarene
Eigenschaft. Diesen préhistorischen In-
stinkt trifft man auf allen .Modellbahn-
Tausch-Barsen” an, wo ihm Sammler
mit der Jagd auf begehrte Stiicke nach-
gehen. Werden die ervorbenen Stiicke in
einem Schuhkarton untergebracht, ist
eine Ansammlung von z.B. Wiking-Autos
entstanden. Ordnen und Ordnung haiten

ist dem Menschen leider nicht angebo-
ren, doch wenn die ordnende Hand die
Stiicke nach einem Schema in eine Vitri-
ne einsortiert hat, ist aus der Ansamm-
tung eine Sammiung geworden.

Auch der DEV hat gesammelt und ge-
ordnet und verfiigt heute iber eine um-
fangreiche Sammiung von schmalspuri-
gen Kleinbahnfahrzeugen. Durch die an-
geeigneten  Kleinbahn—Kenntnisse  der
DEV-Aktiven, die schon frithzeitig Wich-
tiges von Unwichtigem zu unterscheiden
versuchten, und durch das Glick, der
erste Eisenbahn-Verein zu sein, gelang-
ten viele wertvoile Stiicke in die DEV-
Fahrzeugsammiung. Die Sammliung um-
faBt sowohl typische Vertreter als auch
ein paar Einzelstiicke und unterscheidet
sich dadurch angenehm von einem reinen
Raritdtenkabinett.

ordnen, sortieren

wvissenschaftliche
Betrachtung

Um die Fahrzeugsammlung nicht zu ei-
ner toten Anh&ufung von Gegenstinden
werden zu lassen, ist wissenschaftliche
Forschungstitigkeit notwendig. Das mag
fir manchen Leser hochtrabend klingen,
wird jedoch schon von Anfang an von
den DEV-Aktiven betrieben: sie ergrin-
deten stets die Lebensliufe der Fahr-
zeuge und ihre friheren Erscheinungsbil-
der. Dadurch und weil die Ergebnisse
der wissenschaftlichen Nachferschungen
schon seit vielen Jahren bei der Fahr-
zeugaufarbeitung beriicksichtigt werden,
indem die Fahrzeuge in einen histori-
schen Zustand versetzt und so auch
eingesetzt werden, kdnnen die meisten
Fahrzeuge als »historische Zeugen« des
Kleinbahn—-Wesens gelten.

Doch das Gesagte giit nicht nur fir die
Fahrzeuge, sondern jedes Ausstellungs-
objekt besteht aus musealer Sicht im
wesentlichen aus den 2 Komponenten:

- seiner Form (ausgestelites Material},
- seinem Inhalt {zu vermittelnde Infor-
mationen).

Das geformte Material eines Gegenstan-
des kann z.B. ein ldngliches Stiick Holz
sein, an dem einige Teile aus Stahl,
Messing und Glas befestigt sind. Dieses
so geformte Material bekommt Inhailt
und Leben erst durch Informationen wie
diese: -

uNivelliergerdt von der Himmlinger
Kreisbahn, das eventuell zur Umspurung
der Strecke benutzt wurde.”

Als letzten und wichtigsten Schritt be-
darf es einer Ubergreifenden wissen-
schaftlichen Betrachtung der Sammilung,
um sie in ein Museum einzubringen. Wir
miissen uns fragen, was wir mit diesem
oder jenem Fahrzeug darstellen wollen.
Ein Beispiel: der von der OEG stammen-
de Personenwagen Nr. 12 wurde 1948
mit halbgeschlossenen Bihnen unter
Verwendung eines vorhandenen Giiterwa-
genrahmens fiir einen straBenbahnihnli-
chen Verkehr gebaut. Fir den Einsatz
auf der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen - Asendorf erhielt der Wagen
offene Uberginge. Nun ist die Frage zu
kliren, ob dieser Zustand auch in Zu-
kunft beibehalten werden solf, um das
kieinbahntypische Verhalten, die tech-
nische Angleichung an die Erfordernisse
des neuen Besitzers nach einem Ge-
brauchtkauf zu demonstieren, oder ob
der Wagen 12 als Symbel fir das Im-
provisationsvermbgen der Kleinbahnen
zur Nachkriegszeit in den fritheren Zu-
stand zuriickversetzt werden soll. Diese
Frage wird spiter das noch zu erstel-
lende Feinkonzept beantworten.

FluBdiagramm der Vorgehensweise, die zur Einbrin-
gung einer Sammlung in ein Museum angewandl
wird.

Das Foto eines OEG-Zuges bestehend aus Triebwa-
gen 13 und den Personenwagen 112 und 131 am 30.
Oktober 1965 I Bw Edingen zeigt ein wichtiges
Detal aus dem Kleinbahnwesen: das |mprovisations—
vermigen, das Klelnbahnen zu nahezu allen Zeiten
beweisen muften, um ihren Fortbestand zu ermdgli-
chen. Die OEG wandelte mit groBem ldeenreichtum
thren  Vorkriegsfahrzeugpark in modern  wirkende
Wagen einer Regionalschpellbahn, die bis in  die
1960ger Jahre den Anforderungen gerecht wurden,
Foto: H.-J. Strih
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Die Konzeptionierung eines Museums
sollte jedoch nicht versuchen, um eine
bestehende Sammiung herum einen di-
daktischen Mantel zu legen sondern soli-
te besser losgelost von allen - oft nur
scheinbaren - Zwingen erfolgen. Das
bedeutet fiir die Planung des Klein-
bahn-Museums Bruchhausen-Vilsen, daB
die Beantwortung der folgenden Fragen
alleiniger Ausgangspunkt der Uberlegun-
gen ist:
1. Wie sahen die Kleinbahnen aus?
2. Wie sah das Leben mit der Kleinbahn
aus?
3. Welche Bedeutung hatten die Klein-
bahren fir Region, Wirtschaft und
Gesellschaft?

DaB dazu zundchst noch sehr viel Vor-
arbeit zur Schaffung der theoretischen
Wissensbasis notwendig ist, hat Hans-
Jiirgen Credé in seinem einleitenden
Artikel in diesem Heft dargelegt. Das
fertige Konzept wird aussagen, welche
Antworten zu den genannten Fragen auf
welche Weise gegeben werden kénnen,

Diese - allgemsin {bliche - Vorgehens-
weise zur Erstellung eines Museums-
Konzeptes wird mit grofier Wahrschein-
lichkeit ergeben, daB die bestehenden
Sammiungen, z.B. die DEV-Fahrzeug-
sammlung, nicht alle benitigten Stiicke
enthaiten. Ergebnis wird aber auch sein,
daB einige Fahrzeuge aus der DEV-
Sammilung fir das Museum (berfilissig
sein kénnten, Dieses Phinomen tritt bei
jedem ernsthaft gefiihrten Museum auf;
das ist ein Grund dafiir, daB die Museen
allesamt Magazine und Depots unterhal-
ten, in denen oft mehr Sammelstiicke
aufbewahrt als im Aussteltungsbereich
prasentiert werden. Befiirchtungen eini-
ger DEV-Aktiver, daB sich die Dampflo-
komotive HERMANN oder der Wagen
C4Nr. 4 als museal (berfliissig heraus-

8ild oben:

Das Museumsdorf Cloppenbury Niedersichsisches
Frefiichtmuseumn stelit nicht einfach Gegenstinde
aus, sondern es steilt Beziige her, So werden z. B.
die beiden hislorischen Zeugen »Heuscheunec und
sBalkenmiher< genutzt, um die Heuernte und die
Mechanisierung der Heuernte zu verdeutlichen.

Zeichnung links:

FluBdiagramm des Woerdeganges zweler Sammel-
stlicke, die als Gemeinsamkeit eine verwitlerte, be-
schidigte oder abgenutzte Form aufweisen., Beide
besitzen auch lhre Vergangenheit, die jedoch nicht
augenscheinlich isl.

Sammelsitick A (z.B. ein Vorsignalfligel) wird von
einem Aktiven ausgebeult, entrostet und neu lak-
kiert. Das nun aufgearbeitele Samnmeistiick A (d.h.
der angemalte Vorsignalfiiigel) wird anschiieend z.
8. an der AuBenwand des Lokschuppens aufgehéingt.
Das ist der typische Werdegang einer unniitzen
Requisite, die sogar dem Gesamteindruck schadet,
denn der unvorbelastete Besucher muB doch anneh-
men, dafl Vorsignalfllige! bei der Elsenbahn lmmer
an {okschuppen gehtiren.

Sammelstick B {z.B. das In Heft 3/89 vorgesteilte
Nivelliergert) wurde von Anfang an durch museale
Forschung und Dokumentation begleilet. Se  sind
Herkunft und ehemaliger Zweck bekannt. Die Auf-
arboilung wird erst angegangen, wenn sichergestellt
ist, daf nicht noch unbekamnte Informationen da-
durch zerstrt werden kinnen. Nach AbschluB von
Konservierung bzw. Restaurierung und paraflel ge-
fihrter Forschung isl aus dem Sammelstick B ein
historischer Zeuge entstarnden, dessen Form sicht-
bar ist und dessen Inhalt dokumentiert wurde, Die
wissenschaftliche Betrachtung weist dem Zeugen ei-
nen rusealen Wert zu upd entscheidet dariber, ob
der Gegenstand im Magazin aufbewahrt oder in ei-
ner befristeten oder stindigen Ausstellung den Be-
suchern gezeigt wird.




stellen und daher ahgegeben werden
kbnnten, sind unbegriindet, denn der
Betrieb der Museums-Eisenbahn recht-
fertigt den Verbleib und Einsatz aller
dafir bendtigten Sammelstlicke, die fir
den Betrieb gebraucht werden kénnen
sogar dann, wenn dieses Fahrzeug kein
Museums-Expenat darstaellt,

Das Phinomen, daB nicht jedes Sam-
melstilck automatisch Expenat im Mu-
seum wird, kann fUr ein Museum dann
zum Problem werden, wenn Laien ..groB-
ziigig" ihre Sammlung anbieten aber
keine Einsicht dafiir zeigen, daB das
Museum vielleicht nur einen Bruchteil da-
von ausstellen oder fiir die Forschung
gebrauchen kann. Die in der Kunstszene
so gefiirchtete Situation: ..Hier gebe ich
Euch meine (Bilder-}sammilung, also
baut thr ein Museum daflr”, kann zu-
mindest in abgeschwichter Form auch
auf die Tréger des Kieinbahn-Museums
zukommen. Die scheinbare GroBziigigkeit
privater Sammler entpuppt sich nicht
nur als elegante Verlagerung des Raum-
und Platzproblems sondern bedeutet
haufig auch eine versuchte Wertsteige-
rung der Sammlungsgegenstdnde. Denn
ebenso, wie ein Gemilde einen anderen
Stellenwert einnimmt, wenn es im Louvre
neben der Mona Lisa héngt statt im
Safe des Eigentiimers zu liegen, trifft
das auch fir eine Diesellok zu, die auf
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen - Asendorf Ziige ziehen darf
stait in einem Vorgarten zu rosten.

Die Schilderung soll nun nicht die
Sammiler verteufeln, sondern mit dem
Aufzeigen der Zusammenhénge soll viel-
mehr das Gegenteil erreicht werden: In
jeder Sammiung befinden sich sicherlich
einige Stiicke, die das Kleinbahn-Mu-
seum berreichen kdnnen oder es {ber-
haupt erst ermiglichen. Die vielen rijhri-
gen Leute, die Gegenstinde oder Doku-
mente von ¥einbahnen sammeln, mogen
sich mit diesen Zeilen ermuntert fihlen,
die Titigkeit im Rahmen ihrer Miglich-
keiten fortzusetzen und ihre Sammlung
spiater dem Kleinbahn-Museum wirklich
groBziigig zur Verfiigung zu stellen - am
Besten, sie zu tibereignen. GroBziigigkeit
bedeutet auch, die Auswahi dessen, was
prasentiert, magaziniert sder an andere
Institute weitergegeben wird, in das Er-
messen der Museumsleitung zu legen.
Auf diese Weise kann jedermann einen
hilfreichen Beitrag fir das Kleinbahn-
Museum leisten.

Auf die diskutierte Einbringung der
DGEG-Schmalspursammlung  in das
Kleinbahn-Museum  Bruchhausen-Vilsen
treffen die genannten Vaorbehalte nicht
zu, denn dem DGEG-Vorstand ist die
geschilderte  Problematik  selbstver-
standlich ebenfalis bekannt. Darum hat
die DGEG zugesagt, bei der Erstellung
des wissenschaftlichen Museumskon-
zeptes nach Kréften mitzuwirken, Die
bereits erfolgte Abgabe der nicht in ein
Kleinbahn-Museum passenden Strafen-
bahn- und Feldbahnfahrzeuge an andere
Stellen offenbart die Kooperationsbe-
reitschaft der DGEG.

Das Kleinbahn-Museum benéligt die Ubernahme von
mehreren Sammlungen, um das gesteckie Ziel er-
reichen zu kidhnen. Hieran wird deutlich, daB der
Begriff Museum” mehr bedeutet, als eine konser-
vierte Sammlung, die in irgendeiner Form der Of-
fentlichkeit zuginghich ist.

Einige Einzelteile des aiten Kessels der Lokomtive
PLETTENBERG hat der DEV aufbewahrt und an ei-
ner Seitenwand ausgestelit. Ob alie 4 Sammalstiicke

spiter Exponate des Kleinbahn-Museums werden,
steht selbstverstindiich roch nicht fest. Sicher ist
jedoch, dafl das Aufheben der ausgewechsellen
Kessalteile iUberhaupt erst Emblicke in dis Arbeit
der mit Dampflokunterhaltung beschiftigten Klein-
bahner ermiglichen kann.

Taktile Nihe

Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-
Vilsen wird stets mdglichst viele Sinne
der Besucher anzusprechen versuchen.
.Bitte nicht beriihren”, das wird es nur
bei ausgesteliten Fahrkarten, Uniformen
und Dokumenten geben. Nur ein kleiner
Teil des Kleinbahn-Museums wird nur ein
»Museum zum Anschauen« sein. Durch
die Eigenart der GroBexponate in den
Inszenierungen kbnnen diese in bestimm-
tem Rahmen ein »Museum zum Anfas-
sen« werden. Die Gegenstinde der aus-
gestellten Szenen konnen wihrend des
Durchganges betastet werden. '

Die groBtmdgliche taktile Nihe und da-
mit die beeindruckendeste Art der Dar-
stellung bietet ein »Museum fir alle
Sinne«. Die Museums-Eisenbahn Bruch-
hausen-Viisen - Asendorf ist daher als
gewichtiger Teil des Kleinbahn-Museums
zZu betrachten, weil sie alle Sinne der
Besucher genau so mit Eindriicken belie-
fert, wie es frither eine Kleinbahn ihren
Fahrgésten gegenilber tat. Das Auge
des Besuchers sieht Anlagen und Fahr-
zeuge, das Obr vernimmt Auspuff-
schlag, Rumpeln und Rattern, die Nase
riecht Rauch und dampfendes Ul, der
Korper spirt Vibrationen und Schienen-
stéBe und obendrein juckt abends der
RuB in den Haaren - genau die Eindriik-
ke, die Fahrgdste der Kleinbahnen schon
vor 100 Jahren von der Reise mithah-
men.

Das Diagramm unten zeigt im Prinzip {auf die Her-
leftung der mathematischen Funktion der dargestsll-
ten Kurve wurde verzichtet) die Abhingigkeit der
Besucherbegeisterung von der Anzahl der mit Ein-
driicken belieferten Stwne, Dadurch wird deutlich,
warum sogar ein museal wertloser Dampfzugbetrieb
stets bellebter Ist als z.B. eine noch so hervorra-
gend konziplerte und gestaltete Fotoausstellung.

taktile Nihe |
Anzahl der Sinne

Museum fir

Museum zum 7

alle Sinne

Anfassen .~

L

7

1 Museum zum
Anschauen

—
.4—"’-"-‘-

-

"

Begeisterung
der Besucher

Die Museums-Eisenbahn 4/1989 49



Die so vollkommene, verdergriindige
Einbindung des Museumsbesuchers muB
aber begrenzt werden. Selbst die klar
definierte Rolle als Kleinbahn-Nutzer
kann er nur dann erfilllen, wenn ihm
bewuBt gemacht wird, daB friiher geringe
Geschwindigkeit, Riitteln und RuB in Kauf
genommene Schattenseiten einer Reise
mit der Kieinbahn und nicht etwa ro-
mantisierende Attribute waren. Auf Dis-
neyfand-Effekte wie Amateur-Lokfahren
oder Ingangsetzen von spektakuldren
Ereignissen als biihnenhafte Inszenierun-
gen auf Knopfdruck muB die Museums~
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asen-
dorf daher auch in Zukunft verzichten,
und sie hat sie auch gar nicht ndtig.

Objektzentriert -Themenzentriert

Das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-
Vilsen ist nicht als Objektschau oder als
objektfetischistischer Maschinenfriedhof
gepiant, wo in einer Halle Fahrzeuge in
Reihe stehen. Es sollen nicht Kileinbahn-
Lokomotiven gezeigt werden, sendern
der Kleinbahn-Verkehr, d.h. die DEV
V 2 wird eventuell in einem Dierama (im
MaBstab 1 :1) den Béderverkehr der In-
selbahnen demenstrieren. Allgemein aus-
gedriickt bedeutet das: den Objekten -
insbesondere den Fahrzeugen - kommt
die Rolle als Indikateren fir geseli-
schaftliches Handeln und menschliche
Problemlésungen zu.

Wenn die Fahrzeuge als historische Zeu-
gen im Kontext prisentiert werden,
spielt ihre Betriebstiichtigkeit keine Rolle
mehr, denn einerseits kann es nicht Sinn
des stationdren Teils des Museums sein,
als Betriebsmittelreserve fiir die Mu-
seums~Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf zu fungieren. Andererseits
wird das genannte Inselbahn-Diorama
sinnlos, wenn die V2 dort fehit und im
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen Rangierar-
beiten erledigt. Daher ist bei der Kon-
zeption des festen Ausstellungsbereiches
und bei der Betrachtung der Fahrzeug-
sammlung der funktionale Gebrauch des

Bild oben:

Das Kieler Stadt- und Schiffahrismuseum grelft das
Thema sbeben und Arbeilen im Industriezeitalter in
der Marine—, industrie— und Arbeiterstadt Kielt auf
und verdeutlicht das Element »Wohnenc anhand ei-
nes Dioramas im Mafletab 1:1. Slall eirer Objekt-
schau von Ofen, Schrank und Kaffeemilhie werden
diese Gegenstinde zu dem Exponat »Werliarbei-
ter-Wohnkiiche wum  1900¢  zusammengesteilt. Die
Herkunft der einzelnen Gegenslinde ist in diesem
Zusarnmenhang nicht einmal von  Bedeutung; sie
kénnen ohne EinbuBe an didaktischem Wert des
Exponates sogar aus dem Sperrmiill slammen, denn
sie sollen ja (nur] einen Denkproze8 bel dem Be-
trachter In Gang setzen.

Silder Mitte und unten:

DOas Schleswig—Holsteinische Freflichlmuseurn  zeigt
die Gegenstdnde und Werkzeuge der Stellmacherei
Thorméhlen im Kontext — ndmiich i Werkstatt-Ge—
biude der Stellmacherei Thormihlen aus Elmshorn,
das seinerseits wieder als Exponal im Musaimsbe—
reich »Elbmarschent eingebettet ist. Fir den Besu-
cher spielt dabei die Betriebstichtigkeit von z.8.
der Bandsige untergecrdnete Rolle, denn’ihre Inbe-
triebsetzung trilge zur Erkenntnis der Lebensform in
der Elbmarschen nur sehr wenig bel; Bandsidgen
gab und gibt es schlieBlich auck in anderen Regicnen,
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Ausstellungsgutes unerheblich und eine
Gleisverbindung von den Dioramen zur
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
- Asendorf nicht zwingend notwendig.
Sie wiirde allerdings das Einbringen der
Fahrzeuge in die Dioramen erleichtern.
Da das aber ein einmaliger Vorgang sein
kann, ist eine anschauliche Darstellung
der Themen bzw. die didaktisch giinstig-

ste Anordnung der Szenen hoher zu
bewerten als die technischen Bedin-
gungen und Vorschriften fiir den Bau ei-
nes Betriebshofes. Sofern der Gleisan-
schiuB ohne Beeintrichtigung der ge-
nannten Priamissen ausfiihrbar ist, kann
er sich natlrfich zum Zweck des Fahr-
zeugtausches oder der Erginzung durch
Neuzugénge als sehr hilfreich erweisen.




konservieren - restaurieren
- rekonstruieren

Viele Museen konservieren die Expenate
im Zustand ihres Auffindens. Das wird
auch das Kleinbahn-Museum Bruchhau-
sen~Vilsen versuchen, wenn Gegenstinde
von der Nutzung durch Kleinbahner oder
Kleinbahnkunden gepragt sind und mit
thren Gebrauchsspuren ausgestelit wer-
den kbnnen. Das trifft z.B. auf die Ma-
schinen und Einrichtungsgegenstinde der
Hoyaer VGH-Werkstatt zu. Falls es ge-
lingt, diese Werkstatt in das Kleinbahn-
Museum umzusiedeln {zu translozieren,
wie Fachleute unter sich sagen), soll ihr
Zustand kenserviert werden. Der Besu-
cher kann sich bei seinem Durchgang
durch die konservierte Werkstatt ein
Bild von der Arbeitswelt des Kleinbahn-
Werkstattpersonals machen. Eine Wei-
ternutzung durch DEV-Aktive, von gele-
gentlichen Vorfihrungen abgesehen, ist
ahnlich abwegig wie die Weiternutzung
der dgyptischen Pyramiden als Bestat-
tungsort.

Viele Gegenstinde aus der Welt der
Kieinbahnen erreichten in einem Zustand
das Museum, der ihren Zweck nicht
mehr erkennen ldBt. Zumeist haben Wind
und Wetter Aussehen, Funktion und
Gebrauchsspuren so zerstort, daB die
Konservierung des Gegenstandes nur zu
einer Darstellung ven Witterungsschiden
filhren wiirde. Diese Gegenstdnde miis-
sen so aufgearbeitet werden, dafl der
Zustand, in dem sie genutzt wurden,
vieder hergestellt wird. Eine derartige
Restaurierung erfuhren z.B. die Schwei-
nerampe und einige Fahrzeuge.

Viele Fahrzeuge gelangten jedoch in ei-
nem villig zweckentfremdeten oder der-
art desolaten Zustand zum DEV, daB
eine bloBe Restaurierung nicht mehr
sinnvoll war. Viele Einzelteile muBten
nach z.T. ebenfalls desolaten Vorlagen,
Zeichnungen, Fotos oder Beschreibungen
neu gebaut werden oder es wurden so-
gar ganze Baugruppen (z.B. Bremsan-

Bild chen:

Die VGH-Werkstatt in Hoya tefindet sich noch
weitgehend im Zustand ihrer Erbauung und strahit
in einzigartiger Weise die Aura der Dampflokzeit
aus, So ist das Interesse des Kleinbahn-Museums
Bruchhausen-Vilsen verstiindiich, einerseits fir die
VGH so schneil wie moglich eine neuzeitliche Léisung
bel der Diesellokunterhallung zu finden, um die
historischen Zeugen zu schonen, und andererseits
mdglichst die komplette Werkstatt zu bewahren und
spiter nach Bruchhausen-Viisen in das Kleinbahn-
Museum umzusiedeln,

Bilder Mitte und unten:

Der Wagen 4 der Museums-Eisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen - Asendorf war der erste Wagen, der
nach mehrjghriger Aufarbeitung zur Fabrsaison 1982
in einem detaiigetred  rekonstrulerten  Zustand
- in digsemn Fall der Ursprungszustand - in Betrieb
ging. Uber die Anspriiche an ein Betriebsfahrzeug
hinausgehend wurden u. a. das Abortabtell rekon-
struiert und von einem Museums-Eisenbahner s&mt-
liche Gepdcknetze in abendlicher Helmarbeit neu ge-
kniipft, Gerade diese Mehrarbeit fir die Gepicknet-
ze macht deutlich, was ein Museums—Exponal von
einem bloBen Fahrgastbehilter unterscheidet, denn
die Fahrgiste der Museums-Eisenbahn bzw. die Be-
sucher des Kleinbahn-Museums bringen in den sel-
tensten Féllen Gepick mit. Auf Gepiicknetze hitte
daher auch zur Ganze verzichtet werden kdnnen.
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lagen}) in der Art neu konstruiert und
gebaut, wie sie einmal ausgesehen haben
ktnnten.. Solche Rekonstruktionen sind
fir Fahrzeuge, die auf der Museums-Ei-
senbahn eingesetzt werden sollen, auch
klinftig unumgénglich.

Restaurierung und Rekonstruktion ber-
gen das Problem, daB wenn anschiieBend
das Fahrzeug .fabrikneu” in Einsatz
geht, jede Patina fehit, und damit auch
keine Aura des tatsadchlich gebrauchien
Originals mehr vorhanden ist. Doch
durch den Einsatz mit Fahrgisten er-
fahren die Fahrzeuge schon bald wieder
die typischen Gebrauchsspuren, die zwar
picht histerisch aber authentisch sind,
denn ein heutiger Museums~Eisenbahn-
Fahrgast nutzt den Lack der Sitzbanke
in derselben Weise ab, wie es frither die
Kleinbahn-Fahrgiste taten. Bei Rekon-
struktionsarbeiten an Exponaten des
stationdren Museumsteiles ist zu ent-
scheiden, ob entsprechende Anglei-
chungstechniken angewapdt werden kon-
nen oder ob die erginzten Teile als sol-
che erkennbar bleiben sollen.

Kult - Kultur

Spitestens zum 50-jihrigen DEV-Jubi-
laum hoffen wir, mit dem Kleinbahn-Mu-
seumn Bruchhausen-Vilsen einen kuiturel-
len Beitrag fir unsere Gesellschaft lei-
sten zu kbnnen. Denkbar ist auch schon
eine wesentlich frithere Realisierung aller
Pline, die Chancen fiir einen baldigen
Start stehen zur Zeit gar nicht schlecht.
Von dem Baubeginn einer ersten Aus-
stellungshafle bis zur Fertigstellung des
letzten Dioramas werden mit Sicherheit
jedoch noch viele Jahre verstreichen.

Bei der Planung der Aussteliungsszenen
und der Arrondierung der Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Visen - Asendorf
durch typische Anlagen, die ihr noch
fehlen, darf allerdings nicht die erzeugte
lllusion den Besucher dazu verleiten, sich
in eine vergangene Zeitepoche versetzt
zu sehen. Der Besucher soll eine Mu-
seumsrealitat durchwandern und durch-
fahren, daran werden ihn Erlduterungs-

Bild oben:

Das Foto von den Arbeiten bel der Umsiediung eines
Nordangeliter Hofes in das Schieswig-Holsleinische
Freifichtrnuseurn macht das Problem mit der Aura
des  Originals  deutlich: Wahrend das Fachwerk
urngesiedeit wird und somit durch Alterungs— und
Gebrauchsspuren gekennzeichnet ist, muB das
Fundament aus heutigen Bausioffen rekonstruiert
werden und wirkt dementsprechend neu.

Bild Mitte:

e Gebidude des Museumsdorfes Cloppenburg Nie-
dersichsisches Freffichtrnuseum bilden ein richtiges
Jorf, Doch brefte und gepflegte Wege, Wegweiser,
Erfduterungstafeln, Beleuchtungskdrper und  nicht
zuletzt die anderen Besucher lassen (sicherfich mit
Absicht) das Dorf stets als Museumsrealitdt erken—
rnen und erzeugen nicht etwa die lilusion einer Reise
in die Vergangenheit.

Bild links:

Strukturdiagramm  des  Kleinbahn-Museurms  Bruch-
hausen-Vilsen in der angestrebten Endform. Das
Museum wird dann von 3 SHulen getragen, die ih-
rerseits auf dem gemeinsamen Fundament »Depot-
dagazin-Archive ruhen.




tafeln ebenso erinnern wie die neuzeitli-
chen Kraftfahrzeuge auf der Bundes-
strale 6 neben der Museums-Eisen-
bahn; der Besucher soll die Geschichte
als unsere Vergangenheit begreifen.
Dahker braucht der DEV auch nicht den
Versuch zu unternehmen, die Umgebung
des Museums in einen histerischen Zu-
stand versetzen zu wollen, was hoch-
stens zu StraBenlaternen im Historis-
mus-Leook filhren wiirde. Auch kann es
nicht Ziel unserer Bemithungen sein, die
Hebung von Popularitit, Unterhaltungs-
wert und Héhe der &ffentlichen Zuwen-
dungen als .Qualititskriterien” fir das
Kleinbahn-Museum anzupeilen,

Letztendiich bieibt festzustellen, dafB die
Anstrengungen um die ersten beiden
Siulen des Kleinbahn-Museums (die Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf und der stationdre Ausstel-

lungsteil) bedeutungslos bleiben, wenn die
dritte Saule (Forschung und Dokumenta-
tion) nicht voll und ganz mitirdgt und
den Planern die Basiskenntnisse fir ihre
Kenzepte liefert. Sowehl zur Farschung
als auch zur Dokumentation der For-
schungsergebnisse und bei den Arbeiten
an der Museums-Eisenbahn und der
begleitenden Ausstellung kann diese
Zeitschrift dienen, Sie steht allen ehren-
fund kiinftig wohl auch haupt)amtlichen
Mitarbeitern des Kleinbahn-Museums als
Forum zur Verdffentlichung ihrer Arbei-
ten zur Verfligung. Eine breite Basis von
Beitrdgen aus allen Bereichen des Klein-
bahnwesens ~ zu einer miglichen Mitar-
beit sei hiermit jeder Leser angeregt -
hilft dem DEV dabei, aufzuzeigen, daB
das Ziel nicht die Pflege eines Nieten-
zdhler- und Pufferkiisser—Kultes sein
kann, sondern ein Stiick Reise- und
Technikkultur der Nachwelt zu bewahren.

Die dritte SHule des Kieinbahn-Museums kann schon
durch den bloBen Abdruck won Fotos zur Dokumen-
tation beitragen. Die beiden Fotos vom heutigen
Wagen 6 der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vil—
sen - Asendorf dokumentieren das HuBere und in—
nere Erscheinungsbild, das dieser Wagen bei der
Rendsburger Kreisbahn bot. Spiteren Museums-Ei-
senbahner-Generationen wird auf diese Weise die
Rekonstruktion des Wagens erleichtert, denn hiufig
ist nicht elnmal bekannt, cb wund wo Bider von
unseren Sammelstiicken existiersn.
Foto oben: RK Ci6 am 1. Mal 1955 im Bahnhof
Stafstedt, links Frau lehne, daneben das Ehepaar
Herbener.

Foto: H. P, Lehne, Sig Harald O Kindermann
Foto unten: innenansicht des RK Ci6 am 1. Mai 1955.
Foto: H. P. Lehne, Slg Harald O Kindermann
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