Hans-Jiirgen Credé

Zum Konzept fir das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen

Spitestens seit der letzten DEV-Mitgliederversammlung am 29. April 1989 ist es
offentlich, daB der Vorstand eine Arbeitsgruppe zusammengestellt hat, die sich mit
ersten konzeptionellen Arbeiten fiir das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen be-
fassen soll. Dabei handelt es sich selbstverstindlich nicht um einen ..Geheimzirke!”,
der Papier fiir die Archive vollschreibt, sondern um ein Gremium, das Sachfragen
aufarbeiten, Problemstellungen formulieren und Vorschidge fiir eine Mitgliederdis-
kussion erarbeiten soll. Es war daher selbstversténdlich, daB hieriiber in der DME
berichtet wird, nicht zuletzt auch, um das Wissen der Mitglieder fiir derartige Ar-

beiten zu erschlieBen.

Vieles schlummert bekanntlich im Ver-
borgenen und gerade mit den vermeintli-
chen Randgebieten - wie z.B. den Inter-
essensgebieten Uniformen, Sozialvor-
schriften, Fahrkarten etc. traut sich
manch Einer nicht an die Offentlichkeit.
Dies, weil ihm der Wert derartiger Ar-
beiten nicht bewuBt ist, oder er bei ei-
nem Rundgang durch die Fahrzeughalle
in Bruchhausen-Vilsen ehrfiirchtig den
Hut zieht und dann lieber nicht mit die-
sen Themen an die Aktiven herantreten
mochte. Es sei daher einmal mehr aus-
gesprochen, daB derartige Bescheiden-
heit fehl am Platze ist und unter mu-
sealen Gesichtpunkten die vermeintlichen
Randthemen keine Gebiete zweiter Klas-
se sind.

Im Gegenteil: Wer das Thema Eisenbahn
umfassend behandeln will, der muB sich
auch mit den Menschen befassen, denen
sie dienen soll. Der muB den Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern Aufmerksamkeit
schenken, die das System bedienen und
denen es Arbeit und Existenzsicherung
bedeutet; der muB sich mit den gesell-
schaftlichen und sozialen Verédnderungen
befassen, die durch die Eisenbahn be-
wirkt worden sind. Er muB aufarbeiten,
vie umgekehrt die gesellschaftlichen
Verinderungen wiederum die Eisenbahn
verinderten. Zu erschlieBen sind auch
die rechtlichen Grundlagen der Eisen-
bahn, insbesondere die eigentumsrechtli-
chen Fragen, die Betriebs- und Sozial-
vorschriften, die Vorschriften zum
Schutze der Bevélkerung vor Gefahren
der Eisenbahn und vieles Andere mehr.
Dieser Bericht ist daher ein Aufruf an
alle DEV-Mitglieder und Freunde der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
- Asendorf, uns ihr Wissen zur Verfii-
gung zu stellen, ihre Archive zu &ffnen,
zur Aufarbeitung der soziokonomischen
Themenbereiche beizutragen.

In der DEV-Mitgliederversammliung wur-
de auch Kritik laut, weil iiber die Arbeit
der Arbeitsgruppe bislang wenig berich-
tet wurde. Hierzu folgendes: Als die Ar-
beitsgruppe ihre Arbeit begann, gab es
so gut vie nichts, worauf sie hitte auf-
bauen konnen. Jeder hatte zwar Ideen
tber den einzuschlagenden Weg und
Jedem war mehr oder weniger unbewuBt
kiar, daB das Thema »Kleinbahn« lauten
muB und daB mit der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf als
Rahmen nicht vorrangig ein Technikmu-
seum aufgebaut werden soll. Dies schon

deshalb, weil die bereits vorhandenen -
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mehr als nur die Darstellung von Tech-
nik sind, dies aber auch, weil verschie-
dene Re-Aktionen in der Vergangenheit
aufzeigten, was viele Mitglieder bewegte
und hiermit eine ungeschriebene Richtung
offenlegten: Als z.B. der Bahnhof Heili-
genberg mit Formsignalen ausgestattet
werden sollte, regte sich Widerspruch;
als dort der Einbau einer DKW geplant
wurde, gab es keine uneingeschrankte
Zustimmung, als der sogenannte .Asen-
dorfer Bahnhof” in Bruchhausen-Vilsen
gebaut werden muBte, fehite der unge-
teilte Beifall, weil bei vielen Mitgliedern
gefiihlsmaBig klar war, daB derartige
Veranderungen nicht unbedingt zu dieser
Bahn - unserer Kleinbahn - paBten.
Aber warum dies so empfunden wurde,
wuBte keiner so recht zu begriinden. Die
Antworten lauteten allenfalls: .Das war
hier nie so” oder .das hat es auf Klein-
bahnen so nicht gegeben™.

Aber was ist das iiberhaupt, eine Klein-
bahn? Anhand welcher Kriterien kann
man sie definieren? Sind es nur Bahnen,
die nach dem Kleinbahngesetz konzessio-
niert waren? Wie sollen technisch und
betrieblich #hnliche Bahnen behandelt
werden, die aber als Eisenbahn konzes-
sioniert sind? Hat Kleinbahn automa-
tisch etwas mit Schmalspurbahn zu tun?
Wie wollen wir mit Sammelstiicken um-
gehen, die aus deutschen Léndern stam-
men, in denen es nie ein Kleinbahn- oder
dhnliches Gesetz gab? Sollen vir uns bei
den erlduternden Hinweisen fiir ein inter-
essiertes Publikum auf norddeutsche
Kleinbahnen beschrinken oder uns ge-
samtdeutsch mit »Eisenbahnen von ge-
ringerer Bedeutung« befassen? Fragen
iber Fragen, die es zunéchst zu stellen
galt und deren Beantwortung noch kei-
neswegs abschlieBend feststeht. Viel
Forschungsarbeit ist in den ndchsten
Monaten - und wohl auch Jahren - noch
zu leisten.

Die Arbeitsgruppe hatte sich daher zu-

ndchst einmal auf ein Verfahren zur
Vorgehensweise zu verstandigen und
dann in den folgenden Monaten ein
Grobkonzept erstellt, das im wesentli-
chen folgende Eckpunkte als Basis fiir
die Diskussion vorschligt (s. a. Artikel
.25 Jahre DEV - 25 Jahre Museums-
bahn-Gedanke in Deutschland”):

1. Wir wollen die Kleinbahn als soziales,
o6konomisches und technisches System
zeigen. Im Vordergrund stehen soll im
weitesten Sinne das Zusammenspiel
von Mensch und Technik. Welche Be-

deutung hatte die Kleinbahn fiir die
Region? Welchen Komfort genossen die
Reisenden bzw. die Kunden des Giiter-
verkehrs? Wie sahen die Arbeitsbedin-
gungen fiir die Beschaftigten aus?
Welche Gebiude und Anlagen wurden
warum vie gebaut? Wie sah die klein-
bahntypische Betriebsabwicklung aus?

2. Wir wollen also mehr als ein Technik-
museum sein. Technik soll dann ihren
Platz haben, wenn es sich um typische
Kleinbahntechnik handelt (z.B. die
»Gorlitzer Gewichtsbremse« u. a.).
Auf die Darstellung allgemeiner Funk-
tionsweisen des Eisenbahnsystems
oder die Funktion der Dampfmaschine
soll hingegen verzichtet werden. Dies
leisten bereits andere Verkehrs- und
Eisenbahnmuseen.

3. Wir wollen die heutige Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen - Asen-
dorf erginzen um begleitende Ausstel-
lungen, die in einem festen Museums-
bereich einerseits der Vermittlung von
Publikumsinformationen dienen, ande-
rerseits auch Themen abdecken und
zeigen, die durch die Museums-Eisen-
bahn nicht dargestellt werden kénnen.
Hierzu sollen auch Sammelstiicke an-
derer Vereine, insbesondere der DGEG
einbezogen werden.

Es ist klar, daB viele Themen erst inten-
siv bearbeitet werden miissen. Nachste-
hend wird mit 2 Beitrdgen fortgesetzt,
was auf technischem Gebiet bereits mit
den Artikeln iiber den De Limon-Dampf-
sichtsler und die Gorlitzer Gewichts-
bremse begonnen wurde. Sie stellen den
Einstieg dar in die Kategorien »Recht«
und »Soziodkonomie des Kleinbahnwe-
sens« und nehmen nicht fiir sich in An-
spruch, die Themen bereits erschépfend
behandelt zu haben.

Das Foto vom Bahnhof Asendorf gegen Ende der
finfziger Jahre zeigt, daB die Kleinbahn mehr war
als nur das Transportgerdt, das Asendorf mit der
weiten Welt verband: Ein einfaches -aber dennoch
stilvolles Gebiude, das sich harmonisch In das
Ortsbild einfligte, einfach gekleidete Menschen als
Mitarbeiterin oder Benutzerin der Bahn, einfache
und doch besondere Technik in Form des Wismarer
Schienenbus’ oder des Weichenschlosses am Stell-
hebel. Zugleich weist es die Kleinbahn HSA auch als
eine der besseren Kleinbahnen aus: Bahnsteigkanten,
Gebsudeverzierungen oder ein Warteraum in Form
einer Bahnhofsgaststitte waren durchaus nicht fur
jede Kleinbahn ~selbstverstdndlich _und driicken be-
reits gehobene Verhiltnisse aus. Fir das Museums-
konzept sollen diese Besonderheiten der Kleinbahn
herausgearbeitet und mdglichst in Zukunft wieder
auf der Museums—Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf dargestelit werden.



