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Wolfram Baumer

FRIEDHELM

Als Arbeitsgeriit und Werkzeug bei Un-
terhalt und Pflege der Eisenbahnaniagen
stiftete unser Gleisbau-Ingenieur der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
- Asendorf den Kaufpreis fir einen SKI
(Schwer-Kleinwagen}. Daraufhin suchte
sich der DEV im Ausbesserungswerk
Sebaldsbriick den im Marz 1989 abge-
stellten DB SKL 519244 aus, der zuvor
zum Bestand des Bahnbetriebswerkes
Oberhausen gehdrt und dem Gieisbauhof
Duisburg-Wedau gedient hatte. Die DB
bezeichnet die Fahrzeuge dieser Bauart
als .Rettenwagen” der Bauartnummer
516. Da der am 1. August 1989 in
8ruchhausen-Vilsen eingetroffene »DEV
SKL Oi« aus betrieblichen Erwidgungen
beschafft wurde und museal nicht be-
griindet wird, zahlt er nicht zu den hi-
storischen Zeugen in der DEV-Fahr-
zeugsammiung und kann auch kein Expo-
nat des Kleinbahn-Museums Bruchhau-
sen-Vilsen werden.

Ausgesprochen kleinbahntypisch verhiel-
ten sich jedoch die DEV-Aktiven, indem
sie die aufsichtsbehdrdlich notwendige
Betriebsnummernvergabe  zwar  zur
Kenntnis nahmen, dem Fahrzeug aber
sogieich den treffenden Namen FRIED-
HELM verpaBten, un eine erleichterte
Benennung zu ermdbglichen.

Foto
Kurz pach der Umspurung absclvierte FRIEDHELM
gine Probefahrt, 16. August 1989. Foto: Uwe Franz

Unser Freund

Max Knippschild

den Schweizer Bergen.

Wir trauern um ihn.

Die Aktiven der

verungliickte kurz vor seinem zwanzigsten Geburtstag in

Max war uns allen in kirzester Zeit als Mensch und Klein-
bahnfreund lieb geworden, insbesondere ragte er durch
seine Arbeit (iber die Kleinbahn EPG heraus.

Museums - Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Uwe Franz

Zum »Werkstatt - Telegramme

In dieser neuen Rubrik im Teil des
Deutschen Eisenbahn-Vereins in dieser
Zeitschrift solf kiinftig in kurzer Form
tber das aktuelle Geschehen im Bereich
der Betriebswerkstatt Bruchhausen-Vil-
sen berichtet werden. Der Sinn dieser
Berichterstattung soll sein, daBl auch

dem AuBenstehenden etwas mehr Ein-
in die Werkstattarbeit gegeben

blick

wird, damit auch die passiven DEV-Mit-
glieder und die Ubrigen Freunde der Mu-
seums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf einen ungefihren Eindruck da-
von bekommen, wie lange gewisse Ar-
beiten dauern und mit welchen Probie-
men sie behaftet sind. Ein besonderes
Augenmerk wird innerhalb des »Werk-
statt-Telegramms« auf die Arbeiten im
Bereich der’ Wagenwerkstatt gerichtet
sein. Zum einen, weil der Verfasser die-
ser Zeilen Uberviegend hier titig ist, und
zum anderen, um diesem weniger publi-
kumswirksamen Teil unserer Arbeit die
ndtige Arerkennung angedeihen zu las-
sen,

Die folgende Aufstellung an ausgefihrien
Arbeiten erhebt keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit, denn hier sollen nur
einige markante Punkte und Ereignisse
aufgezeigt werden. Die zahlreichen Rou-
tinearbeiten, die von uns allen so ganz
nebenbei ausgefiihrt werden, finden lej-
der keine detaillierte Erwahnung, denn
das wiirde den engen Rahmens eines Te-
legramms ganz sicher sprengen. Aus
redaktionellen Grinden ist diese erste
Ausgabe des »Werkstatt-Telegramms«
auf das Geschehen vom Januar 1989 bis
Anfang Oktober 1989 beschrénkt, das
Weitere wird natiirlich nachgeliefert,

Kinftig wird das »Werkstatt-Tele-
gramm« nicht nur nachliefern, sondern
Uber das aktuelle Geschehen im Bereich
der Fahrzeugaufarbeitung quartalsweise
unterrichten!
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Bild oben rechis:
Das Woagenkastengerippe des Wagens 18 in Bassum,
September 1989, Foto: Uwe Franz

Bild 2. Reihe:

JHalbzeit' be! der Aufarbeitung des Wagens 21. Nun

wird die zweile Hilfte angegangen, 2. Juni 1989.
Foto: Uwe Franz

Bid 3. Rethe
Bei dem Wagen 53 ist bereits ein Tedl der lackie-
rung abgebeizt, 2. Junl 1989 Foto: Uwe Franz

Bild unten:

Und so sieht ein Fahrzeug (DEV 113) aus, das un-
sere Werkstatt verldft. Vergleichen Sie dieses Bild
einmal mit den Fabricfotos in DME 171989 S, 17 ff,
Mérz 1589 Foto: Uwe Franz

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Wagen Ng 14

erhielt eine Hauptuntersuchung, die im
Juni 1989 abgeschlossen wurde. Der
Wagen wurde von auBen komplett neu
lackiert und innen zum griBten Teil
liberarbeitet. Die gesamte Bremsanlage
wurde neu angefertigt. {s. DME 3/1989
S. 20}

Wagen N2 15

Hauptuntersuchung wurde im April 1989
abgeschlossen wurde. Aufgrund des sehr
guten technischen Zustandes wurden die
Mehrzaht der anfallenden Arbeiten im
innenausbau und Wirtschaftsbereich ver-
richtet.

Wagen Ne 18

befindet sich weiterhin in der Hauptun-
tersuchung - oder vielmehr in der Re-
konstruktion. Wie bereits in DME
2/1988 S. 14ff geschildert, sind die
Arbeiten am Fahrzeugrahmen bereits
seit iiber einem Jahr abgeschlossen.
GroBe Probleme gab es jedoch mit dem
hilzernen Aufbau, der kemplett aus
Eichenholz neu angefertigt wird. Auf-
grund personeller Schwierigkeiten in der
Ausbildungswerkstatt der Niederséchsi-
schen Volkshochschule Bassum, die sich
der Holzarbeiten angenommen hat, ver-
zbgerte sich der Weiterbau des Wagen-
kastens. Wir sind optimistisch und hof-
fen, daB der Wagenkasten dennoch bis
Jahresende 1989 fertig wird und an-
schlieBend auf das Fahrgestell montiert
werden kann.

Wagen Ng 21
Der .Ravensburger” erhidlt eine Haupt-
untersuchung, bei der gegenwértig

JHalbzeit” erreicht sein diirfte. Z. Z.
wird mit dem Neuaufbau der zweiten
Hilfte begonnen. Auch die Holzbénke,
die fiirr die eine Wagenhilfte neu an-
gefertigt werden muBten, sind bereits
von der Obungswerkstatt Hoya der Nie-
dersichsischen Volkshochschule fertig-
gestellt worden und warten auf den Ein-
bau.

Wagen N2 22

Hauptuntersuchung wurde im Februar
1989 abgeschlossen. Dabei erhielt er ei-
ne Dampfheizungsanlage und die elektri-
sche Beleuchtung wurde wieder einge-
baut.
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Wagen Ng 53

Z. Z. in Hauptuntersuchung. Dabei wird
er von innen und auBen einen komplett
neuen Anstrich erhalten. AuBerdem wird
seine Petroleumbeleuchtung in den Stirn-
und Mittelwanden wieder funktionstiichtig
hergerichtet, sobald die dafiir erforder-
lichen Dachdurchfihrungen montiert wur-
den.

Wagen Ng 111
Der Rungenwagen erhielt im April eine
Hauptuntersuchung, die sich aufgrund

seines des sehr guten technischen Zu-
standes auf das Ausbessern des Boden-
belages und des Anstriches beschrdnken
konnte.

Wagen Ng 113

Hauptuntersuchung konnte im Mérz
1989 erfolgreich abgeschlossen werden.
Auch dieser Wagen prasentierte sich in
einem so quten Zustand, dal man es bei
einer kompletten Neulackierung im we-
sentlichen bewenden lassen konnte.




Diesellokomotive EMDEN

Trotz einiger personeller und techni-
scher Probleme konnte die Hauptunter-
suchung der EMDEN relativ ziigig abge-
wickelt werden, so daB die V 4 seit Ende
April fast stérungsfrei zur allgemeinen
Zufriedenheit im Einsatz steht. Unter
Jfast stérungsfrei” ist ein defekies Ge-
triebelager zu verstehen, das bei dieser
Gelegenheit erneuert bzw. umkonstruiert
wurde.

Triebwagen T44
Nicht fiir Jedermann ersichtlich, aber es

hat sich doch Einiges in der jlngsten
Vergangenheit am T 44 getan. Nachdem
die Unterseite des Triebwagens nun als
fertig (d.h. fabrikneu) anzusehen ist,
geht es jetzt daran, auch das Auflere

und den lhnenraum wieder in den Ur-
sprungszustand zuriick zu versetzen.
Als .Sofortmafinahme” wurde zunichst
die gesamte innenverkleidung ausgebaut,
um sich einen Uberblick zu verschaffen.

Bild oben:
Der Fakultativwagen mit ernevertem ‘Wagenkasten,
2. Juni 1989 Foto: Uwe Franz

Bild Mitte:

Schent viel Arbeit steckte in dem Schotterwagen,
als er sich so auf 2 Hifsgestellen pridsentierte,
Aprit 1989, Foto: Uwe Franz

Blid unten:

Man kann bereits erkennen, dafi das eine Kasienio-
komotive wird, 16. August 1989, Foto: Uwe Franz
Wagen Ng 137

Die Hauptuntersuchung des Fakultativ-
wagens macht z. Z. wieder ganz gute
Fortschritte, obwohi sie eigentlich nur
als Fiilarbeit gegen Langeweile gedacht
war. Der Rahmen und die Bremsanlage
wurden grundiiberhelt und der Holzauf-
bau kemplett neu angefertigt. In der
Zwischenzeit sind auch die Schiebetiiren
fertig geworden und der Dachbelag wird
auch wohi bald aufgebracht sein.

Wagen N2 163

Die Hauptuntersuchung des Schotterwa-
gens, die eigentlich schon fast einem
Neubau gleich kommt, geht z. Z. etwas
schieppend voran. Der Grund dafiir liegt
bei den fiir diesen Wagen vorgesehenen
Drehgestellen. Da nach dem Samndstrah-
len von denselben namlich nicht mehr
ganz viel Brauchbares Ubrig geblieben
ist, beschiossen wir, die Drehgestelie im
wesentlichen lieber neu zu bauen und zu
verstirken, was sich bis zum heutigen
Tage als sehr problematisch und lang-
wierig herausgestellt hat.

Dampflokemotive HOYA

Die Hauptuntersuchung der HOYA konn-
te im Frithjahr erfolgreich und zur alige-
meinen Zufriedenheit abgeschiossen wer-
den. Langfristig wird man sich allerdings
- nach Auskunft von Fachleuten - Uber
eine groBere Kesselinstandsetzung Ge-
danken machen miissen. So ganz neben-
bei wurde der Kessel in unserer Werk-
statt komplett neu berchrt und die Lo-
komotive neu lackiert. Das jetzt gewéhi-
te Anstrichschema dirfte der Ur-
sprungslackierung recht nahe kommen.
Auch die im Rahmen dieser HU grund-
iiberholten zahireichen Armaturen geben
AnlaB zur Freude!

Dampfiokemotive PLETTENBERG

Geradezu rasant verlauft die Entwick-
fung an der PLETTENBERG. Nachdem
im Frihjahr dieses Jahres der Lokrah-
men und der TOV-abgenommene Kessel
wieder zueinander bzw. aufeinander ge-
funden haben, ist man gegenwértig mit
der Montage von Triebwerk, Kesselver-
kleidung, und Rehrieitungen befaBt.

Schwer-Kieinwagen FRIEDHELM
Fieberhaft wird gegenwiirtig an unserem
SKL gearbeitet, schlieBlich soli FRIED-
HELM noch im kommenden Winterhalb-
jahr im Gleisbau zum Einsatz gelangen.
Nun ist man damit beschéftigt, die un-
bedingt notwendigen Schmalspur Zug-
und StoBvorrichtungen einzubauen; die-
ses Vorhaben erfordert aber eine Rethe
von UmbaumaBnahmen, so z. B.: Ver-
{Engerung des Fahrzeugrahmens, Anhe-
ben des Motorvorbaues und des Hy-
draulikkranes um ca 20 cm (um nur das
Wichtigste zu nennen).
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