Wolfram Badumer
Anmerkungen zum Einsaiz des T 41

Die 37 Wismarer Schienenbusse - und der
T4l der MuseumsEisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen - Asendorf ist das zweite Fahrzeug aus
dieser Serie - enWtammen einer Entwicklung
auf Anregung des Niedemsichsischen Landes-
kisinbahnamtes fiir den Eimsatz auf sehr
schwach frequentierten Strecken. Diese Sere
war go rationeil konstruiert, dafi die Fahrzeuge
bereits mit 4 =zahlenden Fahrgisten wirt-
schaftlich fuhren, das ist ein hochinteressantes
Detail aus der Kleinbahnwselt Der Beitrag wvon
Claus Hanack macht die Problematik deutlich,
die fiir die Museums-Fisenbahm mit dem FEin-
saz des T 41 auftritt

Die Aufgaben eines Museums sind bekanntlich:
Das Sammeln, Bewahren, Prisentieren, Forschen
und Dokumentieren. Drei dieser § Aufgaben

gind erledigt, denn der T 4! ist bereits in der
Sammiung des Kleinbahn-Museums Bruchhau-
sen-Vileen, und auch seine Cleschichte ist
bereits erforacht und dokumentiert worden.

Die Présentation eines Exponates im Museum
solite moglichat 8o erfoigen, dafi die DBesucher
einen Eindruck von der fritheren Verwendung
bzw dem urspriinglichen Zweck erhalten. Der
T4l sollte =zur Prasendstion im Rahmen des
Kleinbahn-Museums Bruchhausen-Viisen in der
Regel zu schwachen Zeiten mit wenigen Fahr-
géisten eingesetzt werden. Doch das wider-
spricht den (betriebswirtschafilichen) Interessen
der Museums-Fisenbahn und auch dem Inte-
resse der Besucher, die begeistert in groflen
Scharen herbeieilen, wenn sich der T4l dem
Bahnstelg nihert. Ein heillog iiberfiiliter T 41
kommt jedoch nicht dem Anspruch an

Priasentation des Kleinbahnwesens nach.

Auch dem Anspruch, das Fahreeug der
Nachwelt zu bewahren, ist so nicht gedient
denn neben dem iiberhShten Verschleif sind
alle Fahreeuge durch den Einsatz in einer
real existierender Autofahrerwelt schon sowieso
gefihrdet. Optimal aufbewahrt wire der T4l
in einer Halle stehend Doch das wiirde der
Pilicht nach Prisentation in keiner Weise ge-
recht, denn gerade bei diesem Fahrzeug
reicht ein Betrachten und Betasten nicht aus,
um einen Eindruck wvon den Wismarer Schie-
nenbussen mit dem fiir sie typischen Motor-
gerdusch und den weichen Laufeigenschaften
zu erhalten. Geschweige demn. daf der Besu-
cher auf diese Weise einen eindrucksvellen
Einblick in die Not der Kleinbahnen zu Be-
ginn der 1930ger Jahre erhielte, die ja aus-
schlaggebend fir die Enfwicklung eines derart
unkonventionellen Fahrzeuges war,

Die Mugeums-Eisenbahn DBruchhausen-Vilsen -
Asendorf hat sich =zu einem Kompromif
durchgerungen, der der Bewahrung und der
Prisentation des T 41 gerecht werden méchte:
Der ,Maus" wird bewuft nicht den
Anforderungen an den Betrieb angepafit weil

; =B der Einbau von robusten, leistungustarken

und sparsamen Dieselmotoren das Fahrzeug
nicht bewahrer, sondern es unzuliseig ver-
indern wiirde. Auch die Présentation des
Reiseerlebnisses mit dem typischen Benzinge-
knatier wiirde dadurch unméglich gemacht
Statt dessen wird der Schienenbus in dem
Zustand erhalten. in dem er auf der Steinhu-
der Meer-Bahn in Betrieb stand Eingesett
wird der T4l selten oder auf besonderen
Wunech oder ohne grofe Werbung als
zusitzliche Fahrgelegenheit, wenn nicht mit
ainer allzugroflen Nachfrage =zu rechnen ist,
wie eben an jnem Wochenende, das Claus
tlanack beschreibt.

Somit ist seitens dee DEV der Bewahrung des
Fahrzeuges gegeniiber seiner Présentation
oberste Pricritit eingerdumt worden. Dieses
Vorgehen diirfte wohl bei allen Triebwagen-
freunden auf Zustimmung stofien. auch wenn
gie im einzelnen enttduscht sind, weil sie den
T4l so selten im Betriek erleben kinnen.

oben: Der T4l der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf ist der Ailteste,
der erhalten gebliebenen Wismarer Schienen-
bugse, Er befindet gich unverindert in einem
Zustand, in dem er auch bei seinem vorheii-
gen Eigentiimer - der Steinhuder Meer-Bahn -
in Betrieb stand. Dazu mufite allerdings die
Museums-Lisenbahn einige Teile neu anfertigen
bew beschaffen, da jene im Laufe der Zen
verwahriost oder fortgefallen waren, 19. August
1989 im Bahnhof Asendorf

Mitte: Die prigenden - Motorvorbauten die dem
Fahrzeug zu dem Spitenamen .Maus” wverhsl
fen, sind mitsamt Motor und CGetriebe Zulie-
ferteile aus der LEW-Fertigung iIn den

Ford-Werken, KoIn. Gerade die Verwandung

von kompleften Antriebeeinheften lieflen die
CGestehungskoston fiir diese Schiensnbusse o

gering ausfallen, daf das Fahrzeug zum Refter
zahlrejoher Kleinbahnen avancieren konnte.

unten: Ein Blick unter die Motorhaube it
den Ford A Benzinmotor erkennen Man mag
ihn fiir ein weniger wichiiges technisches
Detail haiten, wer jedoch dissen Motor einmal
" in Betrfeb erleben durfe, wird zustimmen, dafi
Jeder Motortausch ein grofler Verlust fiir die
Bewahrung des Kleinbahnwesens wére,
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