oben: Wagen N@ 130, der vormalige Stern &
Haffer] Ne¢ 20304 im Depotbahnhof Heiligen-
berg.

unten: Wagen Ne 13! war bei Stern & Haffer]
der Wagen N¢ 20 441 Dezember 1989
Fotos: Uwe Franz

Uwe Franz

Neue Fahrzeuge der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

tm Herbet 1989 gelangten 7 hochinteressante
und historisch wertvolle Fahreeuge nach
Pruchhausen-Vilsen. Um diesen Kurzberioht
etwas iibemichtlicher =zu gestalten. wurde er
in 2 Teile gegliedert und enthilt nur die
wichtigetenn Daten und Hintergriinde. Eine
ausfiihriiche Beschreibung der einzelnen Fahr-
zeuge soll in Form der bewdhrten .Maohrust-
plitter” fiir unesre Fahmeugliste »>in alter
Frische¢ in den nichsten Ausgaben foigen.

Die Osterreich Aktion

Anfang Juni 1989 erhielten wir von einem
Fisenbahnfreund aus Osterreich den Tip, daf
bei der Lokalbahn Vdcklamarkt - Attersee ein
paar alte Giiterwagen der echemaligen Wald-
bahn Ruhpolding - Reit im Winkl =ur
Verschrottung bzw. zum eventusjlen Verkauf
angteher. Da wir bereits mit unserem Perso-
nenwagen N# 9 ein ehemaliges Fahrzeug die-
ser Waldbahn Dbesizen., war unser Interesse
nafiitlich grof, und so wurde schnell Kontakt
mit dem Betreiber der Bahn, dem Eisenbahn-
unternehmen Stern & Haffer]l in OGmunden, auf-
genommen. Nach einsr eingehenden Priifung
und Besichtigung der Fahrzeuge vor Ort zu-
fallig war der Schreiber dieser Zeilen mux
wenige hundert Kilometer entfernt im Oster-
reichurlaub, wurden die Bemilhungen zum
Ankauf verstirkt

Anfang Oktober fiihrten sie zum Exfoly, und
der DEV konnte 2 der 4 ausgemusterten Gi-
terwagen erwerben. Es handelt sich dabei um
die Wagen Nz 2044! und Ni 20 304. Der
auferdemn noch vorhandene Wagen No 20 302
wuarde an die Kirmer Museumsbahn verkauft
und der Wagen Na 20442 anschliefend
verschrottet.

Nur wenige Tage nach Eingang der Ver-
kaufsbestitigung war umser Tieflader mit 2
besonders bewiihrten und verladungeerprobten
Museums-Eisenbahnern unterwegs nach
Opterreich. Von Hannover ging e - wie es
gich gehért - mit der ,rollenden Landsizafie”
nach Miinchen und von dort weiter per ei-
gener Achse tiber Bad Reichenhall (der Aui-
enthalt an der Grenze dauerte Stunden) und
Salzburg nach St CGeorgen im Attergau Die
Rechnung fir die Bahnverladung auf die
.Rollende Landstrafe” wurde von einem Museums-
Eisenbahner aus Bruchhausen-Vilsen gespendet.

In St Georgen wurde =zuerst der Holzirans-
portwagen N 20 441 auf unseren Tieflader
verladen und dann zum OBB-Bahnhof Fran-
kerumarkt gebracht An der dortigen Kopiram-
pe wirde er dann innerhalb weniger Minuten
- sehr zum FErstaunen einiger Bahnhofsarbeiter -
auf einen bereitgestelten Kbs-Wagen verladen
und wversmurt Im Anschluf daran ging die
Fahrt wieder zuriick nach St Georgen, wo
der gedeckte Ciiterwagen N@ 20304 verls
den wurde.
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Am nichsten Morgen wurde die Heimfahrt
angetreten, die jetzt allerdings ganz auf der
Autobahn abgewickelt werden mufite, Die fiir
einen  Schmalspurgliterwagen  schon ganz
beachtlicht Hohe von 330 m und die von
der Bundesbahn in Aussicht gestelltlen hohen
Kosten flir die Gestellung eines Spezialwagens
zwangen uns zu dieser wenig attraktiven Lo-
sung.

Die Aktion konnte am 29. Oktober 1989 mit
der Ankunft und dem Abladen des Wagems
Na 20 304 in Bruchhausen-Vilsen im wesent-
lichen abgeschlossen werden. Im sogenamnten
Nachtsprung™ (Werbetext DB) taf eine Woche
spiter auch der N2 20441 per Schiene in
Bruchbausen-Vilsen ein. Der gedeckte Giiter-
wagen erhielt sofort einem neuen Auflenan-
girich, da die Bretter nock relaiv gut erhalten
sind und auf diese Weise fiir die nichsten
Jahre konserviert wurden. Anscheflend kamen
beide Wagen nach Heiligenberg in den dort
befindlichen Depotbahnhof.

Nun verfiiqt der DEV iiber 3 Wagen der
Waldbahn Ruhpolding - Reit im Winkl, der
nur ein recht kurzes Dasein (vom 1 Janwuar
1924 bhis 31 Okwber 1931) beschieden war.
Beide Giiterwagen erhielten bei Stern & Haf
ferl Bremserbiihnen und eine Vakuumbremse.
Die Luftbremsen sind =zwischenzeitlich wisder
ausgebaut worden, so daf die Fahrzeuge jetzt
nur noch eine Handbremse besitzen. Bei der
geplanten Aufarbeitung der Wagen soll ihr
urspriingliches Erscheinungsbild - soweit rekon-
gtruierbar - wiederhergestellt werden. Die nach-
twiglich montierten Bremserbithnen sollen wieder
demontiert werden und der Holztransporiwagen
seine steckbaren Strmwinde und Seitenrungen
bzw, -winde zurlickerhalten.

Von sehr grofiem Interesse fir uns ist es, den
urspriinglichen Einsatzort der Wagen bzw. den
Erstbesitzer zu erfahren. Noch ein Hinweis: auf
sinem Achslagerdeckel des G-Wagens stehen
die Buchstaben >L & G¢ Wenn ein Leser ef-
nige Angaben =zu der Geschichte der Fahr-
zeuge machen konnte, wiren wie fhm sehr




Gliterwagen von der OEG

Aus dem siiddeutschen Freundeskreis der
Museums-Fizenbehn Brushhausen-Vilsen - Asen-
dorf wurden wir auf einige aite OEG-
Gliterwagen aufmerksam gemacht Auch hier
wurden schneli die ndtigen Kontakte gekniipft,
und so war es miglich. kurzlristig einen Lo-
kaltermin mit der OEG zu vereinbaren. Bei
den Falrzeugen handelt es sich um Uber-
bleibsel des echemaligen »Rhein-Neckar-Eisen-
balnmuseums« der DGEG. Weil =zahlreiche
Fahrzeuge in OEG-Eigentum verblieben waren,
wurden sie nach Aufldsung des Museurss in
Viernheim zurlickgelassen und sollten sigent-
lich verschrottet werden, weil scheinbar kein
Interesse bestand.

Beli der Auswahl aus dem Angebot kam es
uns nicht darauf an, moglichst viele Wagen
anzuschaffen, sondern nur die zur Ergénzung
unserer Fahrzeugsammlung wichtigsten Sticke
zu erwerben. Zahlreiche  hinzugekommene
Mithewerber erleichterten natiirlich die Xauf-
verhandlungen nicht gerade, saber trotzdem
konnten wir uns mit der OEGC einigen Der
DEV konnte somit im November 98¢ insge-
samt 5 Giterwagen erwerben

Wihrend noch die letzten Fragen mit der
OEG telefoniech gekiirt wurden, rofite der
Transport der Falrzeuge won Viernheim nach
Bruchhausen-Vilsen bereits an. Unser Tieflader
mit der bewidhrten Mannschaft wurde in
Marech gesetzt und unsere Aschaffenburger
und Hochheimer Mitglieder verstindigt Auch
die DB =zeigte sich iiberraschend flexibel: sie
schaffte es, binnen 4 Tagen 3 Kbs-Wagen im
DB-Bahnhof Viernheim bereitzustellen.

Am 23. Movembser 1989 wurden in Viernheim
die Giiterwagen verladen. Trotz der erforder-
lichen Perdeifahrien mit Autokran und Tiefla-
der zwisshen den Viernheimer Bahnhdfer von
OEG wund DB war die Verladeaktion in
wenigen Stunden abgeschlossen. Fiir den rei-
bungsioser Ablauf sprachen uns die verant--
wortlichen Herren der OEG grofle Anerken-
nung aus. Uber solches Lob wvon Fachleuten
freden wir uns natirlich ganz besonders.

Auf dem Riickweg wurde dann poch im
Frankfurter Feldbshnmuseum der befreundeten
Dampfoahn Rhein-Main Swtion gemacht und
eine ausgiebige Besichigung der DBetriebsania-

oben: Erst 1983 iiberfilhrte die OFG ihre
letzten Giiterwagen nach Viemheim, wo sie im
Rhein-Neckar-Fisenbahnmuseum bewahrt werden
sollten. Glitertriebwagen 18 schleppt den
Zwischenwagen 732, den Eichwagen 697 und
den offenen Giiterwagen 809 (DEV N# 148,
durch Weinheim. Foto: Gerhard Hither

unten: Der DEV Ne 148 wird im DB-Bahnhot
Viernheim auf einen Kbs-Wagen veriaden, Z3G.
November 1989. Foto: Wolfram Biume:

gen und Fahrzeuge durchgefiihrt Ale Ce-
schenk erhielten. wir bei dieser Celegenrheit 2
Schweinetransportkiisten, die bei der DB
ausgedient hatten. Sie wurden frilher bendtigt,
um Schweine als Stiickgut befdrdern zu kon-
nen. Stilecht wurden die besagten Kisten. die
von den Chiterabfertigungern  Alsfeld und
CGelnhausen stammen, in dem mitgefihrten
OEG-Giiterwagen Ng 365 wverladen und waiter
ging die Fahrt nach Bruchhausen-Vilsen, wo
der Neuankémmling gleich abgeladen wurde.
Am Montag den 27. November kam auch der
Rest der Fuhwe per Bahn in Bruchhausen-Vil-
sen an und wurde sofort abgeladen.

Purch diesen Zugang hat sich der Bestand an
Wagen wvon der OEG bei der Museums-Fisen-
bahn auf {0 Einhejten verdoppelt. Vier davon
sind  bereits aufgearbeitet Aufgrund des
iiberdurchechnittlich guten Erhaltungeeustandes
der 5§ Neuankdmmlinge wird eine Aufarbei-
tung sicherlich in absehbarer Zeit in Angriff
genommen werden kinnen. In dieserm Zusam-
menhang sei erwihnt, daB es bereite Uberle-
gungen gibt, den Drehschemelwagen zumindest
einseitig je eine Scharfenbérgkupplung =u
belassen, um auch die Funktion einer soichen
Kupplung dem DBesucher demonstrieren =zu
kbnnern.

Zusammenstellungy der bereits bekannten Daten
aug den ILebensliufen der beschriebenen Gii-

terwagen:
DEV N2 109  Wagf Ludwigshafen 1894
23. 11, 1989 ex OEG 709"
1958 « OEG T94
DEV N¢ 110  Wagf Ludwigshafen 1894
23, 11, 1989 ex OEG TIO”
1958 « OEG 794
DEV Na 129 Fuchs 1915
23, 11, 1989 ex OEG 365
1919 ex DWM. KA (KLB)
1915 OFEG best 6 GWg. jedoch ev
direikt an DWM geliefert
DEV Ns 130 Lindner oder Rastatt 1917
Anf 10. 1989 ex St & H 20304 VA
1943 +« G4
T. 1939 ex Waldb, Ruhpold. - Reit
DEV Nr 131 (7)) 1896
Anf 10, 1989 ex St & H 20441 VA
1943 « HI
10, 1940 ex Waldh, Ruhpold. - Reit
DEV Ns 148 Wagf. Ludwigshafen 1893
23, 11, 1989 ex OEC 809
1958 « CEG 787
DEV Ns 164 Herbrand 1890
23, 11, 1989 ex OEQ@ 704"
1988 + OEG 743
20, 10, 1949 Umb aus C4 N 232
nach 1898 ex KLB 232, ev nur verm
vor 1897 ex SEG 189
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