Richard Neun

Deutsch-deutsche Museumsbahn-Perspektiven

Der Zug zur deutschen Einheif fihrt in schaeller Fahrt, doch er It kaum eine Station und
kaum einen Bereich unberiihrt. Das gilt auch fiir die Museumshahnen in der Bundesrepublik
Deutschiand und die historisch wertvollen Zeugen deuntscher Eisenbahngeschichfe in der DDR,
allen voran die Traditionsbahnen, Schmalspurbahnen und die vielen Traditionsfahrzenge der

Reichsbahn.

Gerade die Schmalspurbahnen zwischen Erzge-
birge und Ostsee werden freilich nicht im Mittel-
punkt der gesamideutscher Verkehrspolitik ste-
hen, DHese muB vielmehr fiir einen ordentlichen
Ausbau der zu neuer Bedeutung gekommenen
Verkehrswege im Ost - West-Verkehr sorgen.
Bleibt zu hoffen, daf man den Fehler der
bundesdeutschen Verkehrspolitik nicht wieder-
holt, einseitig auf die StraBe zu setzen. Die Prio-
ritdf, die man in der DDR bislang der Schiene
einrdumte, konnte durchaus auch in der Zukunft
bewahrt werden. Freilich miissen dazu die beste-
hendenn Schienenwege grundlegend saniert und
ausgebaut werden. Der Vorteil der Schiene wird
sich nur dann durchsetzen lassen, wenn er nicht
nur politisch verordnet, sondern qualitativ
werfahrbar” wird,

Angesichts dieser Aufgaben stellt sich die Frage:
Was wird aus den Schmalspurbahnen? Ihr kul-
tur- sowie eisenbahngeschichilicher Wert lassen
sich ebensowenig bestreiten wie ihre kiinftig
noch steigende Bedeutung fiir den Fremdenver-
kehr. Aber wird eine gesamtdeutsche Staatsbahn,
die wohl eher mit der DB als mit der heutigen
DR zu vergleichen sein wird, sich dieser Strek-
ken annehmen? Schon wire es schon. Und im-
merhin gibt es das Beispiel der Schafberg- und
der Schneebergbahn, die vor: den BB, also der
osterreichischen Staatsbahn, betriehen werden.

Aber wahrscheinlicher und m. E, auch sinnvoller
kinnte es sein, die Schmalspurbahnen in regio-
nale oder kommunale Verantwortung zu iber-
fithren - auch, um sie in die jeweils Grtlichen
Fremdenverkehrskonzepte einzubeziehen. Uber
ein miigliches Ende des Staatsbahnprinzips nach-
zudenken, bedeutet keineswegs, diesen Strecken
den Garaus zu rnachen, Vielmehr werden diese
Bahnen langfristig mit regionalen Konzepten ver-
muttich besser zu erhalten sein.

Im iibrigen wire dies zumindest fiir einige Strek-
ken gar kein historischer Bruch, denn die Harz-
bahnen wie auch die beiden Ostseebahnen sind
immerhin als Privatbahnen oder als privaigeseli-
schaftlich finanzierte Kleinbahnen entstanden,
Unabhéngig von den Eigentums- und Be
tricbsfragen mul man dariiber nachdenken,
nicht nur Strecken und Bauten zu sanieren, son-
dern auch den Triebfahrzeugpark za mo-
dernisieren. In dieser Richtung ist die DR be-
reits aktiv geworden. Dabei gilt es freilich zu be-
achten, dafl die DDR-Schmalspurbahnen ihre
groffe  Atifrakfivitdt pgerade dem reguliren
Bampfbeirieb verdanken. Sorgfiltiges Abwiigen
ist deshalb dringend geboten. Auch der Neubau
von Dampflokomotiven muf} keine Utopie blei-
ben. Man denke an Gsterreichische und schweize-
rische Ambitionen auf diesem Feld.

Neue Chancen bieten sich nun auch beim ehren-
amtlichen Engagement in der DDR. Die Revolu-
tion hat auch die Grundlagen fiir ein freies Ver-
einswesen geschaffen, das es bisher nicht gab,
Viele Eisenbahnfreunde sind froh, daB das star-
re DMV-Regiment nicht das Modell der Zu-
kunft sein wird. Mit dieser Feststellung sollen die
verdienstvollen Aktivitidten einzeiner DMV-Ar-
beitsgruppen nicht geschmiht werden.

Die betriebsfdhigen Museurnsfahrzeuge der Nor-
malspur sollien auch in Zulwunft erhalten blei-
ben. Auch sie konner: za einer Belebung des
Fremdenverkehrs beitragen, wie die jlingsten
Fahrten zeiger, so daB sich auch der Aufwand
fiir den Unterhalt diese Flotte vertreten ISt
Schwierig wird es allerdings fiir die kaum zu
tbersehende Zahl der inoffiziellen Mu-
seumsloks, denen die sozialistische Wirtschaft
ienseits betriebswirtschaflicher Rechnungen bis-
her ein Nischendasein ermbglichte, Hier Hegt
miglicherweise ein weiterer Ansatzpunkt fiir zu

griindende Vereine.

Voraussetzung fiir einen musealen Dampfiok-
einsatz mit Zukunft sind eine entsprechende
Werkstatt-Infrastruktur und Kapazititen - auch
in personeller Hinsicht. Deshalb ist es zu begrii-
Ben, daB das RAW Meinigen die Dampfiok-
Unterhaltung nun doch nicht aufgeben will
Wichtig wire m. E. allerdings einre Konzentra-
tion aller dampispezifischen Fiihigkeiten in Mei-
ningen. Ich denke etwa an die Pumpensuf-
arbeitung, die bisher in Leipzig angesiedelt ist,
und an die Gorlitzer Schmalspur-Aktivititen,
Das Dampflok-AW Meiningen ist freflich auch
fiir bundesdeutsche Museumsbahnen interes-
sant, Die bereits gekniipften Kontakte beweisen
dies.

Die Museumsbahnen bei uns - insbesondere die
in Grenznihe gelegenen - werden nun auch eine
beachtliche Zahl von Eisenbahnfreunden sus der
DDR zu Gast haben, die die Aktivititen
zwischen Kappeln und Tegernsee bislang nur in
der einschiigigen Literatur verfoigen konnten -
dies aber oft mit grofitem Interesse,

Vielleicht konnten sich einige Bahnen bei uns
dazu entschlielen, den Fahrpgisten von driiben
eine ErmiBigung zu gewihren. Bel der Dampf-
bahn Frinkische Schweiz (DFS) steht dies schon
im aktuellen Tarif, Es wire schade, wenn sich Ei-
senbahnfreunde aus Sachsen, Thiiringen oder
Mecklenburg aus finanziellen Griinden die
Mitfahrt in unseren Museumsziigen versagen
miifiten. Und schliefitich kiinnte dies auch eine
Geste des Dankes sein fiir viele schone Dampf-
bahnfahrten, die wir in der Vergangenheit
zwischen Ostsee und Erzgebirge crleben konn-
ten und hoffentlich auch in Zukunft nicht ent-
behren miissen.

Wer hat 1deen?

1991 ist ein besonderes Jahr, Dann wird ni#m-
lich die ilieste Museums-EFisenbahn in
Deutschland, die Museums-Eisenbahn Bruch-
hausen-Vilsen - Asendorf, 25 Jahre alt. Zum
25jdhrigen Jubiléum des Tragervereins DEV
wurden in dieser Zeifschrift eine Menge Ge-
danken und Bewertungen zur Vereins- und
Museumsbahn-Geschichte aber auch zu den
Planungen fiir die Zukunft wvertffentlicht
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Das Jubildium der Museums-Eisenbahn soll
aber im niichsten Jahr in Bruchhausen-Vilsen
richtig gefeiert werden, An einer ganzen Rei
he von Wochenenden mochten die Museums-
Eisenbahner ziinftig felern. Das bedeutet je-
doch nicht, da3 Festzelte, Faflbier und Blas
musik -den Museumsbahn-Betrieb ergéinzen,
sondern daB besondere Museums-Veranstal-
tungen stattfinden soflen, die sonst nicht

miglich sind.

Fin denkbares Beispiel: Ein sTriebwagen-
‘Wochenende« steht unter dem Thema ,,Beschleu-
nigung des Reisens auf Kleinbahnen durch Ein-
satz von Triebwagen”. An diesern Wochenende
konnte den Besuchern die Problematik der Klein-
bahnen aufgezeigt werden, die sich durch auf-
kommende Omnibus-Konkurrenz ergab, indem
ein GmP mit sehr langen Fahrzeiten auf der Mu-
seums-Eisenbahn verkehrt und zusitzlich die
Tricbwagen sténdig pendeln, Einige Erliute
rungstafeln mit Texten, Fotos und Skizzen kinn-
ten das Thema abrunden. Wenn auBerdern die
nicht betricbsfihigen Triebwager gut sichibar
und mit Erlauterungen ausgestellt werden, kom-
met: auch die Technikfreunde auf ihre Kosten.

Weitere denkbare Beispiele sind: Giiterverkehr,
Stiickgutabfertigung, Rollbock- und Rollwagen-
verkehr, Erscheinungsbild der Fahrkarten, Kes-
selarbeiten, Gleisbauarbeiten und wer weifl noch

was Alles. Genau an diesem Punkt sind Sie
angesprochen, liebe Leserin und lieber Leser!
Haberr Sie Ideen, welche Details aus dem
Kleinbahnwesen wir vorfilhren soliten bzw,
Sie gerne einmal présentiert bekommen
mochten? Bifte schreiben Sie uns, auch wenn
Sie eine Idee haben, die unrealistisch er-
scheint. Wunschirfume sind jetzt aus-
driicklich erwiinscht,

Oder, falls Sie bei einer anderen Museums-
bahn aktiv sind, haben Sie Ideen zu gemein-
samen Veranstaltungen?

Bitte schreiben Sie an:
Bruno Rebbelmund
Poststral3e 4
4420 Coesfeid
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