Udo Przygoda

Das Frankfurter Feldbahnmuseum
der Dampfbahn Rhein-Main e. V.

Als die Dampfiokzeit zu Ende ging, fanden sich zahlreiche Eisenbahnfreunde zusammen. um
historisches Eisenbahnmaterial der Nachwelt zu erhalten, Mit dem Ziel, eine ganz besondere Art
vor FEisenbahnen zu bewahren - Feldbahnen -, frafen sich 1975 einige junge Eisenbahnfreunde
und nanuten sich Frankfurter Schmalspur-Freunde”. 5 Jahre spiiter entstand daraus der einge-
tragene Verein ,Dampfbahn Rhein-Main e. V.°. Dieser Verein hat das Ziel, Feldbahnfahrzeuge
der Spurweite 600 mm betriebsfiihig zu erhalten und dem Publikum vorzufithren. Weiterhin
wurde der Aufban cines Feldbahn-Museums Gegenstand des Schaffens.

Geschichte des Feldbahnwesens

Thren Ussprung fanden Feldbahnen bereits im
mittelalterfichen Bergbau, woher auch der heuts
noch gebriuchliche Begriff ,Hund” oder ,,Hunt”
fiir Stollenfrderwagen iiberliefert ist. Diese be-
standen bis auf die Beschlige aus Holz und wur-
den auf hdlzernen Gleisen per Muskelkraft ver-
schoben. Im 18. Jahrhuadert besafien die Holz-
schienen immerhin eiserne Beschlige, um ihre
Abnutzung zu verringern.

Die Industrialisierung schuf jedoch erst Bedarf
und technische Fertigungsmiglichkeiten fiir ein
leistungsfihiges wund vielseitig anwendbares
Transportmittel. Gegeniiber den eher unflexi-
blen und witterungsabhingigen StraBen-Fuhr-
werken lag der Fortschritt des schienengebunde-
nen Verkehrs von aliem darin, groBe Massen bet
verhilknismaBig kieinem Energicaufwand ratio-
nell befordern zu konnen. Dies nutzte man nun
auch im kleinsten Rahmen: Was schon fiir den
Offentlichen Verkehr Bedeutung etlangt hatte,
Ioste ebenso revolutiondire Folgen im ianerbe
tricblichen Transportwesen aus - eine Entwick-
fung, die besonders durch das Entstehen einer ei-
genen Feldbahnindustrie deutlich wird.

Anfangs kam die Muskelkraft von Mensch und
Tier oder der Seilzugbetrieb zur Fortbewegung
der Loren in Frage. Schon bald stellten namhaf-
te Lokomotiviabriken und spezielle Firmen gan-
ze Feldbahngysteme her und verkauften sie welt-
weit, Die franzosische Firma »Decauville, sowie
in Deutschland >Arthur Koppel¢ (spiter O & K)
und *Richard Dolberge, seien hierbei als maligeb-
liche Pioniere genannt, denen zahlreiche Ver-
triebsfirmen folgten.

1878 lieferte »Henschel & Schn¢< in Kassel erst-
mals besondere Forderbahn-Dampflokomotiven.
Bereits 1894 baute die *DEMAG+ ihre erste
Druckluftiokomotive, welche wegen ihrer saube-
ren Antriebsart besonders im Untertageabbau ge-
schiitzt wurde. Natiitlich spiegelte sich auch die
Erfindung des Verbrennungs- und Elektromo-
tors in der bewepten Geschichte der kieinen Bah-
nen wider.

rechts: Typischer Feldbahnbetrieb im Bauwe-
sen - hier jedoch kein professioneller Betrieh,
sondern im Frankfurter Feldbahnmuseum, wo
diese Arbeitsweise im Gleishan genutzt wird.
Foto: Udo Przygoda

Ein wesentliches Einsatzgebiet der Feldbahnen
waren die Rohstoffabbaustéitten wie Sand-, Kies-,
Ton-, Kohle- und Erzgruben sowie Steinbriiche.
Ihre Aufgabe bestand darin, die gelosten Massen
iiber eine meist kurze Distanz von ein bis zwel
Kilometern zu einem Umschiagplatz oder aber
direkt in das angegliederte Verarbeitungswerk zu
beftrdern,

Es existierten aber auch beachtliche Gleisnetze
von iiber 100 km Linge. Trotz der vielfiltigen
Erscheinungsformen der Feldhahnen blieben je-
doch einige typische Merkmale, Dazu ziihit die
stets von Vollbahnnormen abweichende Be-
tricbsabwicktung und Anlagenausrilstung, wo-
bei gut durchdachte Gleissysteme einen indivi-
dueiflerr Ausbau, ganz auf die Ortlichen Bediirf-
nisse abgestimmt, ermoglichten. Neben der ge-
briuchlichsten Gleisspur von 600 mm kamen
noch viele andere Spurweiten zwischen 400 und
1600 mm zur Anwendung. Aus den verschie-
densten Transportaufgaben ergab sich eine im-
mense Vielfalt der Wagenbauarten, doch blieb
die klassische Kipplore das am hiufigsten ver-
breitete Fahrzeug,

Schon ab den 1930er Iahren fanden Die-

sellokomotiven zahlreicher Lokomotivhersteller
ein grofes Betstigungsfeld auf Feldbahnen, Ab
Mitte der S50er Jahre IGsten sie nach und nach
iiberall den aufwendigen und kostenintensiven
Dampfbetrieb auf Feldbahngleisen ab.

Seinen absoluten Hohepunkt erlebte das Feld-
behnwesen wohl mit dem Bau der »Mecklenburg-
Pommerschen Schmalspurbahn AG< (MPSB).
Dieses  Kleinbahn-Unternehmen  war  ur-
spriinglich aus einer einfachen Landwirtschafts-
bahn entstanden und besaf3 spiter auch auf eini-
gen Strecken erhebliche Bedeutung flir den of-
fentlichen Personen- und Gijterverkehr der er-
schlossenen Region. Auf zahlreichen Strecken zu
einzelnen Giitern oder Kiesgruben blieb der
Feldbahncharakter bestehen, wenn auf diesen
Strecken der Forderverkehr tiberwop. Mit tiber
200 km Streckenlinge gehirte sie zu den grafi-
ten Kieinbahnunternehmen - und dies mit der
kieinsten Spurweite, der typischen 600 mm Feld-
bahnspur!

Wihrend beider Weitkriege wurde jenes Trans-
portmittel natiirfich auch von den Militdr
michten fiir Waffen- und Truppentransporte ver-
wendet. GleichermaBen erfeichterten die bekann-
ten , Tritmmerbahnen” den Wiederaufbau der
GroBstidte nach dem 2. Weltkrieg erheblich.

So vielseitig prisentiert sich also die Geschichte
des Feldbahnwesens, Mit dem FErscheinen
leistungsfahiger Lastkraftwagen, Gabelstapler
und Forderbinder begann langsam aber stetig
ein unaufhaltsamer, bis heute nicht ganz abge-
schlossener Niedergang des Transportsystemns
yFeldbahne,

Auch die jiingsten Neuentwicklungen, wie der
GrofBraum-Hydrauolikentladewagen, der Selbst-
fahrer und zeitweilige Dieselioklieferungen der
beiden letzten deutschen Feldbahn-Lokomotivfir-
men in Diepholz/Niedersachsen konnen diesen
Trend nur verlangsamen. Schliefllich werden
langfristig afleine der Kohleabbau, der Tun-
nelbau sowie die Torfwirtschaft zur letzten Hei-
mat dieses einst unverzichtbaren Transportmit-
tels zdhien.
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Geschichte des Vereins

Die Erkenntnis, daff der Niedergang des Trans-
portsystems »Feldbahn« nicht aufzuhalten ist und
die Beftirchtung, daB Feldbahnen bald ganz in
Vergessenheit geraten werden, fiihrte bei einigen
Feldbahn-Freunden in und uwm Frankfurt am
Main zu dem Wunsch, dieses Transportsystem in
geeigneter Weise der Nachwelt zu erhalten,

Nachdem ab 1975 fiinf Feldbahn-Freunde in
Mainflingen bel Aschaffenburg dea Rund-
lokschuppen der Feldbahn der Bongschen Mahl-
werke angemietet hatten, begann zuniichst die
praktische Arbeit zur Bewahrung von
historischen Zeugen des Systems. Eine 1908 ge-
baute Dampflokomotive wurde von einem: Pri-
vatmann erworben und nach Mainflingen ge-
bracht, Dort restaurierten die Feldbahn-Freunde
sie in miihevoller Kleinarbeit, Schon am 8. Juni
1976 war sie wieder betriebsfihig,

Ein Jahr spiter steflte diese Lok >Nr. 43¢ eine gro-
Be Attraktion auf dern Hessentag in Dreieich dar.
Sie befuhr dort eine 350 m lange Strecke, die
durch das Stadttor von Drefeichenhain fiihrte,
Zusammen mit einem gerade fertiggestellten
selbstgebanten Personenwagen. Dies war eine
sehr wichtige, offentlichkeitswirksame Veranstal-
tung fiir das Bekanntwerden des noch jungen
Feldbahnvereins.

Weitere Veranstaltungen kamen hinzu - so unter
anderem 1978 in Dictzenbach anlililich des
hundertjihrigen Bahnhofsjubiliums. Dort sahen
die Besucher endlich wieder eine Dampflok im
Einsatz; die DB konnte eine derartige Attraktion
ein Jahr nach Erla3 des Dampfverbotes nicht bie-
ten. Der Fahrpreis betrug - wie vor 100 Jah-
ren - 10 Pfennige. Fiir diesen Preis konnte man
damals allerdings bis Offenbach reisen.

Zu dieser Zeit trat auch der Arbeitskreis Viern-
heim der DGEG an uns heran: man suchte ei-
nen Partner, der zu den Offnungszeiten der
Schmalspursammiung den Besuchern die Funk-
tion und die Ausstrahlung der Dampflokomotive
vorfithren kann und so die Sammlung durch
life-Betrieb bereichert, Nach Auftreten von Ris-
ser in den Rauchrohren der Dampflok »ZT 74¢
war der DGEG kein Dampfhetrieb mit eigener
Lokomotive mehr moglich. In Zusammenarbeit
beider Vereinigungen fiihrte dort unsere Lok 2,
die inzwischen restauriert worden war, ab 1979
Demenstrationsfahrten durch. Der Arbeitskreis
Viernheim hatte dafiir eine 50 m lange Strecke
mit 600 mm Spurweite verlegt, die wir spiter
auf 350 m verldngerten.

Der Lokschuppen in Mainflingen mufite 1979
gerdumt werden, weil der fortschreitende Kiesab-
bau den Abrif erforderte, Einen nenen Standort
fanden wir im stillgelegten DB-Ausbesserungs-
werk Frankfurt-Nied. Gleich nach dem Umzug
trafen zwel weitere Dampfloks - Nr. 4 und 5 - in
einern beklagenswerten Zustand ein, so dall ein
betrdchtlicher Arbeitsaufwand bis zur Wieder-
herstellung aufgebracht werden roufte.

Im Sommer 1979 nahmen wir auch den Perso-
nenverkehr mit einer Diesellok und 2 Sommer-
wagen auf der Moorbahn der Kurverwaltung in
Bad Schwalbach/Taunus auf Neben der Auf-
arbeitung der Lokomotiven veranstaltete unser
Verein auch erneut regelmiBig ,, Tage der offenen
Tiir” auf dem Nieder Geldnde. Der Fahrbetrieb
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in Viernheim und Bad Schwalbach fand weiter-
hin statt, um dem Publikum midglichst oft die
Fahrzeuge vorfithren zu kOnnen, Nachdem die
Aufarbeitung der Lok Nr.3 abgeschlossen war,
I6ste sie Lok Nr. 2 in Viernheim ab, Fiir den Be-
trieb in Bad Schwalbach kamen 2 Dieselioks hin-
Zu,

Im Spitsommer 1981 muflten wir ein weiteres
Mal umziehen, weil die Gebiude des ehemali-
gen AW Trankfurt-Nied abgerissen werden soll-
ten, In einem chemaligen StraBenbahndepot in
Frankfurt-Bockenheim fand sich eine neue Blei-
be. Nach dem Umzug trafen wieder 2 ,neue”
Lokomotiven ein, dort begann auch der Bau des
Personenwagens Nr. 103.

An Pfingsten 1982 dampfte die Lok Nr. 5 anliB-
lich des 80jdhrigen Bahnjubildums im Bahnhof
Konigstein/Taunus, Hierfiir war ein Abstellgleis
der Frankfurt - Konigsteiner Eisenbahn mit ej-
ner dritten Schiene versehen worden. Auch in
den folgenden Jahren beteiligten wir uns zu
Pfingsten an den  Veranstaltungen  der
»Historischen  Eisenbahn  Frankfurt”; aus
Kostengriinden nun aber mit dem leicht trans-
portierbaren Schienenkuli Nt 20, Doch nicht
nur mit Fahrzeugen, sondern auch mit Informa-
tionsstinden auf zahlreichen Veranstaltungen
traten wir an die Offentlichkeit,

Im Februar 1983 kam die Lok Nr. 7 nach
Bockenheim bzw, die Reste, aus denen sie wie-
der entstehen sollte. Im Mirz desselben Jahres
verlieB unsere erste Dampflok, die Nr. 43 mit
660 mm Spurweite, den Verein und kam zu den
"Offenbacher Dampfmaschinenfreunden”. Zu
diesern Zeitpunkt hatte sich niimlich eine Kon-
zentration der Fahrzeugsammlung auf die
gingige Feldbahn-Spurweite von 600 mm her-
auskristallisiert, Mit Lok Nr. 4 und drei Sommer-
wagen sorgten wir im August 1983 fiir Dampf-
betrieb im Rahmen eines Eisenbahnfestes in Jii-
gesheim, Dafiir legten die Mitglieder des Ver-
eins extra ein 150 m langes Gleis am Bahnhof
des Ortes.

Im April 1984 kam die Dampfick 99 3313 von
der Deutschen Reichsbahn. Bei dieser Maschine,
einer sogenannten Brigedelok, handelt es sich
nicht um eine typische Feldbahnlok, sondern um
eine Konstruktion fiir die Heeresfeldbahnen im
ersten Weltkrieg. Sie war bis 1976 auf der Wald-
eisenbahn Muskan im Einsatz und aufgrund ih-
res relativ guten Zustandes konnte sie bereits im
Oktober 1984 als Lok Nr. 8 wieder in Betrieb ge-
hen.

An den Feierlichkeiten in Niirnberg zum
150jdhrigen Jubildum der Eisenbahn in Deutsch-
land  beteiligte sich der Verein mit 2
Dampflokomotiven {Nr. ' 4 und Nt 6). An
Wochenenden und Fetertagen fanden von Mai
bis Ausgust 1985 Demonstraiionsfahrien in der
groflern Ausstellungshalle statt. Auch Lok Nr 8
wurde an Pfingsten 1985 in Konigstein/Taunus
einem groBeren Publikum in Betrieb vorgestellt.
Auf einem Abstellglets konnten mittels dritter
Schiene wieder Pendelfahrten mit Personentrans-
port stattfinden, Im November 1985 ging auch
unsere Lok Nr. 2 auf Reisen: Sie zeigte den vie-
len Besuchern der Modellbbahnmesse in
Frankfurt am Main auf einer 100 m langen
Strecke, wie eine echie Dampflok funktioniert.
Auch hier war das Mitfahren in offenen Perso-
nenwagen moglich.

Auf der Moorbahn im Kurpark von Bad
Schwalbach/Taunus fanden ab 1985 keine Fahr-
ten durch unseren Verein mehr stait. Auch in
Viernheim kam Lok Nt 3 in jemem Jahr zum
letzten Mal zum Einsatz. Im Oktober 1985 wur-
de dort der Feldbahnbetrieb eingesteilt und der
uns gehtrende Teil der Anlagen abgebaut. Die
Vereinsaktivititen soilten nun in Frankfurt am
Main konzentriert werden.

Mehrere Bemiihungen um ein geeignetes Ge-
linde fiir die Brrichtung eines Feldbahn-Mu-
seums mit einer angeschiossenen Fahrstrecke
verliefen erfolglos, wie z. B, die in einem ersten
Planfeststellungsverfahren an einer Biirgerinitia-
tive gescheiterte Ubernahme der Trasse der ehe-
maligen StraBenbahnlinie 13, Erst durch die Hil-
fe der Stadt Frankfurt am Main fand sich end-
tich ein passender Standort: der Rebstockpark.
Nach einem 2. Planfeststellungsverfahren und
dem Bauantrag erfolgte im Oktober 1985 der er-
ste Spatenstich auf dem Rebstockgeléinde zur Er-
richtung einer 600 gm groBen Museumshalle
mit einer 1200 m langen Strecke.

Im Dezember 1985 muBte die angemietete Halle
im echemaligen Straflenbahndepot Bockenheim
wegen Abbruch vorzeitig gerfumt werden, Da
die Gebiude des Frankfurter Feldbahnmuseums
aul dem Rebstockgelinde aber noch nicht fertig-
gestellt waren, bot sich als Aliernative nur ein
vorijbergehender Einzug in eine benachbarte
Halie im StraBenbahndepot an, die z. Z. durch
das Schauspiel Frankfurt genutzt wird. Gleichzei-
tig transportierten wir erstes Feldbahnmaterial
zum neuen Standort,

Die Rokbauarbeiten fiir die Halle wurden an Fir-
men vergeben, so dall wir bereits im Febru-
ar 1986 das Richtfest feiern konnten, Die resi-
lichen Ausbauarbeiten erbrachten unsere Mitglie-
der in Eigenleistung. Anfang April war die Fahr-
zeughalle bezugsfertig und der grofe Einzug
konate beginnen,

Neben den umfangreichen Arbeiten an der Fahs-
zeughalle und den Gleisen vor derselben kamen
einige Veranstaltungen hinziz AuBer den jihrli-
chen Fahrten an Pfingsten in Konigstein/Tau-
nus, diesmal wieder mit Schienenkuli Nn 20,
kam Lok Nr. 4 im Juni und Juli 1986 im Westfd-
lischen Industriemuseurmn Dortmund-Bovinghan-
sen vor einer Garnitur Grubenpersonenwagen
zumm Einsatz. Ende August gab es fiir die Offent-
lichkeit zum ersten Mal einen ,,Tag der offenen
Tiir” im Frankfurter Feldbahnmuseum anf dem
Rebstockgeldnde.

Das Jahr 1987 stand ganz im Zeichen der Mu-
seumserdffnung. Die Gleisanlage vor der Halle,
die Halle setbst und der Ausstellungsraum mit
der dokumentarischen Sammlung wurden so-
weit fortiggestellt, dal am 12. Juni 1987 die fefer-
liche Ertffnung stattfinden konate. Neber: Herrn
Stadtrat Heinz Daum tberbrachten viele nam-
hafte Festredner ihre Glickwiinsche zur Eriff-
nung. Bis zum Oktober 1987 kamen bereits ca
4.000 Besucher, um unsere Sammlung zu be-
sichtigen und mit dem Personendampfzug auf
der kurzen Strecke vor der Museumshalle zu fah-
ren.

Neben weiterenr Fahrzeugen beschafften wir von
verschiedenen Feldbahnbetrieben kleine Feld-
bahnwagen und Zubehidr wie Schiebebithne,



Kletterweiche, Drehscheiben usw. Diese Gegen-
stinde wurden im Auflengelinde zu einem klei-
nen Diorama zusammengestelit und geben nun
im Vergleich untereinander und zu unseren Be-
tricbsanlagen ¢inen kleinen Einblick in die Viel-
filtigkeit vonr Feldbahnausriistungen.

Im Herbst 1987 begannen wir mit dem Gleisbau
an der 270 m langen Verbindungssirecke durch
das Kleingartengelinde des ,,KGV Gartenfreun-
de 1947 e, V.” zwischen dem Betriebsbahnhof
und der Strecke im Rebstockpark. Im Aprii 1988
filhrte die Strecke bereits bis ins Parkge
linde {400 m), so daB zum Saisonbeginn 1988
die ersten Dampfziige durch die
Kleingartenanlage fuhren. Im Herbst 1988 be-
gannen wir mit dem Gleisbau i Rebstockpark.
Zun#chst wurde das kisrzere Streckenteil in Rich-
tung Westen (ca 300m) bis zam Endpunkt »Kai-
serdammi< gebaut und bis April 1989 fertigge-
stellt.,

Durch die Anschaffung weiterer Feldbahnfahr-
zeuge wurden die Bereiche Bergbau und Land-
wirtschafisbahn erginzt bzw, aufgebaut, Zwei
aus Indien gekaufte Schlepptenderlokomotiven
vom Typ HF 110 C runden die Fahrzeugsamm-
lung ab, denn sie stellen in ihrer Konstruktion
die Grenze zum nichst griiferen Eisenbahnsy-
stern: - den Kleinbahnen - dar.

Im Herbst 1989 begann der Gleisbau des Ost-
lichen Streckenteils in Richtung Endpunkt >Alter
Flugplatz«. Dieser soll im Friihling 1991 fertigge-
stelft sein, AnschlieBend wird die gesamte Strek-
ke von 1,2 km Liinge felerlich ertffnet werden,

Entwicklung zum Feldbahmuseum
Bereits zu Beginn der Vereinsaktivititen mit dem
Erwerb der ersten Dampflokomotive im Jah-
re 1975 wurde auch mit dem Aufbau eines eige-
nen Archives zum Thema Feldbahn begonnen.
Anfinglich wurde das Sammeln von
historischen Dokumenten, Foios und Original-
stiicken nur spontan und ohne eigentliches Kon-
zept betrieben, Hinzu kam, da8 mangels geeig-
neter Riumlichkeiten das zusammengetragene
Material bei cinigen Mitghiedern privat aufbe-
wahrt wurde.

1983 begannen einige Mitglieder des Vereins mit
dem Bau von Dioramen im MaRstab 1 : 87, die
den vielseitigen Einsatz vor Feldbahnen im Me-
deli dokumentieren sollen, Diese Dioramen war-
den gelegentlich bei besonderen Anldssen ausge-
stelit, Erste Kontakte zum Hessischen Mu-
seumsverband wurden 1984 gekniipft. Da aber
damals keine geeignete Priisentation der Fahrzeu-
ge und Ausstellungssilicke geboten werden konn-
te, wurde ein Antrag auf Aufnahme in den Ver-
band zuriickgesteilt.

oben: Das erste Domizil des Vereins war der 13-
stindige Rundlokschuppen der Bongschen Mahl-
werke in Mainflingen. Links die Lok 43 mit 660
mm Spurweite, die mittlerweile abgegeben wur-
de, 1979 : Foto: Walpert
Mitte: Feldbahnbetrieb der Dampfbahn Rhein-
Main im ehemaligen Rhein-Neckar Eisenbahn-
museum, Viernheim. Die beiden selbstgebauten
Personenwagen wurden mitllerweile abgege-
ben, 1984, Foto: Wolpert
unten: Erdffnung des Frankfurter Feldbahnmu-
seums am 12, Juni 1987; Blick in die Museums-
halle. Foto: Regine Meier
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Fm Jahre 1985 hatte der Verein erstmals die Mog-
lichkeit, nicht nur mit Fahrzeugen, sondern auch
mif ciner Ausstellung liber Feidbahnen an die
Offentlichkeit zu treten. Auf der Modellbahn-
messe in Frankfurt am Main steflte uns die Mes-
se Frankfurt GmbH 11 Vitrinen ftir eine Ausstel-
lung zur Verfiigung. Die allgemein positive Beur-
teilung dleser Ausstellung bewirkte auch eine
Umplanung bei der gerade im Bau befindlichen
Museumshalle auf dem Rebstockgelinde. Auf
den zuvor geplanten Aufenthaltsraum wurde nun
zugunsten eines Ausstellungsraumes mit 50 gm
Grundfliche verzichtet,

Nicht nur die umfangreiche Fahrzeugsammlung
soll in betriebsfihigem Zustand dem Besucher
gezeigt werden; anch die geschichtliche Entwick-
lung der Feldbahn soll der Offentlichkeit anhand
von historischen Dokumenten, Fotos usw. ver-
mittelt werden.

1985 wurde auch ein erstes Museumskonzept er-
stellt, das aber im wesentlichen auf die Fahrzeug-
beschaffung beschrinkt war Vor der Mu-
seumseroffrung im Jahre 1987 wurde dieses
durch ein zweites, noch heute giiltiges Mu-
seumskonzept mit folgendem Wortlaut ersetzt:

»2as Frankfurter Feldbahnmuseum der Dampf-
bahin Rhein-Main ¢. V. hat den Zweck,

= das Interesse und Verstindnis fiir die Geschich-
te der schmalspurigen Feldbahnen als einen
wichtigen Teil der Industrie- und Eisenbahnge-
schichte zu wecken und zu pflegen,

1 Studien und Nachforschungen auf dem genann-
ten Gebiet zu frdern und hieriiber vorhandene
Dokumente zu sammeln,

= wertvolle Zeugnisse, insbesondere Feldbahn-
fabrzeuge und Ausrlistungsgegenstiinde als
technische Denkrniiler fiir die Allgemeinheit zu
erhalten,

Das Frankfurter Feldbahnmuseum will die Ge--

schichte des Feldbahnwesens fiir die Zukunft er-
halten, durch

® die Schaffung eines der Offentlichkeit regelmi-
Big zuginglichen ortsfesten Museums,

= die Aufarbeitung und betriebsfihige Erhaliung
des in die Obhut des Vereins gelangten Feldbahn-
materials,

= die regelmifige Vorfihrung der betriebsfahi-
gen Fahrzeuge im Rahmen einer fest installier-
ten Museumsanlage,

® die Herausgabe von Vertffenilichungen und an-
derem Informationsmaterial,

= die Veranstaltung von Vortrigen, Aussteilun-
gen und Exkursionen.

Eine wichtige Aufgabe des Vereins ist die for-
dernde Zusammenarbeit mit anderen Vereini-
gungen und Institutionen, deren Interesse im Be-
reich des Museums liegen, sowie mit den hier-
fiir zostindigen kommunalen und staatlichen
Korperschaften.

Der  Verein ist parteipolitisch und  welt-
anschaulich neutral, Er verfoigt ausschlieffiich
gemeinniitzige Zwecke, insbesondere durch For-
derung der Wissenschaft und Volksbildung.
Finanzielle Einnahmen und etwaige Uberschiis-
se werden nur fiir den gemeinniitzig erklirten
Vereinszweck verwendet.”

Rechtzeiti zur Eréffaung des Frankfurter
Feidbabnmuseums, am 12, Juni 1987, konate der
Ausstellungsraurn: eingerichtet werden. Seitdemn
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vermittelt diese Daueraussteliung dem Besucher
anhand von Modelldioramen, historischen Doka-
menten, Fotos und Originalstiicken einen Ein-
blick in die frithere Bedeutung und Vielf#ltigkeit
der Feldbahnen,

Vom April bis Oktober konnte nun das Feld-
bahnmuseum sowie die Dampf- und Die
sellokomotiven und die Akkulokomotive im Bin-
safz vor verschiedenen Zuggarnituren in einem
etwa zweiwidchigen Abstand sonntags besichtigt
werden,

Im Jahre 1987 wurde bel den Vorstandswahlen
das Amt des 2. Vorsitzenden mit dem des Archi-
vars verkniipft. Neben der Zentralisierung des
Materials konnte nun auch eine Inventarisierung
erfolgen.

Durch die Eréffrung des Museums, der Mg
lichkeit regelmiBiger Offnungstage, der mu-
seumsgerechten Prisentation der Sammlungs-
stiicke und den konsequenten Aufbau des Ar-
chivs wurde das Frankfurter Feldbahnmuse-
am 1988 in den Hessischen Museumsverband
aufgenommen. Seit Anfang 1989 ist das Muse-
um regelmiBig jeden ersten Sonntag im Monat
getffnet,

Zukunftsperspektiven des Museums
Die Hauptaufgabe eines jeden Museums ist es,
sein Sammelgebiet bzw. seine Sammelgebiete
entsprechend dem Sammiungskonzept durch An-
kéufe usw. abzurunden und die Objekte nach Re-
staurierung und (wissenschaftlicher) Bearbei-
tung und Vertffentlichung den Besuchern z. B.
in einer Wechselausstellung zu priisentieren,

Auch das Frankfurter Feldbahnmuseum wird
sich dieser Entwicklung nicht entziehen kiinnen.
Grofle Fahrzengzuginge sind in Zukunft nicht
mehr vorgesehen, denn bereits jetzt hat die Fahr-
zeugsammiung die Kapazitét der Museumshalle
reichlich iiberschritten.

Der Bau einer zweiten Halle ist somit unabding-
bar notwendig und wird auch bereits durch Ver-
handlungen langfristiz vorbereitet. Diese Mu-
seumnshalle wird eine reine Ausstellungshaile
werden und nach den fiir Museumsbauten iib-
lichen Kriterien geplant,

Kurzfristig wird die heutige Dauerausstellung
durch die Beschaffung weiterer Vitrinen vergrd-
Bert und  verbessert,  Zusiitzliche Aus-
stellungsstiicke und Dokumente sind bereits in
groBer Zahl vorhanden und warten auf eine Prii-
sentation. Wir arbeiten hier mit dem Mu-
seumsberater fiir Siidhessen des Hessischen Mu-
seumsverbandes zusammen.

Durch die Miigliedschaft im ,Forderkreis
Industrie- und Technikgeschichte e. V. unterstiit-
zen wir den Aufbau eines Technikmuseums in
Frankfurt am Main, Weiterhin ist der Beitritt in
den ,Deutschen Museumsbund e, V. geplant,

Ein Ausbau der Sirecke auf dem Rebstockge-
linde ist tiber den per Planfeststellung genehmig
ten Verlauf nicht vorgeschen, obwoh! das Ge
lénde dazu einige Moglichkeiten bietet. Eine
Streckenverlingerung wiirde ohnehin dem Kon-
zep{ nicht sonderlich dienen, denn wir sind dar-
auf bedacht, auf unserer Strecke eine Vielzahl
von Feldbashnfahrzeugen mit unterschiediichen

Zoggarnituren betriebsfihig vorzufithren und
nicht, cine Strecke ilber mehrere Bahnhofe im
Sinne einer Museumsbahn nach festem Fahr-
plan zu betreiben.

Mit Sicherheit wird es kaum moglich sein, alle
Lokomotiven stindig betriebsfihig zu halten.
Dies wird die Kapazititen des Personals und der
Werkstatt iibersteigen, da auBer den Lokomoti-
ven noch die Unterhaltung der anderen Fahzeu-
ge, des Museums und der Strecke anstehen, Es
ist aber unser Ziel, moglichtst viele Fahrzeuge in
betriebsfihigen Zustand zu versetzen oder zu-
mindest wihrend der Abstellzeiten optisch aufge-
arbeitet auszustellen. Bis das vorhandene Mate-
rial in befriedigender Weise hergerichtet ist, wer-
den noch viele Jahre vergehen, wenn dies tiber-
haupt jemals konsequent méglich sein wird, Fiir
einen Verein mit unserer Personaldecke und mit
der Titigkeit ausschliefllich wihrend der Freizeit
bedeutet dies eine enorme Anstrengung.

Andererseits mge man beachten, daBf fir
Feldbahnbetriebe keine neulackierten Fahrzeuge
die Regel sind. Eher sind doch die verrosteten
und verbeulten Lokomeotiven und Kipploren cha-
rakteristisch. Hier stellt sich oft die Frage, wie
weit Restaurierung eigentlich gehen darf Eine
Frage, die auch Museumswissenschaftler heill
und kontrovers diskutieren.

Die Werkstatt als Grundlage

des Museums-Feldbahnbetriebes
Verbeult, verschlissen, verrostet und unvoll-
sténdig, so gelangen die Feldbahnfahrzeuge und
anderes Feldbahnmaterial ins Frankfurter Feld-
bahnmuseum. Schonungsioser Betriebseinsatz
und jahrzehntelange Abstellzeiten im Freien, wie
z. B. auf Kinderspielplitzen, hinterlassen uniiber-
sehbare Spuren,

Um diese Schiden zu reparieren und die Fahr-
zeuge wieder in einen betriebsfahigen Zustand
versetzen zu konnen, bedarf es einer gut ausge-
statten Werkstatt,

Zu Anfang der Vereinstitigkeiten wurden die
Fahrzeuge noch mit behelfsmiBigen und einfa-
chen Mitteln betriebsfihig aufgearbeitet. Teilwei-
se muBten die Arbeiten auch in anderen Werk-
stitten erfolgen. Mit zunehmender Feldbahn-
Werkstatterfahrung wurde auch die Ausriistung
nach und nach erweitert und verbesseri.

Alle wichtigen Werkzeugmaschinen sind inzwi-
schen vorhanden: Drehmaschine, Frasmaschine,
elektr.  Biigelsiige, Nietengiiihofen, Schleif-
maschinen, Stinderbohrmaschine, Kreissige,
Dickenhobel, Hydraulikpresse, Feldschmiede,
Schweifigenerator, Hebebocke, elekirische, und
pneumatische Handmaschinen, Kesselwerkzeug
und natiirlich das tibliche Handwerkszeug.

Bei der Wahl der Maschinen wurde auf deren
einfache Handhabung und geringen Platzbedarf
geachtet. Nicht  voilelektronisch  gesteuerte
Hochstleistungsmaschinen wurden beschafft,
sondern robuste und kriftige Ausfiihrungen be-
vorzugt, mit denen auch weniger geiibte Mit-
arbeiter umgehen kidnnen,

Die Hauptarbeiten an den Fahrzeugen, z. B, Zer-
legung, Biech- und Kesselarbeiten, Entrostung,
Konservierung und Montage erfolgen in der
kombinierten Werkstatt-Ausstellungshalle, Me-



tail- und Holzverarbeitung werden in einer ge-
heizten Schlosserei und einer Holzwerkstatt aus-
gefithrt. Diese Werkstiitten sind aus Unfallverhii-
tungsgriinden fiir Besucher nicht zugénglich.

Trotz der relativ grollen Gebéudefliche von 600
gm und insgesamt 130 m iiberdachier Gleislinge
miissen einige Arbeiterr an den Fahrzeugen im
Freigelinde ausgefiihrt werden, Dies beschrinkt
sich jedoch im wesentlichen auf wetterunab-
hingige Arbeiten,

Bei der Restaurierung bzw. teilweisem Neubau
der Fehrzeuge werden von uns die folgenden Ar-
beiten in eigener Werkstatt ausgefishri:

a totale Zerlegung des Fahrzeugs einschlieBiich
des Fahrwerks,

a Zusammenbau des Fahrwerks einschlieBlich
der Einstellung der Steuerung, Stangen,
Bremsen und Federung,

m erforderlichenfalls werden Steuerungsteile,
Stangen- und Achslager neu angefertigt bzw.
angepat,

= Austausch kompletter Heizrohritze mit Rohr
bearbeitung (Ablingen sowie Einziehen und
Aufweiten der Rohrenden), Einbau der Rohre
und Eindichten (Umbiirteln bzw. Einwalzen),

= Aushau von  Nieten, Stehbolzen und
Deckenankern der Kessel, falls erforderlich,

= Anfertigung von Stehbolzen und
Deckenankerr,

= Aufarbeitung bzw., Erneuerung aller Kessel-
aggregate,

* Wasserdruckprobe unter Aufsicht des TUH,

= Aufarbeitung der Dampfmaschine,

= Aufarbeitung aller Versorgungsleitungen,

= Aufarbeitung bzw. Erneuerung aller Bleche an
Kessel, Fithrerhaus, Kohle- und Wasserkisten.

» Holzbauarbeiten aller Art  (Stellmacher-
arbeiten und Beplankung),

= Innenausbau der Personen- und Packwagen,

= Dachisolierung bei geschlossenen Wagen,

n elektrische Ausriistung der Fahrzeuge,

= Aufarbeitung bzw. Nenanfertigung der Fenster,
einschlieilich Verglasung,

® Vereinheitlichung der Zug- und StoBvor-
richtungen,

» alle Lackierungsarbeiten,

Trotz dieser langen Liste von Arbeiten, die wir

sefbst ausfithren konnen, miissen folgende Arbei-

ten zusitzlich an Firmen vergeben werden:

= Neubau von Kesseln, z. B. Lok 1

# Niet- und SchweiBarbeiten an Kesseln,

s Schweiflen der Rauchrohre an die Rohrwand
bei Stahlfeuerbiichsen,

m SchweiBarbeiten an Zylindern,

= Profilierung der Radlanfflichen und Spur-
krinze,

oben: Lok & von 1914 befand sich 1984 in der
Werkstatt zur Aufarbeitung, Dafiir wurde sic
komplett zerlegt. Foto: Wolpert
2. Reihe: Nach Abschluf3 der Aufarbeitung pri-
sentiert sich Lok 8 im Museumsgelinde.

Foto: Udo Przygoda
3. Reihe: Heutiger Personenwagen 104 stand
1986 noch im Einsatz bei der Waldbahn Lipa in
Polen, Foto Wolpert
unten: Personenwagen 104 in der Werkstatt zur
Rekonstruktion. Nachdem simtliche Stahlieile
gerichtet wurden, wird nun der komplette Holz-
aufbau erneuvert, 1990, Foto: Wolpert
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Gleismaterial und Gleiszubehor

Das Gleismaterial und Zubehor im Frankfurter
Feldbahnrmuseurn  stammt von ehemaligen
Feldbahnbetricben und wurde als Schrott oder
auch als ,altbrauchbares Material” erworben.
Der Kaufpreis bewegt sich zwischen Sachspende
und Schrottpreis bis zum Liebhaberpreis bei ent-
sprechend auftretender Konkurrenz.

Die Beschaffung des Gleismaterials erfolgt oft
unter verschiedenen Schwierigkeiten, Zunichst
sind die Eigentumsverhiltnisse genau zu priifen.
Fin jahrelang stillgelegter Feldbahnbetrieb kann
unter Umstiinden durch Grundstiicksverkiufe in-
zwischen mehrfach aufgeteilt sein.

Die Verhandlungen erweisen sich oft als die
griifite Hiirde. Mangelnde Entschlossenheit des
Figentiimers aus unterschiedlichsten Griinden,
hohe Kaufpreisforderungen und Angst vor Ger
biude- und MNaturschiden beim Abbau sind die
auftretenden Probleme, Nach erfolgreichem Ab-
schiuB der Verhandlungen erfolgen Demontage
und Abtransport des Materials.

Aus Kostengriinden bleibt da meistens nur die
Selbsthilfe. Dabei erweisen sich die ehemaligen
Standortvorteile fiir den Bau einer Feldbaha oft
als schwierige Abbaubedingungen. Unzu-
gingliches Gelinde, groBe Hthenunterschiede,
einbetoniertes, zugeschiittetes und zugewachse
nes Gleismaterial sind nur einige Beispiele. Nicht
selten erzeugen aber genau diese Faktoren den
Reiz des Sammmelns von Feldbahnmaterial,

Unser Gleismaterial kann im wesentlichen in 2
Kategorien  eingeteilt werden: feste wund
Jfliegende” Gleise, Das festverlegte Gleis ist fiir
den hohen Achsdruck schwerer Lokomotiven be-
messen. Hauptsiichlich wurden daftir  die
Feldbahnprofile § 18, § 20, 100/30 (BSS 60) so-
wie § 24 eipgebaut. Das ilteste Profil stammi
nachweislich von 1884,

Wihrend die Weichen grundsitzlich auf
Stahischwellen montiert sind, wurden fiir die
Gleise Holz- und Stahlschwellen unterschied-
lichster Ausfithrung eingebaut. Zur Befestigung
der Schienen auf Holzschwellen werden Schie-
nenplatten mit Gummizwischenlage und je
weils 2 Schwellenschrauben verwendet. Auf
Stablschwellen werden die Schienenprofile mit
MNasenkiemmmplatten und Klemmplattenschrau
ben befestigt. Alle Schienensttfie sind verlascht,
stark belastete Stofe - z. B. in Kurven - wurden
auch mit Winkeltaschen verstérkt.

Das (leis der Fahrstrecke durch die
Kieingartenanjage und auf dem Rebstockge-
tiinde besteht im wesentlichen aus alten Strafen-
bahnprofilen der GroBe V 3 (Krupp 1929) Da
diese Profile einen Schienenfifi von 150 mm be-
sitzen und im Boden versenkt werden mulfiten,
konnte aus technischen und optischen Erwi-
gungen auf die Verwendung von Sehwellen ver-
zichtet werden. Eingeschraubte Spurstangen sor-
gen fiir die richtige Spurweite von 600 mm bzw
610 mm in Gleisbogen.

Das festverlegte Gleis wurde von Hand gestopft.
Vereinseigene drucklufigetriebene und geliehene
elektrische Stopfhimmer etleichterten diese Ar-
beit. Gebogene Gleisstiicke werden mittels der
elektrisch betriebenen Gleisbiegemaschine 601
hergestellt,

18 Die Museums-Eisenbahn 2/1990

ohen: Gleisstopfen an der Verbindungsstrecke durch die Kleingartenanlage. Hier und im Rebstockge
linde sind die Gleise ganz im Boden eingelassen, April 1988.

unten: Elektrisches Gleishiegegerdt Nr 601 im Einsatz beim Schienenbiegen.

Das ,,fliegende” Gleis ist fiir Handverschub und
leichten Lokomotivbetrieb vorgesehen. Hier wird
dem Besucher besonders deutlich gezeigt, wie
mit einfachen Mitteln Feldbahngleise angeord-
net werden konnen. Umfangreiches Gleiszube-
hijr zeugt von vielseitigen Einsatzméglichkeiten.
Schienen der Profile § 7, S 10 sowie S 14 wurden
auf unterschiediichen Stahlschwellen montiert,
Die weitverbreiteste Feldbahnschwetle ist 128
mm breit und wiegt 5,46 kg/m Linge. Das flie-
gende Gleis liegt teilweise festverschraubt mit
Laschen, teilweise aber auch lose (Patentrah-
mengleis) aul ungestopftem Schotter.

Montage und Stopfen der Gleise erfolgte aus-
schlieBlich in Eigenleistung. Lediglich der Erd-

B

Foto: Udo Przygoda

Foto: Udo Przygoda

aushub und Schottereinbau wurde teilweise an
Firmen verpeben. Ca. 2500 m Gleise und ca.
3000 t Schotter wurden eingebaut. Zur Erleichter
rung der Arbeiten wurden vom Verein ein 3,5t
Lkw, zwei Bagget, Kompressor, Riittelplatte, Stra-
Benwalze, Druckluft-Stopfhdimmer, Notstrom-
aggregat, Gabelstapler, Schienenkran etc. ange
schafft.

Die Materialbeschaffung und der Gleisban im
Trankfurter Feldbahnmuseum wurde mit er-
heblichen Anstrengungen und groflem Zeitauf-
wand betrieben. Das Endergebnis jedoch, eine ei-
gene Fahrstrecke fiir Feldbahnfakrzeuge geschaf-
fen zu haben, war Motor und Motivation fiir un-
sere jahrelange Bernithungen.
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Foto: Udo Przygoda

Betriebsablauf im Feidbahnmuseum
Die Faszination der Feldbahn spiegelt sich sehr
gut im Betriebsablauf der Fahrtage im
Frankfurter Feldbahnmuseum wider. Fiir den Be-
sucher oft verbliiffend bis verwirrend stelli sich
der Einsatz der Feldbahnfahrzeuge dar Vergeb-
lich sucht der Laie den uniformierten Lokfiihrer,
Heizer, Zugfiihrer, Fahrkartenverkiiufer oder
Schaffner. Kein Fahrplan, mit Ausnahme an gro-
Ben Festen, regelt den Verkehr der Personenzii-
ge. Diese fahren nach Bedarf, auch bei geringer
Nachfrage. Die tiblichen eisenbahntypischen Re-
gelungen sind hier auf ein Minimum be-
schriankt,

Vor der Museumshalle auf Gleis 1 sduseli eine
Dampflokometive vor sich hin, auf Gleis 2
brummt ein 104 PS starker Vierzylinder-Diesel-
motor, auf Gleis 3 tuckert ein 4,5 PS starker Ein-
zylinder-Motor, auf Gleis 4 summt leise die Ak-
kulokomotive, unterbrochen von dem Klicken
des Fahrschalters, und auf Gleis 5 wartet das
Schienenfahrrad auf den n#chsten Benuizer Die
Lokftikrer fithren abwechselnd die Fahrzeuge im
Betrieb vor

Ordnung in diesen Beiriebsablauf bringt eine
vom Vorstand autorisierte Aufsicht, denn bei al-
ler Vielfdltigkeit sind wichtige Betriebsrege-
lungen unbedingt einzuhalten, um eine Gefihsr-
dung und Unfille auszuschliefen. Alle Fahrzeug-
bewegungen sind mit der Aufsicht abzustim-
men. Einen Betriebsleiter im eisenbahnbe-
trieblichen Sinne gibt es bei Feldbahnen nicht,

Zum Betrieb der Anlage ist lediglich eine Abnah-
me durch den TUH erforderlich. Die Be
triebserlaubnis erteilf der Regierungsprisident in
Darmstadt, Somit unterliegen wir nicht den
strengen  Personenbef&rderungsbestimmungen,
denen Museurnsbahnen der griifieren Spurwei-
ten in der Regel unterstehen. Der tffentliche Per-
sonenzugverkehr ist fiir Feidbahnen auch nicht
charakteristisch und gehdrt mehr in die Rich-
tung der schmalspurigen Kleinbahnen.
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Typisch fiir Feldbahnen sind echer Bnlt-
Dampflokomotiver und Bdm-Diesellokomo-
tiver mit zweiachsigen Muldenkipploren, Die Be-
forderung von Personen ist im Frankfurter Feld-
bahrmuseurn auch als Mittel zum Zweck der
Prisentation zu sehen. Die Moglichkeit des
Mitfahrens in den Personenziigen besteht nicht
mur 7t Erzielung von Einnahmen, es dient auch
als zusitziicher Anreiz zum Besuch des Mu-
seums tiberhaupt,

Das Gleisvorfeld der Museumshalle wird an
Fahrtagen mur fiir Rangier- und leichten
Fahrbetrieb” mit kleinen Feldbahnfahrzeugen ge-
nutzt, Bine Dampflokomotive verkehrt mit ei-
nem kurzen Personenzug vor der Museums-
halle. Diese Dampflokomotive steht dann auch
fiir Erlduterungen zur Verfiigung.

Ebenfalls im Gleisvorfeld sind bereits eine Be-
kohlung errichtet und eine Schlackengrube aus-
gehoben worden. Der Bau eines Wasserturmes
mit Wasserkran ist vorgesehen, so dall die
Dampflokomotiven vorbildgerecht aufgeriistet
werden kinnen, Feldbahnbetriebe mit vielen
Dampflokomotiven verfiigter: durchaus iiber ent-
sprechende Anlagen.

Die ca. 400 m lange Verbindungstrecke zwischen
dem Museum und der eigentlichen Fahrstrecke
anf dem Rebstockgelinde verliuft durch eine
Kleingartenanlage und wird nur [lir Anschlufi-
und Versorgungsfahrten ohne Personentransport
genutzt, Diese Regelung ist Bestandteil der Plan-
feststellung und soil die Kleingértner vor Ruhe-
sttrungen durch den Fahrbetrieb bewahren. Die
Verbindungsstrecke ist durch ein Gleisdreieck an
die Fahrstrecke angeschlossen. Hier besieht auch
die Mbglichkeit, ganze Ziige in fotogerechie
Richtung je nach Sonnenstand zu drehen, Die
Fahrstrecke ist im Endzustand tber 800 m lang
und hat an beiden Endpunkten ein Urnfahrgleis
zum Umsetzen der Lokomotiven, Der westliche
Endpunkt trigt den Namen ,Kaiserdemm” und
der Ostliche Endpunkt wird ,Alter Flugplatz”
heiBBen.

Die Fahrstrecke ist fiir eimen Mehrzugbetrieb
vorgesehen, so ¢all dem Besucher ohne fahrtech-
nische Probleme 3 bis 4 Zuggarnituren im Ein-
satz prisentiert werden kinnen, wenn geniigend
Fahrpersonal zur Verfiigung steht. Auf jeden
Fall verkehrt an Fahrtagen auf dieser Strecke
eine zweite Dampflokomotive mit dem ,Klein-
bahnzug” zur Personenbeftrderung.

Am Gleisdreieck wird ein Telefon instailiert, das
an das Grubentelefon in der Dauerausstellung an-
geschiossen ist, so daB das Fahrpersonal mit
dem Museumspersonal in Verbindung treten
kann.

ober: Dampfbetrieb vor der Halle, 12. Juni
1987 Foto: Regine Meier

2. Reihe: GmP auf der Verbindumgssirecke
durch die Kleingartenanlage, Winter 198788,
Foto: Udo Przygoda

3. Reihe: GmP im Rebstockgelinde, Friih-
jahr 1989, Foto: Udo Przygoda

unter: Der >Kleinbahnzuge des Frankfurter
Feldbahnmuseums am Endpunkt ,Kaiser-
damm®. Foto: Udo Przygoda
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Die Prisentationen des Museums

Die  Fehrzeugsammilung des  Frankfurter
Feldbahnmuseums soll hier nicht im einzelnen
beschrieben werden, da das den Rahmen eines
Artikels sprengt. Daher seien an dieser Stelle die
einzelnen Aufgabenbereiche, in denen unsere
Feldbahnfahrzeuge friiher eingesetzt waren, und
die dazan passenden moglichen Zuggarnituren
aufgelistet:

Bauwesen:

Lok 2 + 1251 + 1252

Lok 3 + 1551 + 1552 + 1553 + ... + 1557
Lok 4 + 1001 + 1002

Lok D1 4+0756 + 0757

Lok D 2 +0758 + 0759

Lok D 6 +0756 + 0757 + 0758 + 0759
Handverschub mit 0251 + 4301

Steinbriiche:

Lok 1+ 604 + 6035 + 606

Lok 7 + 1251 + 1252

Lok D5+ 1551 + 1552 + 1553 + ... + 1357

Untertagebau:

Lok 22 + 601 + 0753 + {754

Lok 37 + 166 + 108

Lok 8 + 0502 + 0753 + 0754
Handverschub mit 0351 + ., + 0354 + §501

Ton-, Sand- und Kiesgruben:
Lok >3 + 1551 + 1552 + 1553 + .. + 1557
Lok 23

Torfgewinnung
Lok D1+ 503

Fabriken: -
Lok B9 + 508 + 509 + 510
Lok D 4 + 506 + 507 + 617

Ziegeleien:
Lok 20 + 0751 + (752
Handverschub mit 618 + 619 + 620 + 623

Landwirtschaft:
Pferd + 621 + 622

Forstwirtschaft:
Lok 9 + 607 + 608 + 610 + ..+ 616

Triimmerbeseitigung:
Lok 5 + 1551 + 1552 + 1553 + .., + 1557

Militirwesen:
Lok 8 + 105 + 107 + 508 + 509 + 510
Lok 10 + 104 + 504

Kleinbahaen:
Lok 11 + 103 + 501 + 502 + 505

oben: Bauwesen-Garnitur aus Lok D 3 und den
Kipploren Nr. 1251, 0752 und 1252, 1984,

Foto: Wolpert
2, Reihe: Untertagebau-Garnitur aus Akky-
lok 22 mit Bergbauloren Nr 0753, 0754 und
0502, 1990, Foto: Wolpert
3. Reihe: Prisentation des Themas »Ziegeleic mit
Plattformwagen Nr 623 auf einer flisgenden
Gleisanlage mit Patent-Kletterdrehscheibe und
Patent-Rahmengleis, 1990. Foto: Udo Przygoda
unten: Landwirtsehaft-Garnitur mit den Wagen
Nr 621 und 622. Statt eines Pferdes zicht Schie-
nenkuli 20. 1990, Foto: Wolpert
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Zur Komplettierung der Sammlung wurden von
uns auch Fahrzeuge aus. der DDR, Polen,
Osterreich, Frankreich, Griechenland und In-
dien erworben. Dabel gelangten auch aus
lindische Fabrikate in unsere Sammiung, da fir
Feldbahnmateriaj die Staatsgrenzen schon im-
mer bedeutungslos waren, ob zu Kriegs- oder
Friedenszeiten. So wurde z. B, unsere Dampf-
iokometive 7 in der franzisichen Maschinenfa-
brik von Paul Decauville gebaut, der Feldbahnea
als Vorreiter der industriellen Produkiion
weltweit in grioBeren Stiickzahlen und als komr-
plette Systeme verbreitete.

Fs ist das Konzept unseres Vereins, all diese
Fahrzeuge weitestgehend in betriebsfihigem Za-
stand zu unterhalten und den Besuchern deren
Funktionsfihigkeit vorzufithren, Doch was nutz¢
es dem Besucher, ein Fahrzeug in Betrieb zu erle-
hen, wenn das feldbahntypische Umfeld fehit?
Optimal wiire die Schaffung eines Dioramas im
MaBstab 1 : 1 in der Art einer Freilichtmu-
seumsanlage. Welch ein Traum, aber wohl kaum
zu realisieren.

Durch die  Awusstattung des  Daueraus-
stellungsraumes mit Modelldioramen, histori-

schen Dokumenten, Fotos und Originalstiicken
wurde ein gangbarer Kompromif} gefunden und
somit ermoglicht, dem interessierten Besucher ei-
nen Einblick in die Vielfdltigkeit der Feldbahnen
Zu verschaffen:

m Nahezu alle Einsatzgebiete sind in 12 Modeli-
dieramen anschaulich dargestellt (Autobahnbau,
Eisenbahnbau, Steinbruch, Untertagebany,
Tongrube mit Ziegelei, Fabrik, Landwirtschaft,
Forstwirtschaft, Torfgewinnung, Triimmer-
beseitigung, Militirbahn, Kleinbahn).

» Historische Fotos zeigen nicht nur Loks und
Wagen, sondern auch den Menschen bei harter

2. Henschel
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Arbeit. Geographischer Schwerpunkt ist die Um-
gebung von Frankfurt am Main, um dem Besy-
cher aufzuzeigen, wo iberall in seiner Nihe
Feldbahnbetriebe existierten und um ihm so eine
bessere Beziehung zur Feldbahn zu vermitteln.

8 Der Besucher findei Hinweise auf ehemalige
Feldbzhneinsitze in Frankfurt, so z. B.: Baufir-
men Holzmann und Hochtief, Chemiefabrik
Hoechst, Osthafenbau, Triimmerbeseitigung,
Ziegelei Fschborn, Kiesabban Gehspitz, Auto-
bahnbau Darmstadt - Frankfurs,

s Fhernalige Frankfurter Feldbahnmaterial-
lieferanten, wie die Firmen Bischoff, Koy uad
Weissgerber sind in der Dauerausstellung vertre:
ten.

= Historische Dokumente und Anzeigen zeugen
vor der enormen  Leistungsfihigkeit des Trans-
portsystems Feldbahn.

8 (ieisbaumaterial wie unterschiedliche Schwel-
len, Schienenprofile und Kleineisen.

® Hinweis- und Warnschilder ehemaliger Feld-
bahnbetriebe weisen auf die Gefahren selbst die-
ser kleinen Bahnen und die dadurch bedingten
Unfallverhiitungsvorschriften hin,

m Eine Auswahl charakteristischer Lokomotiv-
und Wagenbauteile, wie Lager, Kupplungen,
Bremskidtze etc. werden zum besseren Ver-
stindnis im ausgebauten Zustand gezeigt.

e In der Fahrzeughalle werden dem Interessier-
ten anhand der zar Aufarbeitung zerfegten Loko-
motiven deren Funktionsweise und die auf-
wendige Restaurierung anschaulich erldutert.

® Diavortrige konnen zu besonderen Aniissen
bestimmte Feldbahnbetriebe vorstellen und de-
ren Arbeitsweisen demonstrieren.

= Das Weichenvorfeld wurde absichtlich mit ei-
nigen Sonderweichenbauarten gebaut.

» In bestimmten Nebengleisen sind, bzw. wer-
den demnéchst, technische Spezialititen des
Transportsystemns Feldbahn présentiert, wie Auf-
gleisdrehscheibe und Patent-Kletterweiche., Hier
wird gezeigt, wie mit wenigen Handgriffen
leichte Teldbahnfahrzeuge ohne groBe Miihe
vielseitig bewegt werden kinnen.

= Mittels Aufgleisschuhen kann das Eingleisen
von Feldbahnfahtzeugen - ein relativ normaler
Vorgang - prisentiert werden.

= Bekohlungsanlage mit einer 500 mm Kohlen-
bahn zeigt das Erscheinungsbild solcher Anla-
gen bei Kiein- und Nebenbahnen.

Ein Grofteil dieser Schaustiicke ist dem Besu-
cher bereits in befriedigender Form zuginglich.
An der Vervollstindigung bzw. Verbesserung der
Prisentation wird jedoch stindig gearbeitet. Das
Museum soil nicht nur nach unseren Vorstellun-
gen gestaitet werden, sondern sich auch an den
Wiinschen und Erwartungen der Besucher orien-
tieren.

Durch den Aufbau der Fahrzeugsammlung, ei-
ner Daverausstellung mit historischen Fotos, Do-
kumenten etc., eines Archivs, einer Bibliothek,
einer  Diathek und  vollstindiger In-
ventarisierung werden wir dem Anspruch ge-
recht, das Frankfurter Feldbahnmuseum iiber-
haupt als ,Museum® bezeichnen zu kbnnen. Die
Aufnahme in den Hessischen Museumsverband
e. V. war die Konsequenz.

Das Frankfurter Feldbahnmuseum versteht sich
als ,lebendiges Museum”, Fithrunmgen sind an
alien. Offnungstagen anf Wunsch maglich. An
alten anderen Tagen kann das Museum durch
Gruppen nach besonderer Versinbarung be-
sichtigt werden.

oben links: Demonstration der Handhabung des
Patent-Rahmengleises fiir die Verlegung von
»fliegenden” Gleisen. Nichts zeigt deutlicher die
Flexibilitat des Transportsystems Feldhahn 1990.

Fato: Udo Przygoda

unten links: Feste Gleise im Frankfurter Feld-
bahnmuseum mit efnigen Weichen-Sonder-
formen - links eine Dreiwegeweiche, rechts eine
Doppelte Kreuzungsweiche, 1990,

Foto: Udo Przygoda

oben rechts: Eines der 12 Modelldioramen. The-
ma dieses Dioramas ist ,, Aufschiittung eines Ei-
senbahndammes mittels Feldbahnen”, 1990,

Foto: Udo Przygoda

unfen rechts: Ausstellungsraum im Frankfurter

Feldbahnmuseurn mit historischen Dokurmen-

ten, Originalen, Fotos und Modelldioramen.
Foto: 8lg DRM
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