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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Gleisbau

Am 9. Mirz 1990 kippte ein Lkw mit Hinger
und Ladung von der BundesstraBe 6 auf die
Strecke der Museums-Bisenbahn (s, DME 2/90
5. 4). Dabei zerstirte er nicht nur die Leitplanke,
sondern auch den Oberbau der Museums-Eisen-
pbahn auf einer Linge von 84 Metern. Da der
Lkw nicht nur aligemein die Luft verpestet, son-
dern ganz speziell auch noch 3 Schienen verbo-
gen hat, muBten wir rasch handeln. Vorschlige,
das Gleisstlick durch eine Firma mit Schienen
der Form pr. 6 ,sanieren” zu lassen, wurden aus
musealen und praktischen Erwigungen rasch
verworfen.

Statt dessen konnte unsere schlagkriiftige und
guigelaunte Rofte wieder einmal zeigen, was sie
kann, Bereits am 10, Mirz wurde trotz Dauerre-
gens das beschidigte Gleis abgebaut. Schiechte
Schwellen und verbogene Schienen wurden ent-
sorgt und nachdem auch die Ladung des Lkw (21
to Glas) wieder eingesammelt war, konnte das
Planzm geschoben werden. Am 31. Mirz wurde
das Gleis neu verlegt, und am 10. April konnte
man schon wieder ein tadellos Hegendes und
demn  historischen  Erscheinungsbild  ent-
sprechendes Gleis besichtigen.

Uwe Franz

Werkstatt-Tefegramm

Gleich am Anfang mochte ich etwas richtig stel-
len, was mit besonders am Herzen liegt: Die in
DME 2/90 gemachte Aussage, wir seien mit
dem T{V-Norddeutschland einig, ist nicht ganz
richtig, Vielmehr ist es der TUV-Hannover, mit
dem wir schon seit einigen Jahren erfoigreich zu-
sammen arbeiten! Entschuldigung!

Gegen Ende April wurde in einer Grofiaktion
der gesamte betriebsfilige Wagenpark einer ein-
gehenden Durchsicht unterzogen, wie dies in jer
demn Jahr der Fall ist. Den krénenden Abschluf
fand diese Aktion in einem ,Putzwochenende”
kurz vor Saisonbeginn. Besonders erfreulich ist,
daB einige neue Aktive dabei waren.

Nach Saisonbeginn flachen die Aktivititen in der
Werkstatt stets etwas ab, well zahireiche Mitar-
beiter sich auch im Fahrdienst betitigen. Trotz-
dem kommen die Arbeiten nicht zum Erliegen,
denn wir haben schon Iinger das 38,5 Stunden-
wochenende. Aber keine Angst, so ernst neh-
men wir ¢s damit nicht - sehr ernst nahmen
allerdings ca. 60 Aktive die Einladung zu einem
kleinen Hallenfest am Pfingstsonntag Abend in
der Fahrzeughalte in Bruchhausen-Vilsen. Unter

oben: Withrend noch Morgennebel wallt, Ist die Rotte der
Museums-Eisenbahn bereits fleif3ig.

Mitte: Fofftein!

vnten: Firgens Samstags Rotte am Ielerabend nachdem
das Gleis wicder befahrbar gemaciit wurde, 31, Mérz
1990 Fotos: Heinz Esdorn
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Einwirkung zahlreicher Bratwiirstchen und eint-
ger Fisser Bier, wurde bis in die frithen Mot-
genstunden diskutiert und gefachsimpeit. Solche
Feiern gehoren zu einer Eisenbahn wie der unsri-
gen dazu, denn wie sonst konnten wir der Fulle
von Aufgaben gerecht werden, als durch das Zu-
sammengehorigkeitsgefithl unter den aktiven
Museums-Eisenbahnerinnen und -Eisenbahnern.

Wagen 4

Aufgrund seines hervorragenden technischen Zu-
standes konnten die erforderlichen Arbeiten der
im Juni durchgefiihrten Hauptuntersuchung
ohne Probleme durchgefithrt werden. Schlief-
lich ist der komplette Wagen von 1980 bis 1982
nahezu fabrikneu aufgearbeitet worden. Der im
Laufe der Zeit leicht angegriffene Lack soll
moglichst nach Saisonschiuf} erneuert werden.

Wagen 5

Mit Ablauf seiner Untersuchungsfrist wurde der
bei den Fahrgiisten wegen seiner groBen offenen
Biihnen sehr beliebte Wagen 5 im April abge-
stellt. Der gesamte Aufbau und der Fahrzeugrah-
men sind derart desolat, daB nur ein kompletter
Neubiau unter Verwendung einiger alter Teile in
Frage kommt. Angesichts der Auslastung unse-
rer Werkstatt ist damit erst in ein paar Jahren zu
rechnen. Die Drehgestelle wurden bereits 1983 er-
neuert (s, DME 3/83, S. 15 und 3/85, S. 24) und
erhieiten Bremsgestinge. Wagen 5 kinnte gut zur
Aufarbeitung an eine Waggonfabrik gegeben
werden, da sich noch fast alle Teile im Original-
zustand befinden und ohne lfangwierige museale
Forschung, die einer professionell arbeitenden
Firma nicht zugemutet werden kann, als Vorlage
dienen. Aber zu derartigen finanzielien ,Kraft-
akten” ist der DEV in absehbarer Zeit sicher
nicht in der Lage.

Wagen 18

Erste Einzelteile des neuen Wagenkastens wur-
den bereits im Mai nach Bruchhausen-Vilsen ge-
bracht, der Haupiteil folgte im Juli. Z. Zt. wird
an der Vormontage der Grundplatte gearbeitet,

Wagen 21
Die Montage der Innenverkleidungen mit ihren
zahlreichen Leisten usw. konnte weitgehend abge-
- schlossen werden. Wenn die letzten Klarlack-
schichten aufgebracht sind, kann mit dem Ein-
bau der teilweise neu angefertigten Holzlatten-
binke begonnen werden,
Anfang Mai wurde der Wagenkasten von den
Drehgestellen- abgehoben, um sie aufzuarbeiten.
Die Drehgestelle sind inzwischen komplett zer-
legt und anschlieBend sorgfiltig anfgearbeitet
worden, Ihr guter Erhaltungszustand iiberrasch-
te uns; es hat den Anschein, als seien sie vor der
Ausmusterung des Wagens noch einmal griind-
lich tiberholt worden.
Auch die Rohrlegearbeiten konnten abgeschlos:
sen werden. Dabel gelangten iiber 40 m verzink-
tes Stahlrohr fiir die Druckluft- und Vakuum-
bremsleitungen sowie fast 50 m Kupferrohr fiir
die Dampfheizung zum Einbau. Die Mengen an
Rohrfittings und anderen Klieinteilen aufzufiih-
ren, sei den Lesern erspart. Bevor der Wagen
wieder auf seine Drehgestetle gesetzt wird, er-
hilt die Wagenunterseite noch einen letzten
SchiuBanstrich. Sobald er wieder auf eigenen
,FiiBen” steht, soll mit den Vorarbeiten fiir die
AuBlenlackierung begonnen werden. Der Wagen
soll seine urspriingliche rot/beige Lackierung zu-
riick erhalten, die ihn als Triebwagenbeiwagen
frilher kenntlich machte und kiinftig wieder

kennzeichnen wird.

Wagen 52

Fieberhaft wurde im April an der Hauptuntersu-
chung des Post-/Packwagens 52 gearbeitet und
termingerecht wenige Tage vor den Postfahrten
(500 Jahre Post) Anfang Mai fertig gestellt. Der
gesamte Metallteil des Aufbaus wurde ,abgena-
delt” (Insidern und langjéhrigen Lesern der
DME auch als ,,geknattert” bekannt) und ent-
rostet, um wenig spiter zusammen mit dem
Holzaufbau einen neuen Austrich-zu erhalten,
Die Holzteile wurden erstmals bei diesem Wa-
gen mit einer seidengiinzenden Farbe auf Was-
serbasis gestrichen, die dem Wagen ein sehr ge-
filliges Erscheinungsbild gibt. Technisch befin-
det sich der Wagen in einem sehr guten Zu-
stand, denn auch er wurde erst 1981/82 fast ginz-
lich neu aufgebaut.

Wagen 137

Durch die Prioritit des Wagens 52 trat der Fakul-
tativwagen - wie schon des Gfteren - ins ,,zweite
Glied”. Seine fiir 1988 geplante [nbetriebnahme
muBte auch am 1. Mai 1990 ausfailen. Im Juni
wurden die in DME 2/90 erwihnten Lings-
binke von der DEV-Holzwerkstatt angefertigt
und stehen zum Einbau bereit. Wem bekannt ist,
unter welch einfachen Verhiltnissen die DEV-
Holzwerkstatt arbeitet, wird unseren Stolz iiber
diese hervorragend gelungenen Biinke verstehen.

Wagen 140

Der offene Giiterwagen 140 (ex OEG 1011) befin-
det sich seit Anfang Juni in Aufarbeitung, Sein
fast achtjihriger Einsatz in zahlreichen Arbeits-
ziigen auf der Museums-Eisenbahn hat ihm
stark zugesetzt. Weil der Wagen aber technisch
noch recht gut beieinander ist, wollten wir ei-
gentlich nur ein paar beschidigte Bretter aus-
wechseln und ihm einen neuen Anstrich gon-
nen, Doch wie schon so oft erlebt, treten die rich-
tigen Schiden erst beim Demontieren der Bret:
ter zu Tage, so daB in der Werkstatt der Spruch
Hnur ein paar Bretfer wechseln” mittlerweile
zum Synonym fiir Totalaufarbeitungen gewor-
den ist.

Auch beim Wagen 140 wurden alle Bretter de-
montiert und zahireiche Stahlprofile  des Auf-
baus erneuert oder aufgearbeitet. Auch die 4 La-
deraumtiiren sind z. T Neubauten. Als Zuge

stdndnis an den Betriebseinsatz wird der Wagen

einen durchgehenden Stahlblechboden erhalten.
AuBerlich wird er dem vor 2 Jahren aufgearbei-
teten Wagen 141 {ex OEG 1026) weitgehend ange-
glichen. Doch Wagen 140 wird eine Handbrems-
kurbel mit Bremsersitz erhalten, wie sie ur-
spriinglich vorhanden waren und erst in den
20er Jahren durch die OEG-typischen Handra
der ersetz{ wurden.

Wagen 163

Die Hauptuntersuchung des Schotterwagens
konnte nach fast 19monatiger Frist gegen Ende
April abgeschlossen werden. Seitdem war er
schon einige Male im Einsatz und verrichiet sei-
ne Aufgaben ohne Beanstandungen,

Trichwagen T 41

Noch vor Saisonbeginn konnte die Aufarbeifung
des Motors auf der Asendorfer Seite zur vollsten
Zufriedenheit abgeschlossen werden. Erneuert
wurden u, a, alle 4 Kolben und simtliche Dich-
tungen. Die Pleueliager wurden in unserer Werk-
statt neu ausgegossen und bearbeitet, Abschiie-
Bend wurde der gesamte Motorraum einschiie-

lich des Motors in den Originalfarbttnen end-
lackdert.

Triebwagen T 42

Ende Juni wurde die Rohrfilhrung an beiden
Wagenenden des ,,Jumbo™ geiindert, um den Be-
trieb mit Beiwagen oder weiterem Triebwagen zu
erleichtern.

Trichwagen T 44

Nach einer langen Zwangspause wird nun wie-
der am T 44 gearbeitet. Als erstes wurde ein Teil
der Deckenverkleidung demontiert, um Rost-
schiiden am Innendach beheben zu kinnen.
Nachdem diese Arbeiten weitgehend abgeschlos-
sen waren, wurde mit der Demontage der alten
AuBenbeblechung begonnen, Gegenwiirtig wird
an der Entrostung der filigranen Blechprofile des
selbsttragenden Spantenaufbaus gearbeitet.

Triebwagen T 46

Um die Verfiigbarkeit des Akicu-Trlebwagens zu
erhthen, wurde ein leistungsstirkeres Ladegerit
beschafft und von unseren Elekirofachkriften
grundiiberholt. In Zukunft wird das ,Trudi”
wolil des ofteren im Einsatz auf der Museums~
Eisenbahn zu sehen sein.

Dampflokomotive *Hermann<

Die Kesselarbeiten konnten inzwischen abge-
schlossen werden und fanden mit der TUV-Ab-
nahme ihren Abschluf3. Der nun wieder fast neu-
wertige Kessel wurde auf das Fahrgestell mon-
tiert und wenig spiter mit seiner Verkleidung
verschen, Nachdem die Rohre eingezogen wa-
ren, wurden die Wasserkiisten und das Fiihrer-
haus aufgebaut. Auch die zahlreichen iiberholten
Armaturen wurden wieder eingebaut. An der
Steverung wird pgegenwirtig noch gearbeitet,
weil wir uns entschlossen haben, einige Teile zu
erncuern bzw. aufzuarbeiten,

Dampflokomotiven Franzburgs

Der Regleraufsatz wurde wieder mit einer Blech-
verkleidung versehen, ebenso wurde die Betiti-
gungsvorrichtung fiir den Hilfsbldser in den Ur-
sprungszustand zuriickversetzt. AuBerdem wur-
den die freiliegenden Einstromrohre mit einer
Wirmeschutzisolierung umwickelt.

Dampflokometive >Plettenbergs

Durch die Arbeiten an >Hermann< muBten die
Arbeiten an ‘Plettenberge natiirlich etwas ,,ge-
bremst” werden. Aber es wurde dennoch einiges
geschafft. Die nach dem Sandstrahlen am Ober-
teif des Fiihrerhauses aufgetretenen Schiiden wur-
den beseitigt und die Restarbeiten bei der Be-
rohrung ausgefithrt. AuBerdem wurde der
Funkenfinger auf dern Schornsfein nahezu neu
angefertigt.

Denkmallok 'Bruchhausent

Termingerecht wurde »Bruchhausent Anfang Mai
fertiggestellt und konnte sogleich auf der HAFA
in Bremen ausgestellt werden, bevor sie wieder
auf ihren Sockel gehievt wurde. AuBerfich wur-
de sie ihrer Schwestermaschine »Hoya¢ angegli-
chen und entspricht somit demn DEV-Farbsche-
ma. Aufgrund des engen finanziellen Rahmens
sind die Arbeiten, die an der »Bruchhausen aus-
gefiihrt wurden, trotz einiger neuer Bleche mehr
von ,kosmetischer Natur”, Hoffentlich wird es in
ein paar Jahren moglich sein, diese fiir uns so
wichtige Maschine endlich geschiitzt vor Witte-
rungseinfliissen ausstelien oder vielleicht sogar
aufarbeiten zu konnen.
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rechts: Der Fakultativwagen Ge 137 erbilf neue Sitzbénke, die unsere Holzwerkstatt
nach Fotos anderer Fakultativwagen anfertigt, Anfang Juni 1990

2. Reihe links: Dic Aufarbeitung des Wagenkastens des 21 ist weitgehend abgeschlossen.
Nun steht er hochgebockt und auf Stempeln abgesetzt, damit Arbeiten an der Wagen-
unterseife und an den Drehgestellen leicht ausgefiihirt werden kinnen. Ende Juni 1990

2. Reihe veckts: Die Drehgesielle des Wagens 21, Juni 1990
3. Reihe links: Wagen 140 ohne Bretter und Farbe, Juni 1990
3. Reihe rechts: , Fabrikfoto” des Schotterwagens 163, Mai 1990

unten links: Anfang Juni 1990 waren Kessel und Fahrwerk von Lok »Hermann« bereits
wieder vereint.

unten rechis: »Bruchhausen< und »Hoyac présentieren sich zum Abschied voneinander
ein letztes Mal zusarmmen auf den Gleisen der Museums-Eisenbahn. Ein Fahrzeugpark
aus lauter Einzelstiicken ist wenig typisch flir Kleinbahnen, vielmebr wurden Loks und
Wagen in Kleinserien beschafft, Daher ist es sehr zu wiinschen, daB wir eines Tages auch
die »Brachhausen< wieder in Betrieb nefunen kénnen, um wenigstens 2 baugleiche Loks
zu besitzen, Juni 1990

Alle Fotos: Uwe Franz




