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Jiirgen Ranger

Die Giiterwagen der ehemaligen

Nebenbahn Amstetten - Laichingen

Im Sommer 1989 entdeckte ein aktiver Mit-
arbeiter der >Hirtsfeld-Museumsbahn¢ (HMB})
hinter einer Fabrikhalle unter einer Menge Ge-
riimpel in Laichingen ein komplettes Fahrgestell
eines vOllig unbekannten Giiterwagens. Dieser
Fund war Anlafl, genauere Nachforschungen zu
beginnen, deren Ergebnisse im folgenden doku-
mentiert werden.

Im Eroffnungsjahr 1901 der meterspurigen Ne-
benbahn Amstetten - Laichingen der Wiirttem-
bergischen Eisenbahn-Gesellschaft (WEG) wa-
ren 18 Giiterwagen vorhanden. Simtliche Wa-
gen - auch die Personenwagen - wurden von der
»Siiddeutschen Waggonfabrike in Kelsterbach bei
Frankfurt/Main geliefert. Da bereits zum Baube-
ginn im Friihjahr 1900 einige Giiterwagen vor-
handen waren, lassen sich die Baujahre der ein-
zelnen Fahrzeuge nicht exakt angeben. Betrach-
tet man die heute bei der HMB vorhandenen Gii-
terwagen, so 1Bt sich schlieBen, dall gebremste
Giiterwagen eine ungerade Betriebsnummer er-
hielten, vermutlich um sie von ungebremsten
Fahrzeugen unterscheiden_zu ktnnen, Dann er-
gibt sich folgendes Bild vorm Anfangsbestand:

gebr. G-Wg.: 151, 153,155
ungebr. G-We.: 152, 154, 156
gebr, O-Wg.: 301, 303, 305, 307, 309, 311
ungebr. O-Weg.: 302, 304, 306, 308, 310, 312

Bis 1904 wurden 4 G-Wagen nachbeschafft, die
vermutlich die Nummern 157 bis 160 erhielten.
Um 1908 baute man 2 ungebremste O-Wagen in
G-Wagen um, es diirfte sich um die Wagen 310
und 312 gehandelt haben. Ob sie anschlieflend
umnummeriert wurden, ist nicht bekannt. Die
Kleinbahn Bremen - Tarmstedt erhielt 1912 und
1913 insgesamt 6 von Kelsterbach gebaute O-Wa-
gen mit Bayjahr 1901 Da Konzern-Verbindun-
gen bestanden und da auf Amstetten - Lai-
chingen bereits Rollbockverkehr aufgenommen
worden war, so dal3 weniger Schmalspurgiiterwa-
gen benttigt wurden, liegt der Schlul3 nahe, dafl
die WEG die Wagen abgab, Die Wagengewichte
deuten darauf hin, daBl es sich um 2 unge
bremste und 4 gebremste O-Wagen handelte.

Der Bestand verringerte sich bis 1927 um je ei-
nen G- und einen O-Wagen. Letzterer diirfte der
0-301 gewesen sein. Zwischen 1930 und 1936
wurde ein G-Wagen und Ende der 40er Jahre ein
O-Wagen ausgemnustert, 1950 waren die G-Wa-
gen 151 - 158 und die O-Wagen 301 und 302 vor-
handen, Der O-303 mit Bremserbiihne war ver-
mutlich abgestellt, aber 1952 wieder im Einsatz.
Bereits in den S0er Jahren wiesen alle O-Wagen
niedrige Bordwinde auf Urspriinglich waren sie
mit hohen Bordwinden geliefert worden, doch
vermutlich hatte der Rollbockverkehr sie im re-
guliren Gliterverkehr bereits entbehrlich ge-
macht, so daB sie fiir Bahndienstzwecke herge-

aben: WEG T 35, 0-301 und ein weiterer O-Wagen mit
Schotter beladen Im Bahndienstverkehr, Bf Laichingen, 5.
8. 1957 Foto: H, Dillmann

uaten: WEG G 134 oder 156, 153, 158, 154 oder 156, Bf.
Laichingen, 1969, Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

richtet wurden. Als 1954 und 1956 Triebwagen
mit Gepéckabteilen zum Finsatz kamen, wur-
den auch die G-Wagen immer weniger genutzt.

Der Bestand an betriebsfahigen Fahrzeugen von
1960 weist 4 Giiterwagen aus, den Pufferwagen
155, die O-Wagen 301 und 303 sowie entweder
den G-151 oder den 0-302. 1968 standen 4 G-
Wagen in Laichingen abgestellt: G-152 oder 154,
G-153, G-156 und G-157 oder 158. Ab 1970 wur-
den nur noch der Pufferwagen G-155 und die
beiden O-Wagen 301 und 303 im Bestand aufge-
listet. 1984 kaufte die Stadt Neresheim den
0-303. Zur Stillegung der Bahn waren 1985 noch
die Wagen G-153, G-155, G-156 und O-301 vor-
handen. Die Wagen 153 und 156 galten offiziell
als verschrottet und der Pufferwagen war abge-
stelit, Der O-301 war der letzte betriebsfdhige
Giiterwagen, und nachdem er vermuilich bereits
beim Streckenbau dabei way, blieb ihm pun die
traurige Aufgabe des Streckenabbaus. Er wurde
als letzter Giiterwagen am 8. November 1986 ab-
transportiert.
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Zweite Heimat bei der HMB

6 Giiterwagen der Nebenbahn Amstetten - Lai-
chingen haben ihre Strecke iiberlebt und befin-
den sich bei der Hiirtsfeld-Museurnsbahn in Ne-
resheim. Alle Wagen weisen einen Radstand von
3,3 m auf, der Aufbau ist 6 m lang. Die Wa-
gen 153, 154 und 303 besiizen eine 30 cm breite
Bremserbiihne. Laut Anschriften betragen die
Fahrzeuggewichte 4780 kg bei G-Wagen bzw.
3850 kg bei O-Wagen. Die Ladefliche ist I3 qm
groB.

G-153

Der geschlossene Giiterwagen besa  ur-
spriinglich ein hochliegendes Bremserhaus und
eine Bremse. Von dieser Einrichtung sind nur
noch die Griffstangen vorhanden. Der Wagen
wurde vermutlich 1957 abgestelit und am 9. No-
vember 1985 nach Neresheim gebracht. Die
HMB entfernte wegen Unfallgefahr die verfaulte
Verbretterung, nachdem eine Schiebetiire bereits
herausgefallen war.

Behelfs-PwPosti-154

Er wurde erst von der HMB als 154 bezeichnet.
Es handelt sich hierbei um das anfangs erwihnte
Fahrgestell, das 1989 zufillig auf dem letzten
Stiick eines sonst lingst abgebauten ehemaligen
Anschlufigleises der Firma Schill in Laichingen
entdeckt und uns iiberlassen wurde,

Zwischen 1950 und 1952 wurde der vermutlich
in den 40er Jahren abgesteilte G-155 in einen Be-
helfspackwagen umgebaut. Bis etwa 1954, spi-
testens bis 1956 zur Ankunft von Triebwagen mit
Gepiickabteil, machte er sich niitzlich. Vermut-
lich bildete er zusammen mit den beiden Briinig-
bahn-Personenwagen 6 und 7 eine Zuggarnitur.
Der Hilfspackwagen erhielt noch 1957 eine
Bremsuntersuchung, wurde 1958 oder 1959 end-
giiltig abgestellt und anschliefend an den An-
schlieBer in Laichingen verkauft, wo er 30 Jahre
spiter wieder aufgefunden wurde.

Pufferwagen 155

Es handelt sich um einen pedeckten Giiterwa-
gen, der an beiden Enden Normalspurpuffer und
“kupplung besitzt, Laut WEG entstand der Wa-
gen 1948. Er war ein ungebremster O-Wagen, es
kinnte sich um den chemaligen O-310 handeln,
der bereits um 1908 zu einem gedeckten Giiter-
wagen umgebaut wurde. Er wurde als Zwi-
schenwagen bei Munitionstransporten verwen-
det. Wann er die Bremse und wann die Nr. 155
erhielt, ist ungewi3, denn das Hilfspackwagen-
Fahrgestell trigt ebenfalls diese Nummer. Seine
letzte Untersuchung erhielt der Wagen am 17. 12.
1971, Ende Juni 1985 kaufte ihn die HMB, trans-
portierte ihn nach Neresheim und mittlerweile
wurde der Wagen fast komplett restauriert.

Der Rahmen weist Merkmale der O-Wagen auf:
Die Langstrdger sind zwischen den Achsen ver-
stiirki, die Enden der Querirdger weisen Nuten
zur Arretierung steckbarer Seitenwinde auf und
in den U-Profilen in Wagenmitte befinden sich 8
Bohrungen fiir eine Drehschemelhalterung,
Auch der Wagenkasten dokumentiert den Um-
bau: Die senkrechten Streben sind mit den Rah-
menquertrigern vernietet und zusitzlich ver-
schweiit, und die Schiebetiiren sind einfacher ge-
baut. Die Bremse wurde nachtriiglich eingebaut
und ist neverer Bauart.

G-156

Der gedeckte (iiterwagen ohne Bremse weist
keine Besonderheiten auf.-Er wurde vermutlich
bereits 1960 abgestellt und am 29. Mirz 1986
nach Neresheim gebracht.

0-301

Der heatige O-301 wurde erst nachtriglich mit
einer Bremse ausgeriistet, daher ist davon auszu-
gehen, daB er umgenummert wurde, Da der
0-302 in den 50er Jahren noch vorhanden war,
diirfte es sich bei dem heutigen 0-301 um den
chemaligen O-304 handein. Die Bremse ist von
gleicher Bauart wie die des Pufferwagens, sie
diirfte pegen Ende der 40er Jahre eingebaut wor-
den sein. Der Wagen besitzt noch unter dem Wa-
genboden die Halterung fiir den Drehschemel.
Er wurde zum Sireckenabbau eingesetzt und am
8. November 1986 nach Neresheim geholt.

0-303
Der offene Gilterwagen hat eine Bremserbithne
und eine funktionsfihige Handbremse alter Bau-
art. Der Rahmen ist zwischen den Achsen nicht
verstirkt, eine Halterung fiir den Drehschemel
ist nicht vorhanden. Bis auf die Wand an der
Bremserbithne sind alle Seitenteile herausnehm-
bar. Der Wagen wurde Mitte der 70er Jahre abge-
stellt. :

Viele der gemachten Angaben beruhen auf Erin-
nerungen und Vermutungen. Vieles mochten wir
noch erforschen; deshalb die Bitte an Leser: Wer
kann weitere Anhalispunkte liefern, wer hat Fo-
tos und wer kennt weitere Fahrzeuge der Wag-
gonfabrik Kelsterbach? Auf Antworten freut sich:
Jirgen Ranger, OesterleinstraBe 5, 7080 Aalen

oben: GmP in Laichingen, kurz nach Jahrhundertwende,
Postkarte Slg. B. Mangold

Mitter So wurde der HMB-154 auf dem Abstellgleis in
Lajchingen sufgefunden, 31. 8. 1989
Foto: Hans-Joachim Kmupfer

umten: Pufferwagen 155 erhielt Spanplatten statt der
Verbretterung, Laichingen, um 1960,
Foto: Wolfgang Kopp



