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Wolf-Dietger Machel

Die Fakultativwagen der ehemaligen
Mecklenburg-Pommerschen Schmalspurbahn

{iber die wohl hekannteste deufsche 600-mm-Bahn, die ehemalipe Meckienburg-Pommersche
Schmalspurbahn AG (MPSB), wurde schon viel geschrichen. So auch in Heft 2/198% der DME.
Wenig bekannt diirfte alerdings die zufBerordentlich wechselvolle Entwicklung jener Fakultativ-
wagen sein, die die MPSB in den Jahren 1909 und 1911 beschaffte. Ohne Ubertreibung kann
bereits an dieser Stelle gesagt werden, daB es sich dabei nm eine Fahrzeugserie handelt, die die
bewegenste und bemerkenswerteste Wagengeschichte bei den deutschen Schmalspurbahnen auf-
weist und sogar iiber den ewropiischen Kontinent hinauwsgeht. Grund genug, daritber im fol-

genden ausfithrlich zu berichten.

Beschaffung und Beschreibung

Fiir den wahlweisen Reise- und Stiickgutverkehr
bendtigte die MPSB sogenannte Fakultativwa-
gen. Die ersten 8 Fahrzeuge wurden von der Fa-
brik fiir Feld- und Kleinbahnmaterial Glis-
sing & Schollwer¢, Berlin, im Jahre 1909 gelie-
fert und erhielten die Nummern 31 bis 38, Zwei
Jahre spiter folgten 6 weitere Fakultativwagen
vom selben Hersteller. Es ist naheliegend, da} die
mit den Nummern 39 bis 44 bezeichneten Wa-
gen vor allem in Vorbereitung der im
Einzugsbereich der MPSB 1911 stattge-
fundenen Kaisermantver
wurden, an denen iibrigens auch Kai-
ser Wilhelm I teilnahm und dabei
die MPSB kennengelernt haben diirf-
te.

Die Fakultativwagen entsprachen in
den Abmessungen ciner 1907/08
ebenfalls von Glissing & Schollwer
fir die MPSB gebauten Giiterwagen-
serie der Gaitung GGw. Similiche
Fahrzeuge hatten 720 mm lange
Platiformen erhalten, von denen man
durch eine 600 mm x 1750 mm gro-
fle Drehtiir das Wageninnere errei-
chen konnte. In der Plattformtiir be-
fand sich ein kleines rundes Fenster,
vort dem man jedoch nicht weif}, ob
es bereits von Anfang an existierte,

AuBerdem war auf der Plattform ein Klappsitz
fiir den Bremser befestigt. Fiir den Einsatz im
Reiseverkehr waren je Lingsseite 2 kleine Fen-
ster mit den Abmessungen 400 mm x 615 mm
vorhanden, Dienten die Fahrzeuge dem Giiterver-
kehr, konnten die Fenster durch Klappen ver-
schlossen werden, Auf der Innenseite des Ladens
war jeweils eine »3¢ (fiir dritte Klasse) aufgemalt.
War der Laden  geGffnet, wurde fiir die Reisen-
den die Klassenbezeichmng von auBen sichtbar

Wurden die Fahrzeuge fiir den Giiterverkehr ge-
nutzt, bediente man sich zur Be- und Entladung
der seitlichen Schiebetiiren. Die Ladedffnungen
waren jeweils 1100 mm x 1760 mm gro8, Bis auf
die L-formigen Eckprofile (70 x 80 mm) be-
stand der gesamte Wagenkasten aus Holz wie
auch die &uBeren, 8¢ mm x 80 mm groBen Sire-
ben, die man mit dem Rahmen verschraubt hat-
te. Als Sitzbéinke dienten Klappsitze bzw. einfa-
che Brettergestelle. Letztere konnten leicht ent-
fernt werden. Beleuchtung und Heizung waren
picht vorhanden. Den Rahmen bildeten zu-
nichst die beiden duleren 70 x 210 mm groBen
1J-Profile. Die Kopfstiicke waren 80 x 250 mm
groB. Uber den Drehgestellen befanden sich -
quer angeordnet - U-Profile, die 195 mm weit
auseinander lagen und in deren Mitte je ein
Drehzapfen verankert war,

Die 1500 mm langen Fach-
werkdrehgestelle setzten sich
aus 2 Seitenteilen zusammen,
die in der Drehgestellmitte mit
einer 160 mm breiten Verbin-
dung zusammengehalten wur-
den. An dieser Verbindung wa-
ren auch die Aufhingungen fiir
die beiden je Radsatz vor-
handen Bremsklbtze befestigt.
Jedes Drehgestell hatte sieben-
blatirige Tragfedern erhalten,
deren pgestreckte Lingen je-
weils 450 mm betrugen. Unter-
einander waren die Federn pro
Seite mit einem Ausgleichshe-
bel verbunden. Die Brems-
einrichtung bestand aus einer
Handbremse, die aufl beide
Drehgesteile wirkte. Es liegt
nahe, daB alle Wagen ur-
spriinglich Zug- und StoBvor-

richtungen mit innenliegendem
Balancier erhielten, einer Kon-
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Foto oben: Die Fakultativwagen 32
(links) und 34 (rechts} in einer Refse-

zuggarpitur in den 30er Jahren im

MPSB-Bahnhof Friedland, Gut zu er-

kennen ist die ¥3¢ auf den Klappen,

die im Einsatz als Giiterwagen die
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Fenster verschliefen.

Fota: Lokf Heuer, Repro: G. Meyer
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Zeichnung des Fakultativwagens 34 in
der Ursprungsausfiihrung, Baugleich
waren die Wagen 32, 33 und 35 bis 44,
{Mafistab der Zeichnungen: 1: 87)
Zeichnung: Giinter Konig
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Fahrzeugeinsatz

Einige aus der Zeit bis 1945 vorhandene Fotos be-
weisen den gelegentlichen Einsalz der insge-
samt 14 Fahrzeuge bei der MPSB. Bei einem
Bombenangriff auf Anklam am 4. August 1944
wurden nicht nur Gleisantagen des MPSB-Bahn-
bofs und das Empfangsgebiude, sondern auch
mehrere Wagen beschidigt. Darunter befanden
sich die Fakultativwagen 31 und 34 sowie 3% und
40, deren Wagenkiisten total abbrannten, Die
Fahrgestelle dieser Wagen blieben jedoch er-
haiten.

Die verbliecbenen 10 Fakultativwagen wurden
nach Ubernahme der MPSB durch die Deutsche
Reichsbahn {DR) zunichst ausschlieBlich fiir den
Personenverkehr genuizi.

Friedland - Berlin - Miihlenstroth

Fiir den Betrieb der 1948/49 auf der Trasse der
ehemaligen  750-mm-spurigen  >Demminer
Kleinbahnen Ost in 600-mm-Spur aufgebauten
Strecke Jarmen Nord — Schmarsow wurden u. a.
die Wagen 33, 38 und 43 im Lokbahnhof Jar-
men beheimatef. Anfallende Revisionen konnten
hier vorgenommen werden. Lediglich Hauptun-
tersuchungen und Generalreparaturen iiber-
nahm die frithere MPSB-Hauptwerstatt Fried-
land, die inzwischen als Werkabteilung (WA)
zum damaligen Raw Malchin gehérte. Da weder
Jarmen noch Schmarsow iiber Anschliisse zur
Regelspurbahn verfiigten, wurden die Wagen zu
diesem Zweck auf StraBenfahrzeugen bis zum §
km von Jarmen entfernten Bahnhof Tutow und
von dort mit der DR iiber Demmin und
Neubrandenburg nach Friedland gebracht.

Da alle Jarmener Wagen nur im Personenver-
kehr zum Einsaiz kamen, baute man u. a. die
seitlichen Schicbetiiren allmédhlich aus und er-
setzte sie durch je ein Fenster. Die im Fahrgast-
raum vorhandenen Klappsitze wurden durch
Holzgestiihl ersetzt. Aullerdem erhielten die Wa-
gen eisene (fen, spiter auBerdem elektrische Be-
leuchtung,
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ven 67 (CI'n2t mit Wasserfender,
Jung 1911/1639) einige Fakultativwa-
gett erkennbar, r N S —

Foto: Lokf Hartmann, s e50 00— b 600—
Repro: Glinter Meyer |20 a0 800 5 1300
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Mitter Der chemalige Fakultativwa- —_ 540
gen 33 gehiirte bei der DR mit der 950 205
Nuommer 960-205 zum Refsezugwa- I
genpark. Am 4. Dezember 1958 dien- IsPL

te das Fahrzeug in Jarmen Nord als 5
Mannschaftswagen fiir den Strecken-
demontagezug.
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wagen 33 als 6,033 bzw, 960-203, Die
seitiichen Schiebetiiren wurden ausge-
bant und durch je ein Fenster ersefzt. e =
Zeichnung: Giinter Koinig
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Noch vor Stillegung der Strecke Jarmen Nord —
Schmarsow im Jahre 1958 hatte der Wa-
gen 960-207 (ex 43) in Friedland einen villig
neu aufgebauten Wagenkasten mit senkrecht be-
festigter Lattenverkleidung, die urspriinglich bei
allen 14 Wagen waagerecht verlief, erhalten. Das
Fahrzeug kam aber nicht mehr nach Jarmen zu-
riick. Auch die Wagen 960-205 (ex 33) und
960-206 {ex 38) wurden 1958 wieder nach Fried-
land umgesetzt. Ebenfalls einen neu aufgebauten
Wagenkasten erhielt Mitte 1962 der Wa-
gen 960-206, der sogar mit Stahiblech verkleidet
wurde. Damit war den Fahrzeugen 960-206 und
960-207 kaum noch anzusehen, daB es sich
hierbei um ehemalige Fakultativwagen gehandelt
hat.

Von 1962 bis 1965 wurden die 3 Wagen an die
B B Pioniereisenbahn Berlin abgegeben. Nach und
__j‘%'{i\“‘i = . nach kamen sie hier zum Einsatz. In den 60er
Jahren sind die Wagenkisten im Raw Berlin-
Schtneweide noch einmal villig umgebaut bzw.
neu aufgebaut worden, erhielten pro Lingsseite §
breite Fenster und Stahklblechverkleidung.

Die Fahrzeuge waren bis in die 70er Jahre im
Einsatz, wurden dann allmihlich ausgemmustert
bzw. fiir Arbeitszwecke weiter genutzt,

Der Wagen 906-206, jetzt 6,204, diente in Betlin
viele Jahre Reserve- bzw, Arbeilszwecken und
wird heute als ,,Salonwagen” fiir Fahrten mit ei-
ner betriebsfahigen Dampflokomotive bei der
Pioniereisenbahn Berlin vorgehalten und von Ei-
senbahnfreuden gepflegt.

Bilder und Zeichnung auf dieser Seite
Zzeigen die Verdnderungen, die der Fa-
kultativwagen MPSR-38 als DR-6.038
bzw. 960-206 durchlief, Er ist hente
als Salonwagen PE-6.204 in Berlin
vorhatiden.

oben: Am 15, Oktober 1958 verkehre
er im PmG 1289 nach Schmarsow,
Der Zusatz yGwd« hinfer der Wagen-
mummer entsprach nicht den Um-
zejchnungsvorschriften von 1958 und
hitte entfailen miisssen, was aber of -
fensichtlich aus értlicher Unkenntnis
nicht geschah.

Foto: Giirter Meyer
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D i = o 180 ] Mitter Ia Avfirag der Werkabteilung
8620 . 2000 Friedland wurde von einem Fotogra-
fen diese Aufnabme im Jahre 1962
960- 206 _ angefertigt. Es liegt nahe, daf3 der
o a | Wagen 960-206 schon in Vorberei-
e tung der Abgabe an die Pionfereisen

bahn Betlin neu aufgebaut wurde,
denn Bedarf fiir ein derartiges Fahr-
zeug bestand zu diesem Zeitpunkt
auf dem Friedlinder Schmaispur-
***** ‘L*****“l****‘f’ﬁ****"%__a netz nicht mehr,

Foto: Karl Hippler
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Zeichmung: Gilnter Konig
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Die Abbildungen auf dieser Seite
dokumentieren den Wandel des

ehernaligen Fakultativwagens i R S
MPSB-43, DR-6.043 bzw. 960-207 —= . — = ST

PE-6,201 zum heutigen DKBM-26,

oben: Ebenfalls nach Umbaurmuster — ]
der WA Friedland entstand der nicht T
mit Stahiblech verkleidete Wagen- |

W

kasten,
Zeichnung: Giinter Konig ]
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- Schrnarsow nicht mehr beniitigt, l s w0 boop— ! L sca—d
kam der Wagen auf dem Friedliinder b es0 - — I ] '
Schmalspurnetz mir noch gelegent- - 780 —mem — | 1a00
lich zumn Einsatz, _— ass0 — 2000 e
Foto: Glinter Meyer

Der Wagenkasten vom 960-207, spiter 6.201,
wurde am 26. Dezember 1987 an die Dampf-
klginbahn Miiklenstroth (DKBM) verkaunft. Dort
erhielt er die Nummer 26 und ist 1988 mit
Drehgestellen chemaliger Brigadewagen einsatz-
fihig hergerichtet worden,

Damit existieren 2 chemalige Fakultativwagen
der MPSB, die in ihrer bewegten Geschichte
zweimal vollig nen aufgebaut wurden. Von den
beiden Ursprungsfahrzeugen blieben lediglich
Rahmen und Drehgestelle iibrig.

1965 stand der Wagen ohne Nummimner noch mif Holzverkleidung mit gednderter In diesem: Zustand gelangte das Fahrzeug obne Drehgestelle 1988 nach Miihlenstroth.
Fensteranordnung tnd in Farbgebung der Berliner S-Bahn lackiert auf den Gleisen der  Dort erhielt er Drohgesielle von ehernaligen Brigadewagen,
Pioniereisenbahn Berlin. Foto: Klaus Jordens

Foto: Lothar Nickel
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Im Raw Berlin-Schineweide wurde
das Fahrzeng mit Stahiblech verklei-
det.

Zeichnung: Giinter Kanlg
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Friedland - Waldeisenbahn Muskau
Die anderen von der DR im Jahre 1949 iiber-
nommenen 7 Fakultativwagen verblieben zu-
nichst auf dem Streckennetz der ehemaligen
MPSB. Eingesetzt waren sie ab 1951 zwischen
Ferdinandshof und der ,,Siedlungsweiche”, da die
Torfstechereien bei Mariawerth und Rimpau
neue Bedeutung erlangien und sich dabei ein
Werkverkehr zur Beftrdetung der Arbeiter als
dringend erforderlich erwies. Die Ziige be-
standen meist aus 2 Fakultativwagen, die von ei-
ner kleinen Diesellokmotive gezogen wurden.
Als dann im Jahre 1955 der Torfabbau eingestelit
wurde, konnte man auf die dreimal téglich ver-
kehrenden Werksziige verzichten,

Fiir die 7 Fakultativwagen gab es nun keine Ein-
satzmOglichkeiten mehr; sie sollten abgegeben
werden., Zunidchst war beabsichtigt, 4 Wagen -
die Nummern sind nicht bekannt - fiir eine in
Erfurt- projektierte Ploniereisenbahn umzuset-
zen, die jedoch nicht zustande kam.

Bedarf an derartigen Fahrzeugen hatte aber die
seit 1951 von der DR betriebene Waldeisenbahn
Muskau (WEM). Uber die zustindigen Ver-
waltungen der Wagenwirtschaft in den Reichs-
bahndirektionen Greifswald und Cottbus wurde

die Umsetzung der 7 Fahrzeuge veranla8t. Nach
den derzeitigen Frkenntnissen geschah dies im
Jahre 1957.

Bei der WEM dienten die mit den In-
ventarisierungsnummern 07-005 bis 07-011 er-
fallten Wagen dem Transport von Zellulose vom
Verladeschuppen in Bad Muskau zur Papierfa-
brik Kobeln. Die urspriinglich an den Seiten-
winden vorhandenen Schiebetiiren baute man in
der WEM-Werkstatt aus und ersetzte sie durch
groffere. Ebenso verschwanden die im Wagenin-
neren befindlichen Sitzgelegenheiten zur Perso-
nenbefdrderung, Die vorhandenen Zug- und
StoBvorrichtungen tauschte man durch die bei
der WEM iiblichen aus. Die Eisenbahner be-
zeichneten diese Fahrzeuge als ,Banart Komag”.
1977 wurden der Zellulosetransport eingestelit
und die Wagen abgestelit,

Alle 7 Fahrzeuge blieben erhalten und sind bis
auf ein Fahrzeug, das heute in WeiBwasser Tradi-
tionszwecken dient, an Museumsbahnen oder
ausldndische Interessenten verkauft worden, Ob
in Miihlenstroth, Deinste oder bei der
Schinznacher Baumschulenbahn in der Schweiz:
Die Fahrzeuge erginzen den jeweils vor-
handener Museumswagenpark sinnvoll und erre-
gen bei den Besuchern lebhaftes Interesse.
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Fakultativwagen als 07-007 und ein
weiterer abgestellt auf dem Betriebs-
bahnhot Krauschwitz der WEM am
17 Febraar 1977

Foto: Tischer

oben rechts: Der ehernalige MPSB-
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Fakultativwagen WEM 07-008 am

12, April 1987 bei der Verefnigung
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gen Fakultativwagen der MPSB er-
hielten in der betrichseigenen Werk-
statt breitere Tiiren.

Zeichnung: Giinter Konig
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Ehemalige Fakultativwagen als
Schienenwagen nach Amerika

Wie bereits erwihnt, blieben die Fahrgestelle der
1944 in Anklam abgebrannten Fakultativwagen
Nr. 31, 34, 39 und 4¢ erhalten, wobei das des Wa-
gens 31 oder 34 unter die Reparationslieferungen
an die UdSSR fiel.

In den Bestandsnachweisen der MPSB von 1945
bis 1949 sowie im Umzeichnungsplan fiir die
schmalspurigen Wagen in der DDR vom 6. Fe-
bruar 1950 sind sie nicht enthalten. 1950 wurden
die zum Schadwagenbestand der chemaligen
MPSB gehorenden 3 Fahrgestelle in der WA
Friedland zu Wagen der Gattung SSw hergerich-
tet und als Grundmittel neu registriert. Die Un-
tergestelle riistete man mit neven Holzbohien
und je 14 Stahlrungen aus. Zunichst mit den
Nummern 6.072, 6.073 und 6.074 bezeichnet, er-
hielten die Fahrzeuge 1951 die Nrn 96-04-05, -02
und -03. Der SSw 96-04-03 existierte nur bis
zum Oktober 1957, Br wurde im Rahmen einer
Generalreparatur mit einem vollig nen gebauten
Personenwagenkasten ausgeriistet.

Dagegen gehorten die SSw 96-04-05 und -02 bis
zur Stillegung der letzten MPSB-Reststrecke An-
klam - Friedland zum arbeitenden Wagenpark.
Sie wurden verfligungsgemiB am 21, 10, 1969
ausgemustert und somit aus dem Bestand der DR
gestrichen, Wihrend man den Wagen 96-04-05
anschlieBend fiir innerbetriebliche Transporte
der WA TFriedland nutzte, gehorte der SSw
96-04-02 noch bis Mitte 1970 zum Abbauzug
zwischen Wegezin-Dennin und Friedland.

Beide Fahrzeuge blieben auch danach erhalien.
Am 3. Dezember 1972 traten sie eine Seereise
nach San Franzisco an und erhielten im »Mohun
Steam-Museurr in  Novato, Kalifornien, eine
neue Heimat, Seit den Sormmermonaten des Jah-
res 1987 sind die einstigen MPSB-Fakultativwa-
gen-Reste, deren Aufbauten ein Raub der Flam-
men des zweiten Weltkrieges wurden, im Besitz
der »La Porte County Historical Society¢, einem
Museum in Michigan City (USA).

0ge—i

oben: SSw 96-04-05 im Oktober
1958 in Friedland
Foto: Giinter Meyer

Mitte: SSw 96-04-02 am 26. Juni

1962 in Anklam
Foto: Giinter Meyer

unten: Hinter diesen Flachwagen ver-
bergen sich 3 ehermnalige MPSB-Fakul-
tativwagen. In den Wagenpark der DR
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wurden die baugleichen Fahrzeuge
mit den Nummern 6.072, 6.073 und
6074 cingeordnet.

Zeichmung: Giinter Konig
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Fakultativwagen - Flachwagen -
Reisezugwagen

Eine Besonderheit bildete zweifellos der auf ei-
nem Fakultativwagen-Fahrgestell, das von 1350
bis 1957 als SSw genutzt wurde, neu aufgebaute
Personenwagen. Er wurde fiir den Betrieb auf
der Schmalspurbahn Jarmen Nord — Schmar-
sow anstelle des 1957 ausgemusterten 6.007 {ex
MPSB-Abteilwagen Nr. 7) dringend bendtigt,
wenngleich die Stillegung der genannten Strecke
zu diesern Zeitpunkt bereits im Gespriich war.

Vom 28. Oktober bis 30. Dezember 1957 baute
die WA Friedland fiir das Fahrgestell des bis da-
hin als SSw 96-04-03 registrierten Flachwagens
im Rahmen einer Generalreparatur einen vollig
neuen Wagenkasten, der #uBerlich nur noch we-
nig an die alten Fakultativwagen erinnerte. Der
in Holzbauweise entstandene Wagenkasten er-
hielt pro Lingsseite 4 Fenster und Stahiblechver-
kleidung, an einer Stirnseite eine Bithne, tiber die
der durch eine Drehtiir mit Holzbiinken (Hart-
polsterung) und Fisenofen ausgestattete Fahrgast-
raum erreicht werden konnte. Zunichst war der
»Neubauwagen” mit der Nummer 6,008 erfafit
worden, {Die Nummer 8 trug zuletzt ein 1945
unter die Reparationslieferungen an die UdSSR
gefallener Personenwagen der Bavart Wismar)

AnschlieBend kam das Fahrzeug sofort zum
Lokbahnhof Jarmen und verkehrte bis zum De-
zember 1958 - inzwischen als 960-201 - auf der
Strecke Jarmen Nord — Schmarsow. Damit stell-
te dieser Wagen nun ein Muster fiir die General-
reparatur  der bereits beschriebenen Wa-
gen 960-207 (1958, allerdings ohne Stahlverklei-
dung) und 960-206 (1962) dar. Nach Stillegung
der Schmalspurbahn Jarmen Nord — Schmar-
sow wurde der Wagen 960-201 nach Friedland
umgesetzt, aber kaum noch genutzt.

1962 iibernahm ihn die Pioniereisenbahn Berlin.
Im Raw Berlin-Schoneweide ist der Wagenka-
sten dann noch einmal umgebaut worden, wobei
man pro Lingsseite 4 grifere Fenster einbante,
Ab 1980 diente der Wagen Reservezwecken. Der
Wagenkasten existiert noch heute und ist 1985 so-
wie 1987 im Rahmen von Eisenbahn-Fahrzeug-

Ausstellungen auf dem Wriezener Bahnhof in
Berlin als Standkasse genutzt worden. Inzwi-
schen steht fest, daBl der Wagenkasten zur Pio-
niereisenbahn Berlin zuriickgeholt wird, Hier soll
er gemeinsam mit dem ehemaligen MPSB-Wa-
gen 6.204 von der dort vorhandenen Dampf-
lokomotive zu besonderen Anldssen gezogen
werden.

Nachbemerkungen

Allein das systematische Erforschen der Ge-
schichte der Fakultativwagen als ein nur kleiner
Teil der bisher noch keinesfalls vollstindig er-

forschten MPSB-Historie erforderte rund ein -

Jahrzehnt Zeit. Sorgfaltige Studien von Archiy-
akten gingen einher mit unzihligpen Gespri-
chen, Diskussionen und Briefkontakten, an de-
nen ehemalige MPSB-Eisenbahner ebenso betei-
ligt waren wie zahlreiche Eisenbahnfreunde.
Dal dieser Beitrag nicht zuletzt ein deutsch-deut-
sches Werk wurde, verdanke ich den Herren
Horst Neurnann und Panl Segebrecht in Fried-
fand (Meckl), Giinter Meyer in Aue ({Sachsen)
sowle Giinter Konig in Ludwigshafen (Rhein)
und Klaus Arnholdt in Buchholz (b, Ratzeburg).

Noch immer gibt es Liicken, die geschlossen
werden sollen. Der Autor ist daber fiir weitere
Hinweise und Bildvorlagen dankbar, AuBlerdem
interessieren ihn genauere Angaben iiber den
Hersteller der MPSB-Fakultativwagen, die Fa-
brik fiir Feld- und Kieinbahnmaterial Glis-
sing & Schollwer mit den Betricben in Betrlin
und Schiren i. W.
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oben: Wagen 960-201 - der seiner-
9580201 Ay _ zelt jiingste Schmalspurreisezugwa-
Ben = T gen der DR am 4. Dezember 1958 in

Jarmen
Foto: Giinter Meyer
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unten: Man kann ihn kurz als
LAufbanwagen” bezeichnemr: den Wa-
gen 6.008, spater 960-201. Der Wa-

genkasten ist 1957 in Friedland
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seibst gebaut worden, Das Fahrzeug
war dann auf der Strecke Jarmen
Nord - Schmarsow in Betrieb,
Zeichnumng: Glinter Kénig
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