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Geschichte der DEV-Wagen G 130 und H 131

Der gedeckte Gliterwagen 130 x St & H 20 304
VA) trigt die Buchstaben L. & Cc auf einem
Achslagerdeckel, wie eine nochmalige Uberprii-
fung ergab. Das kann als Hinweis gewertet wer-
den, daB die Waldbahn Ruhpolding - Reit im
Winkl, von der St & H den Wagen gekauft hatte,
auch Fahrzeuge von Lenz-Bahnen besaB. Da
man fahrzeugtechnisch auch die Bahnen der
Westdeutschen Eisenbahn-Gesellschaft zu den
Lenz-Bahnen rechnen muf, kommen als Erstbe-
sitzer auch Bahnen in Frage wie: Kib, Engelskir-
chen - Marienheide, Mddrath - Liblar - Brithler,
Ronsdorf - Miingstener und Wermelskirchen -
Burger Eisenbahnen sowie die Bergheimer, Eus-
kirchener und Geilenkirchener Kreisbahnen.

Der G-Wagen 130 entspricht jedoch nicht dem
gewohnten Erscheinungsbild der Lenz-Wagen.
Die Proportionen sind anders, aber auch Achs-
stand, Raddurchmesser und Verwendung von
Speichenriidern sind untypisch flir Lenz. Das
iiberrascht nicht, denn als Baudaium ist das Jahr
1917 angegeben. Zu diesern Zeitpunkt hatte sich
Lenz & Co lingst aus der Betriebsfiihrung der
meisten von ihr gebauten Kleinbahnen zuriickge-
zogen, Auch die beiden genannten Hersteller pas-
sen nicht zu Lenz: In der Literatur werden die
Waggonfabriken in Rastatt [Krobot, Slezak,
Sternhart: Schmalspurig durch Osterreich] bzw.
Lindner in Ammendorf [St & H Festschrift: 75
Jahre die Attergaubahn und Pospischil: Bahn im
Bild 12] genannt. Beide Waggonfabriken zihlen
nicht zu den Hauslieferanten von Lenz & Co. Es
darf daher wohl angenommen werden, dafl der
Achslagerdeckel erst spiiter an diesen Wagen
montiert wurde.

oben: Fahirzeugportraif vom Wagen DEV G 130 als St &
H 20304 am 13. August 1967 in St. Georgen in Atfergan.
Die Bremserbiiline ist nachtraglich angebant worden,
Wann und bei welcher Bahn, ist noch nicht bekannt.
Foto: Peter Schmied

Die Abbildungen Mitte und unten lassen einen Vergleich
des Wagens DEV 131 bzw St & H 20441 mit Lenz-Wagen
zu. Bitle beachten Sie inshbesondere die identischen Seiten-
wandhalternngen und die Anordnung der Niefen, die die
Lingstriger mif den Pufferbohlen verbinden, Jeweils 4
Niefen bilden die Form von Klammern > und 3¢ der
20441 weist lediglich jeweils 3 zusitzliche Nieten auf, mit
denien Schriigverstrebungen befestigt sind. Auffallend ist
auch die Ubereinstimmung der Scheibenrider mit kiei-
nem Durchmesser.

Mitte: Der heutige DEV 131 amn 15. Avgust 1967 in St,
Georgen im Aftergau.
Foto: Peter Schmied

unter:: Bin typischer Lenz-Wagen im Angust 1973 im
Bahnhof Koslin in Pommern. Dieser Wagen wurde be-
reits mit einer Bremserbiihne gebaut, daher ist bef ihm
die vordere Stirnwand fest - im Gegensatz zum DEV 131,
der Halterungen fiir steckbare Seitenwéinde rundum auf-
weist.

Foto: Dipl-Ing. Klaus Kieper
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Um einen ,,waschechten” Lenz-Wagen scheint es
sich dagegen bei dem heutigen Wagen 131 des
DEV {ex St & H 20 441 VA) zu handeln. Zwi-
schen 1894 und 1897 beschafften beispielsweise
die Franzburger Kreisbahnen 23 offene Gliterwa-
gen bei ihrem Hauslieferanten, der >AG fiir Fa-
brikation von Eisenbahnmaterial zu Gorlitz< mit
exakt denselben Abmessungen. Da als Baujahr
iibereinstimmend 1896 angegeben wird, kann
vermutet werden, daB er vom selben Hersteller
fiir eine Lenz-Bahn geliefert wurde. Einige De-
tails stimmen jedoch auffallend mit solchen Wa-
gen iiberein, die Lenz & Co nach der Jahrhun-
dertwende beim anderen Hauslieferanten »Beu-
chelt & Co¢ kaufte. Diese von Beuchelt gelie-
ferten Wagen weisen jedoch andere Hauptabmes-
sungen auf. Mogliche Hersteller lassen sich da-
her auf Beuchelt und Gorlitz eingrenzen.

Uber die Verwendung auf der Attergaubahn be-
richtet Herr Peter Schmied, Wien:

»Als ich 1966 erstmals auf der Lokalbahn Vick-
lamarkt - Attersee fotografierte, war der Giiter-
verkehr schon recht diirftig und wurde in spiite-
ren Jahren noch schwicher Im Vergleich dazu -
war der vorhandene Wagenpark recht reichlich.
Stiickgutbeftrderung in gedeckten Wagen war
damals und jst heute imumer noch iiblich, sehr
im Gegensatz zu den OBB, die die ,Bedienung
der Fliche” nach dem Stilickgutkonzept BEX«
mit Lkw durchfiihren. Holzziige waren schon
schr selten geworden, der am 30. 8. 1966 fotogra-
fierte Holzzug war vermutlich der letzte, dessen
beladene Holzwagen eine Schiffsreise hinter sich
hatten. Die Wagen wurden ndmlich im Sige-
werk der Fa. Hiuptl beladen, mit dem Trajekt-
schiff iiber den Attersee beftirdert und sodann
am sogenannten ,Mologleis’ in Attersee vom
Schiff abgezogen und einem Zug beigegeben.”

Zum Transport von Brettern in groBeren Men-
gen eigenen sich Wagen mit langen und fest-
montierten Rungen, an denen Ketten das Lade
gut Bretterc fest verspannen, wie es auf dem
Foto zu sehen ist. Tatsdchlich lassen sich die
Rungen des Wagens 131 als nachtriglich hinzuge-
fiigte Teile leicht identifizieren - unklar ist z. Z.
nur, ob sie schon auf der Waldbahn Ruhplding -
Reit im Winkl oder erst anf der Attergaubahn
angebaut wurden.

Soviel zum Stand der Forschung, Hier seien die
noch offenen Fragen wiederholt:

n Hersteller des G-Wagens 130 Rastatt oder
Lindner?

m Hersteller des Wagens 131 Beuchelt oder
Gorlitz?
Erstbesitzer beider Wagen?
Wann und wo kamen die Anderungen?

oben: Ein Personenzug der Atfergaubahn nit Stilekgut-
beforderung: Der Triebwagen 26.106 zieht die Giiter-
wagen 20.304 (heute DEV G 130} und 20.303.

Mitte: Der Zug 32 der Attergavbahn beférderte am 29
August 1966 auch einige Giiterwagen. Die Kombination
von Personen- und Giiterbefdrderung ist typisch fiir
Kleinbaknen zu allen Zeitepochen, Fahrzeugreihung:

Tw 26.101 zieht 26.301, 26.302, 23.303, 20.302 und 26463.

unter: Vermutlich zum letzten Mal verkehrte am 30, Au-
gust 1966 ein Zug, der nebst Fahrgésten auch per Schiff
angekommene (iiterwagen beftrdert. Triebwagen 26,106
zieht u. a. 4 ,Spezialwagen” fiir Bretter, Der Zweck der
langen Rungen und der Ketfen wird hier deutlich.

Folos: Peter Schmied



