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90 Jahre Teutoburger Wald-Eisenbahn

Als am 1. November 1900 auf der ersten, 33 km langen Teilstrecke Giitersloh - Laer
der Teutoburger Wald-Eisenbahn ({TWE) der Betrieb eroffnet wurde, steilte dies fiir
diec nun an das Eisenbahnetz angeschiossenen Gemeinden ein bedeutsames Ereignis
dar. Wir wollen dieses Jubilieum zum Anlal nehmen, einen kurzem Uberblick iiber
diese Nichtbundeseigene Eisenbahn (NE) zu geben.

Nicht die Gewinnsucht mit Aussicht auf giinstige
Rendite weniger Privatleute gab den Anstol zum
Bau der TWE, sondern die Triger des Unterneh-
mens waren ausschlieBlich Stddte, Kreise und
Gemeinden. Sie erhofften sich durch den Eisen-
bahnbau wirtschaftlichen Aufschwung ihrer Re-
gion. Am 17. Juni 1899 wurde von den Kommu-
nen und dem Eisenbahnbau- und Betriebsunter-
nehmen Vering & Wichter die sTeutoburger
Wald-Eisenbahn AG¢ gegriindet. In 3 Etappen
wurden folgende Streckenstiicke erdffnet:

1. Nov. 1900 Giitersloh — Laer

19, Juli 1901  Laer — Ibbenbiiren
Brochterbeck — Saerbeck

19, April 1903  Giitersloh — Hovelhof

Mit Eroffoung des letzten Teilstlickes war das
Streckennetz der TWE auf fast genau 100 km
Linge angewachsen. In dieser Form sollte es
dann nahezu 65 Jahre unveriindert bleiben.

Erst als Mitte der 60er Jahre viele NE ihren
Schienenverkehr reduzierten bzw. den Personen-
verkehr auf die Strafle verfagerten, wurden auch
bei der TWE entsprechende Uberlegungen ange-
stellt. Wollte man von Teilstillegungen nichts wis-
sen, so war von Streckenerweiterungen erst recht
nicht die Rede. Doch es sollte anders kommen.

Die in Harsewinkel ansissige Landmaschinenfa-
brik Claas verschickt vom TWE-Bahnhof Harse-
winkel aus ihre Produkte (Mihdrescher) in alle
Welt. Als diese Geriite immer voluminiser wur-
den und die Umsatzzahlen stindig stiegen, konn-
te der Bahnhof mit seiner nur 25 m langen Kopf-
rampe das Ladegeschift nicht mehr verkraften.
Die Rampe war immer weiter verlingert wor-
den, schlieBlich aber hat dieser Zubringerverkehr
vorn Firmengelinde Claas zum Bahnhof Harse-
winkel den StraBenverkehr bis zu einem kaum
noch zu vertretenden MaBe behindert. In der
ganzen Zeit liefen iiber viele Jahre schon Ge-
spriche zwischen der Firma Claas und der TWE
iiber eine moglichst dauverhafte und vertrigliche
Liosung des Problerns, die schlieBlich zum Neu-
bau des Anschlussens Harsewinkel bis Harse-
winkel-West (sprich Werk Claas) fihrten. Am 2.
Februar 1967 wurde dieses ca. 3 km lange An-
schlufigleis in Betrieb genommen. Damit war
das Streckennetz auf 103,2 km Gesamtlinge an-
gewachsen.

Der Bau der TWE war zwar von den kommuna-
len Gebietskiirperschaften initiiert worden, doch
nicht nur beim Bau, sondern erst recht beim Be-
trieb der Bahn war man auf das Know-how der
Fachfirma Vering & Wichter aus Berlin angewie-
sen, Am 1. Oktober 1915 iibernahm die »Allge-
meine Deuische Eisenbahn-AG« (ADEA) mit Sitz
in Berlin die Betriebsfiithrung, die sie nach dem
2. Weltkrieg der in Frankfurt/Main ansissigen
»Deutschen Eisenbahn-Gesellschaftc (DEG) iiber-
trug,.

In den 90 Betriebsjahren hat sich das Bild der
TWE mehrfach deutlich gewandelt, So endete
1970 endgtiltig der Dampfbetrieb. Der Personen-

verkehr wurde bis 1978 auf die StraBe verlagert
und RationalisierungsmafBinahmen haben den
Verkehrsbeirieb den Erfordernissen der Zeit an-
gepaBt. So orientiert sich der Giterzugfahrplan
mit Ausnahme besonderer Durchgangsgiiterzii-
ge nach den Wiinschen der Verlader,

Leider muBte aber auch ein Riickgang des Gii-
teraufkommens hingenommen werden. Wurden
nach 1945 bis in die 70er Jahre noch 500.000 -
700.000 t jihrlich befordert, so waren es 1988
mur noch 300.000 t, Fast die Hilfte davon entfie-
len auf die durchgehenden Stahlganzziige von
Hanekenfihr bei Lingen bis Sennelager. Ein No-
vum dabei ist, daB auch auf den DB-Zulauf-
strecken die TWE-Lokomotiven zum Einsatz ge-
langen. Die bereits genannte Fa. Claas ist der
grofte Mihdrescher-Produzent Buropas und ver-
lid nahezu Alles auf die Schiene. Sie stellt das
zweite Standbein der TWE dar Ausgeblieben
sind dagegen die Kohlentransporte zum Saerbek-
ker Hafen und die Kesselwagenganzziige mit
Flugbenzin fiir den NATO-Flughafen in Giiters-
loh. Durch eine Pipeline ist das Anschluligleis
zum Flughafen zur Bedeutungslosigkeit herabge-
sunken.

In Giitersloh hat die Betriebsleitung der TWE ih-
ren Sitz. In Lengerich befindet sich die Zentral-
werkstatt, hier werden nicht nur TWE-Lokomo-
tiven gewartet und untersucht, sondern auch
Fahrzenge anderer DEG-Bahnen sowie von
Fremdbetrieben. AuBerdem werden dorf heute
Dampflokomotiven fiir Museumsbahnen unter-
sucht und sogar betriebsfahig anfgearbeitet. Auch
in der Umriistung von Dieseltriebfahrzeugen auf
Funkfernsteuerung hat man sich einen Namen
gemacht, SchlieBlich bildet die Dienststelie Len-
gerich Nachwuchs-Diesellolfiihrer fiir DEG-
Bahinen und fiir Dritte aus.

Die Triebfahrzenge

Streckenlinge und Verkehrsaufkommen erfor-
derten immer einen groflen Triebfahrzeungpark,
Mit steigenden Zuglasten wurden auch leistungs-
fihigere Dampflokomotiven beschafft. Domi-
nierten anfangs B- und C-Kuppler, so beschaffte
die TWE spiter sogar eine ’El’h2t-Maschine -
ein wahrer Riese unter den Dampfloks. Beliebt
bei den Personalen waren die 3 vonn Henschel fiir
die Futin - Liibecker Eisenbahn gebauten 1C1-
Kuppler mit den Betriebsnummern 221, 222 und
223. Sie verkirperten iiber mehrere Jahrzehnte
das Dampfzeitalter der TWE. Auch nach der
Vollverdieselung absolvierte Lok 223 bis 1970
noch gelegentlich Sonderfahrten.

Bereits 1955 sammelte die TWE erste Erfahrun-
gen mit einer Diesellokomotive. Urspriinglich
von der Kleinbahn Kaldenkirchen - Briiggen be-
schafft, spielte diese V36-ihnliche Lok bei fast
allen DEG-Bahnen eine Gastrolle. Sie bedeutete
aber noch keine Konkurrenz fiir die Dampfloks,
Erst der Einsatz von MaK -Stangendieselloks der
Typenreihen 600 D bis 1200 D dezimierten die

Dampflokeinsitze. Mit dem 1968 erfolgten Er-
wetb dreier Privatbahn-V90 (MaK-Typ 1300 BB}
konnten die Dampfloks ausgemustert und die
Stangendieselloks an andere Bahnen abgegeben
werden, Der Prototyp des mittlerweile in 17
Stiick fiir einige NE gebauten MaK-Typ DE 1002
unternahm 1982 als Lok VE 152 auf der TWE
ithre ersten Gehversuche - eine mutige und rich-
tungsweisende Entscheidung der DEG. Diese Ma-
schine erlaubt dank der Funkfernsteuerung anch
im Ciiterverkehr den Einmann-Betrieb. 1989
kaufte die TWE von der Hersfelder Eisenbahn
deren V 30 und V 31. Handelt es sich bei der V 31
um eine Vorserien V 160, so ist die V 30 die ehe-
malige V 320 001 der DB. Ausschlaggebend fiir
den Ankauf dieser Kraftprotze waren sicherlich

Fotos - Dampflokomotiven der TWE

Oben links: 1952 bzw. 1954 erhialt die TWE drei 1921 von
der Hanotnag gebaute Maschiven der Gaitung pr: T 13.1
miit Ventilsteuerung von der Farge - Vegesacker Eisen-
bahn, bzw, der Eisenbahit Altona - Kaltenkirchen - Neu-
miinster Die Loks erhielten bei der TWE die Nummern
174 bis 176. Die Aufnahme zeigt Lok 174 vor einem
Personenzug zwischen Lengerich-Personenbahnhof und
Lengerich-Hohne, 1961,

Oben rechts: Michtlg Dampf machte an diesent Okto-
bertag 1962 Lok TWE 161 in Lengerich. Diese Maschine
entstand durch einen Umbau aus einer fiir die Witten-
berge - Perleberger Eisenbahn gebauten I'C'-Maschine.

2. Reihe links: Die Dampflokornotiven 221 bis 223
trugen in den Nachkriegsjahren bis zur Aufgabe des
Dampfbetricbes 1970 die Hanptlast des Verkehrs. Hier
ranglert Lok 223 an einem kalten Wintertag 1961 in
einem Giitersloher Industricbetrich,

2. Reihe rechts: Lok 271 war die stirkste Dampfiok der
TWE. Diesen 1940 von Jung gebanten E-Kuppler
iibernahm die TWE 1955 von der Westerwaldbahn,

3. Reihe links: Lok 271 mit Giiferzug zwischen Dérenthe
und Brochferbeck anuf der Zweigstrecke nach Saerbeck,
1967

3. Reike rechts: Obwohl im Eigentum der Frankfurt -
Konigsteiner Eisenbahn, war Lok 261 mehrere Jahre im
Planverkehr bei der TWE im Einsatz. Das Bild zeigt sie

1963 vor einem Giiterzug zwischen Giitersloh-Spexar

und Varensell

Unten links: Trotz Vollverdieselung war Lok 223 noch bis
1970 gelogenttich vor Sonderziigen anzutreffen. Am 18,
Mai 1969 hat sie gerade mit cinem Sonderzug den
Bahnhof 1bbenbiiren erreicht.

Fotos: Klaus Jordens

Unten rechts: Lok 223 in Lengerich-Hohne, 1966, Henr
schel hatte sie 1929 als letzte einer 4 Stiick umfassenden
Serie fiir die Eutin - Lilbecker Eisenbahn gebaut. Durch

die 1941 erfolgte Verstaatlichung dieser Privatbahn gelang-
te auch Lok ELE-14 zur Reichsbahn und hiel3 fortan

DR-75 634, Als ungeliebte Splittergattung wurden die 3

Maschinen 75 631, 75 633 und 75 634 noch 1946 an die

TWE verkauft, die sie 221, 222 upd 223 nannte. Lok
223 wanderte 1970 nicht in den Schrott, sondern leistete
1971 noch Dienst auf der Farge - Vegesacker Eisen-
bahn. 1973 iibernahm sie der Werein Verkehrsamateure
uind Museumsbahn e, Ve in selne Fahrzeugsammlung,
Deer Verein mochte die Masching betriebsfihig auf-
arbeiten,

Foto: Heinrich Réer
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die schon erwihnten Stahiganzziige, die nun
ohne Vorspann und im Einmann-Betrieb gefah-
ren werden knnen. Als V 216 bzw. V 320 wur-
den beide Maschinen in Lengerich stationiert, bis
1989 Lok V 216 an die Wiirttembergische Fisen-
bahn-Gesellschaft abgegeben wurde,

Ein 1935 beschaffter zweiachsiger Triebwagen
sollte die Rationalisierung des Personenverkehrs
einleiten. Die sich abzeichnenden Kriegsereig-
nisse verhinderten jedoch zunichst dieses Vorha-
ben. Erst mit dem Erwerb des VT 51 (ex Oder-
bruchbahn) und des VT 92, die umgebaute Hilf-
te eines wegen des Krieges nicht an die Tiirkei
abgelieferten zweiteiligen Schnell-Triebwagens,
kam man diesem Wunsche néher. Die Hauptlast
des Personenverkehrs trugen aber die Esslinger
Tricbwagen. Schon 1952 erhielt die TWE ihren
ersten Rsslinger, den VT 60, fabrikneu zugeteilt.
Der letzte Esslinger, der VT 62, wurde noch bis
1984 als Schlepptriebwagen bzw. im Stiickgutver-
kehr eingesetzt. Von der WEG erwarb die TWE
1981 einen 1925 gebauien zweiachsigen Triebwa-
gen. Thn baute die Werkstatt Lengerich auf Funk-
fernstenerung um. Mit seinen beiden 155 kW
(210 PS) leistenden Motoren arbeitet er die Wo-
che iiber als Schleppiriebwagen im Funkfernsteu-
erbetrieb und kann dariiberhinaus als Nostalgie-
fahrzeug besonders an den Wochenenden einge-
setzt werden.

In der ersten Jahreshiilfte 1990 waren die Trieb-
fahrzeuge stationiert in:

Giitersloh Nord ~ V 131, V 132,

Lengerich VE 152, V 320, Kof 11, VT 03.

Die TWE heute

Durch eine straffe Betriebsfithrung einerseits
und ausreichendes Verkehrsaufkommen anderer-
seits, gehtirt die TWE zu den wenigen NE, die
auch 1989 wieder einen Uberschuf3 erwirtschafte-
ten, Dank der 4 Verkniipfengspunkte mit der DB
werden so manche Durchgangsgiiterziige auf der
TWE gefahren. Neben den regelméfligen Stahl-
ziipen werden des Hfteren Militirziige iiber die
TWE gefiihrt. Haupikunde ist aber die Fa. Claas
in Harsewinkel, die die TWE nach Ausfall der ei-
genen Werklok (Moyse) 1987 auch mit den Ran-
gierarbeiten im Werk beauftragte. Zusitzliches
Rangierpersonal stellt die Fa. Claas,

In den Sommermonaten ist der Personensonder-
verkehr auf den Schienen recht rege. Der VT 03
und die noch vorhandenen 4 eigenen ,Donnet-
biichsen” werden von Vereinen und Betrieben
gern fiir Sonderfahrten gechartert. Hingstes An-
gebot auf der Schiene waren 1989 erstmals im
Takt verkehrende Pendelfahrten auf Initiative der
frefen Wihlergemeinschaft Verl zwischen den
Bahnhifen Varensell und Kaunitz. Diese einmal
im Monat im Zusammenhang mit dem in Kau-
nitz stattfindenden ,,Hobbymarkt™ durchgefiihr-
ten Fahrten sollen die paralell verlaunfende Strafle
entlasten.

Beliebt ist die TWE auch fiir Dampfzugfahrten.
Ziel ist der von der Stadt Ibbenbiiren geschaffe-
ne Freizeitpark mit dem Aasee, unmittelbar an
der TWE-Strecke gelegen. Schon im April 1974
fand die erste Dampfsonderfahrt mit der heuti-
gen MEM-Lok »Mevissen 4¢ statt, Ab 1977 war
der Eisenbahn Kurier mit den Dampfloks 24
009, 24 083 und 38 1772 stindiger Gast. Aber
auch die ehemalige Seidensticker-Lok 01 150 war
gelegentlich anzutreffen. Bislang letzter Gast war
am 8. Juli 1989 Lok 44 404 des Eisenbahnmu-
seums Darmstadi-Kranichstein.

Ausblick

Zwei in Giitersloh ausgewiesene Industriegebiete

knnten der TWE kiinftig noch manche zusitz-
liche Tonne bescheren. Inwieweit die hier ansie-
delnden Firmen von der Schiene Gebrauch ma-
chen, bleibt jedoch abzuwarten. Inzwischen wird
auch iber die Wiederaufnahme des Personenver-
kehrs laut nachgedacht. Freie Wihlergemein-
schaften in vielen Kommunen befiirworten die
Herausnahme des Personenverkehrs vom hoch-
belasteten und staugefdhrdeten Strafiennetz. Na-
tiirlich sollen dann moderne und im Takt ver
kehrende Triebwagen nicht in Hovelhof enden,
sondern iiber die DB bis Paderborn an der z. Z.
im Ausbau zur IC-Strecke befindlichen Strecke
Dortmund - Kassel weitergefiihrt werden.

Die TWE ist aber nicht nur in ihrem eigenen
Einzugsbereich verkehrspolitisch aktiv. So hat sie
sich bereit erklirt, den Gesamtverkehr der DB-
Strecken QOsnabriick — Brackwede und Brackwe-
de — Paderborn zu ibernehmen. Bekanntlich
lauft das Verkehrskonzept der DB in die Rich-
tung, auf beiden Sirecken zumindest den Gtiter-
verkehr einzustellen, was auf dem Abschnitt von
Osnabriick nach Dissen/Bad Rothenfelde bereits
Wirklichkeit geworden ist. Die TWE kinnte bei-
de Strecken mit Triebwagen im Taktfahrplan be-
dienen - hoffentlich scheitert das Bemiihen nicht
an den Maximalforderungen der DB wie an-
dernorts.

Aus diesen wenigen Beispielen ist ersichtlich,
daB die TWE Ostwestfalens Verkehrspolitik ak-
tiv mitgestaiten kann, falls in Bonn (oder Berlin)
tatsiichlich einmal die Weichen fiir eine rationa-
le und humane Verkehrspolitik gestellt werden
sollten. Mit schéin formulierten Lippenbekennt-
nissen in Regierungserkldrungen uwnd anderen
Sonntagsreden wird weder den Biirgern noch der
Umwelt geholfen, solange sich die Bekenntnisse
zur Bahn als ressourcenfreundlichstem Verkehrs-
mittel nicht bm Thgesgeschift auswirken. Es
kann nicht verniinftig sein, daf3 die Busse des
OPNV vom Individualverkehr behindert wet-
den, withrend die paralell verlaufenden Gleise
ausschlieBlich dem Giiterverkehr vorbehalten
bleiben,

Fotos - Dieseltriebfahrzeuge der TWE

Oben finks: Mit dem VT 31 sollfe 1935 eine Rationalisie-
rung des Personenverkehrs eingeleftet werden. Bis zu
seiner Ausmusterung im Jahr 1967 war er stets bei der
TWE im Einsatz.

Oben rechts: Im Bahnhof Hovelhof konnten die mif dem
VT 51 angereisten Fahrgéste in die Schienenbusgarnitur
der DB in Richtung Paderbora uinsteigen, Die 1965 ent-
standene Aufnahme zeigt den VT 51 in Hovelhof auf den
Abfahrauftrag fiir die Riickfahrt in Richtung Giitersloh
wartend.

2. Reike links: 1952 erhiclt die TWE ihren ersfen fabrik-
neuen Esshinger Trigbwagen, den VT 60. B Tecklenburg,
1966

2. Reihe rechts: Der VT 03 wurde erst 1981 von der
Wiirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft iibernom-
men. Nach einer griindlichen Hauptuntersuchung und
Ausriistung mit Funkfernsteucrung stehf er seit Friif-

Jahr 1985 anf der TWE im Einsatz. In den Sommermo-
naten wird er biufig zusammen mit den 4 vorhandenen
Personenwagen (Donnerbiichsen} fiir Sonderfahrien
eingesetzt, Am Himmelfahrtstag 1989 wartete dieser
Sonderzug in Richtung Ibbenbiiren in Giifersloh Nord
aul das Abfakritsignal,

3. Reihe links: Diese V36-ihnliche Diescliok von der Ma-
schinenfabrik Esslingen leitete 1955 die Verdieselung ein.
Wenn auch im Eigentum der Kleinbahn Kaldenkirchen -
Briiggen, so verbrachte sie groBtenteils ihr Lokomotiv-
dasein bei der TWE. Die Aufnahme aus dem Jahr 1961
rzeigt die Lok noch mit ihrem Original-Fiifirerhaus. Ein
spiter erfolgter Umbau auf Einmann-Betrieb verlangte
u. . das Héherlegen des Fithrerhauses.

3. Reihe rechts: V 123,V 81,V 121 und V 65 waren die
ersten GroBdieselloks der TWE. Die beiden Stangen-Dic-
selloks von der MaK V 123 und V 81 in Giitersloh-Nord,

1965

Unten links: 1968 erhiclt die TWE 3 Grofidieselloks mit
Gelenkwellen- Antrieb, Diese V 90-dhnlichen Maschinen
eriaubten eine Freistellung der Dampf- und Stangen-
dieselloks, AnfiBlich des ,,Hobbymarktes” in Kaunitz
verkehrten an mehreren Samsiagen des Jahres 1989
LShuttle-Ziige” im Taktverkehr zwischen Varensell und
Kaunitz. Um den Zog an den jeweiligen Zielbaknhifen
schnell zuriickschicken zu konnen, lief an beiden Zug-
enden einc Lokomotive. So wurde das zeffraubende Un-
setzen der Lokomotiven vermieden, Der Zug kurz nach
Verlassent des Bahnhof Varensell, erster Okfobersams-
tag 1989

Unten rechfs: Irn August 1989 entsfand diese Aufnahme
der VE 152 vor einem Giiterzug mit Mithdreschern. Die-
se Neventwickinng zeigte anfangs viele Kinderkrankhei-
ten und brachte den TWE-Verantwortlichen iiberwiegend
night auf dem Gebiet der modernen Leistungselektronik,
einiges Kopfzerbrechen.

Fotos: Klaus Jordens

Nikolausfahrten

auf der
Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Sonnabends, den 1, 8. und 15. Dezember 1990 Abfahrt um 14.00 und 16.15 Ubr
Sonntags, den 2., 9. und 16, Dezember 1990 Abfahrt um 11.15, 14.00 und 16.15 Uhr
ab Bahnhof Bruchhausen-Vilsen

Der Nikolaus steigh unterwegs zu und verteilt Geschenke an kleine Kinder.
Die Nikolausziige werden von mindestens einer Dampflokomotive gezogen.
Wiihrend der Fahrt wird Glithwein und heiBer Kakao im Zug verkauft,
dartiberhinaus ist der Buffetwagen fiir Sie getffnet.

Fahrpreis: 9,40 DM fiir Erwachsene 5,20 DM fiir Kinder von 4 bis 11 Jahre
Kinder unter 4 Jahre sind frei keine ErmiBigung fiir Reisegruppen

Weitere Informationen erteilen die irdischen Helfer unter
Telefon {0 42 52) 414, an Werktagen vorm. ab 9.00 Uhr
Deutscher Bisenbahn-Verein e. V., Pf 1106, 2814 Bruchhausen-Vilsen
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