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Das Raw Gorlitz

Heimat-Reichshahnausbesserungswerk fiir die Schmalspurdampflokomotiven

Eng im Zusammenhang mit dem Betrieb der Dampfiokometiven auf dem Schmalspur-
strecken der DR steht ein Ausbesserungswerk, in dem alle Schmalspurdampfiokomo-
tiven instandgesetzt und erhalten werden - das Raw Gorlitz. Es ist mit 500 Eisenbah-
nern das kleinste Aushesserungswerk der DR und hat neben einer wechselvollen
Geschichte eine lange Tradition, zu der die Begriffe Berunfsehre und Qualititsarbeit

gehoren.

Viele blicken nach Gorlitz und hoffen auf die
Werkstiitteneisenbahner in der Oberlausitz. Zum
einen sind das die Beschiiftigten und Freunde der
§ mit Dampflokomotiven betriebenen Schmal-
spurbahnen (von Putbus auf Riigen bis Cranzahl
im Erzgebirge), zum anderen die Bisenbahner an
31 Verkehrsknoten der DR, wie Mukran am Ost-
seestrand und Saalfeld im Thiiringer Land. Das
liegt im derzeitigen Produktionsprofil des Raw
Girlitz begriindet, welches 2 Hauptproduktions-
linien hat, die sehr exirem auseinanderliegen:
Auf der einen Seite handwerkliche Tradionen fiir
technische Denkmalpflege an  Schmalspur-
dampflokomotiven und auf der anderen der Neu-
ban und die Instandsetzung der modernen
Gleisbremsiechnik, den FEW-Dreikraftbremsen
fiir die Rangierbahnhofe der DR.

In beiden Produktionslinien werden folgende
Hauptleistungen erbracht:

Hauptprodukiionslinie 1
» Instandhaltung von Schmaispurdampflok
55 Stiick 750 mm Spurweite

5 Stiick 900 mm Spurweite
23 Stiick 1000 mm Spurweite
5 Parkbahnloks 600 mm bzw. 381 mm

= Instandhalitung von Rollwagen

213 Stiick 750 mm Spurweite
36 Stiick 1000 mm Spurweite

= Instandhaltung von Roilbécken
40 Stiick 1000 mm Wernigerode
15 Stiick 1000 mm Halle (Indb.}

= Instandhaltung von 14 Lokiransportwagen

Hauptproduktionslinic 2

® Hier werden jihriich 500 bis 600 Gleisbremsen
produziert und hauptinstandgesetzt. Dazu kom-
men die Instandsetzungen von Grofbauteilen
wie Schwenktriger, Festtriger und Druckeinhei-
ten sowie die Fertipung von Bremsleisten. Auch
2000 bis 3000 Kleincontainer werden jéhrlich re-
pariert.

Geschichte des Raw

Als um die Jahrhundertwende die Anlagen des
Bahnhofes Gorlitz fiir den wachsenden Perso-
nen- und Giiterverkehr zu klein geworden wa-
ren, wurde eine Erweiterung der Eisenbahnanla-
gen notwendig. So wurde zur Bewiltigung des
Giiterverkehrs in den Jahren bis 1909 der Ran-
gierbahnhof Schlauroth gebaut, Mit thm ent-
stand auch ein Bahnbetriebswerk. Am 1. Novem-
ber 1909 erfolgte die Finweihung des gesamten
Komplexes.

Charakteristisch fiir die damalige Situation im
deuischen Fisenbahnwesen war, dall der west
liche Teil von der sdchsischen und der Gstliche
Teil von der preuBischen Staatsbehn genutzt und
verwaltet wurde. Durch den Lokschuppen ver-
Hef eine Wand, die die Sachsen und Preullen

trennte. Etwa ein Drittel des Lokschuppens ge-
horte zur sichsischen Seite, zwei Drittel waren
preuBisch, Jeder Tiil hatte seine Schicbeiifne,
Ein- und Ausfahrt, Wasserkran und Bekohlungs-
anlagen sowie ein Sozial- und Verwaltungs-
gebiude.

Erst nach dem ersten Weltkrieg, etwa 1920, ging
die gesamte Anlage zur damaligen Reichsbahn-
direktion Breslau iiber. 1925 wurde der elektri-
sche Betrieb ins Riesengebirge und nach Breslau
eingefiibrt. Das Bw Schlauroth wurde Endpunkt
dieser Strecke und libernahm auch den Betrieb
der E-Lol.

Ab 1945 wurden dann in der neugebildeten Lok
abteilung Schiauroth des Bw Gérlitz Dampfloko-
motiven ausgebesssert. Der Bedarf von Repara-
turleistungen an Schmalspurdampflokomotiven
nahm stark zu, so daB am 1. Januar 1950 aus der
Lokabteitung Schlauroth das Raw Schiauroth ge-
bildet wurde.

Zur Hauptanfgabe des neuen Raw wurde die
Ausbesserung aller 263 Schmalspurdampfloko-
motiven der DR, Der Bestand gliederte sich in 47
Baureihengruppen mit 4 verschiedenen Spurwei-
ten (600, 750, 900 und 1000 mm) auf Die da-
mals dltesten Lokomotiven stammten aus dem
Jahre 1887, wiihrend 1952 bis 1957 noch 39 Neu-
baulokomotiven aus dern damaligen VEB Lok-
bau ,Karl Marx” Babelsberg in Dienst gestellt
wurde. Die Stickzahlen in diesen Baureihen-
gruppen waren grifitenteils sehr gering bis zu
Einzelexernplaren, was sich natiirlich auf die Er-
satzteil- und Materialbeschaffung #uBerst un-
giinstig answirkte. Trotz all dieser Hemmnisse
garantierten unsere Werkstitteneisenbahner mit
der Erhaltong der Schmalspurick den Verkehr
auf den damals noch betriebenen 37 Schmal-
spurstrecken der DR. Im Juni 1954 konnten die
1000., im Mirz 1959 die 2000., im Oktober 1964
die 3000., im November 1977 die 5000, und 1991
wird die 6000. bei uns nach 1945 ausgebesserte
Dampflokomotive dem Betrieb iibergeben wer-
den.

Dem Zustand des Lokparks entsprechend muB-
ten im Laufe der Zeit auch zahlreiche Bauartin-
derungen und Erneuerungen von GroBteilen vor-
genommen werden. Nicht vergessen werden diir-
fen die Dampflokomotiven der Parkeisenbah-
nen, die von unserem Raw instandgesetzt wer-
den. Mit viel Liebe und Geschick werden von un-
seren Bisenbzhnern die Arbeiten an den Ma-
schinchen ausgefithrt. Aus dem Jahr 1925 stam-
men die 3 von Krauss gebauten Loks in Dresden
und Leipzig mit dem Malstab 1 : 33, wihrend
die Cottbuser Parkeisenbahn Lokomotiven der
Muskauer Waldeisenbahn betreibt (99 3301, 1855
und Lok Nr. 2257, 1918). Auch Bauteile der Fahr-
zeuge der Gorlitzer Oldtimer-Parkeisenbahn
werden bel uns ausgebessert.

Die zunchmende Rationalisierung des Verkehrs-
wesens brachte eine wesentliche Reduzierung des
Schmalspurstreckennetzes mit sich, so dal auch
der Bestand an Schmalspurloks auf heute 83
Stiick abgebaut wurde. Insgesamt wurden seit
1950 125 Lok zerlegt und 34 durch die DR, HvM,
ins In- und Ausland verkauft. Auch die heute bei
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf im Finsatz stehende Lok »Franzburge
und die 2. Zt. abgestellte Lok »Spreewald¢< gehi-
ren dazu. Finige Lokomotiven sind in Museen
bzw. als technische Denkmale aufgestellt,

Die Gleisbremsen

Am 1. Januar 1978 wurde das Raw Gorlitz mit
dem Aufban einer zweiten Hauptproduktionsli-
nie beauftrags, die zur Fertigung von Balken-
gleisbremsen in Form der FEW-Dreikraftbrem-
se bendtigt wurde. Die Technologie der Produk-
tion der Dreikraftbremse erforderte ein Verhilt-
nis der Zerspanungs- zur Schlosserarbeit von
etwa 1: 1, wihrend es in der Fahrzeuginstandset-
zung etwa 1: 7 war, Das bedingte ein umfangrei-
ches Umschulungsprogramm vom  Schlosser
zum Zerspanungsfacharbeiter (Dreher, Friser).

Die erforderlichen Investitonen muliten zum
groBten Teil mit eigenen Kriiften durchgefiihrt
werden. Der Bau von Vorrichtungen gewann an
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Bedeutung und letzten Endes mufBiten im Laufe
der Zeit zur Bewiltigung des Arbeitsumfanges
auch zahlreiche Industrieroboter zum Einsatz
kommen, Ende 1978 konaten mit berechiigtem
Stolz die ersten 210 Dreikraftbremsen als fertig-
gestellt pemeldet werden.

Mittlerweile haben sich die Bremsen in 31 Ran-
gierbahnhofen voll bewihrt, nun gewinnen mit
Riickgang der Neufertigung die Ersatzteilferti-
gung und besonders die Teil- und Hauptinstand-
setzung immer mehr an Bedeutung. So sind fiir
1991 bereits 500 bis 600 Hauptinstandsetzungen
an den Dreikraftbremsen vorgesehen.

Zukunftsperspektiven fiir das Raw

Mehr und mehr wird in den kommenden Jah-
ren die Zerspanungskapazitdt der Bremsenpro-
duktion fiir die Dampfiok-Instandhaltung einge-
setzt werden. Das Raw Gorlitz arbeitet zur Zeit
mit grolem Elan an einem Stabilisierungspro-
gramm fiir den Erhalt der Dampflokomotiven.
Dazu werden die Produktionswerkstétten neu for-
miert und Kooperationspartner fiir den Neubau
von Dampfkesseln, Rahmen und Zylindern ge-
sucht. Dabei erfordert die Instandbaltungsarbeit
eine hohe handwerkliche Fertigkeit und von dem
ingenieurtechnischen Personal hohes fachliches
Wissen, da nicht immer technische Dokumenta-
tionen fiir dic Entscheidungen zur Erneuerung
und zum Ersatz von Bauteilen vorhanden sind,

Deshalb kénnen wir nur auf die ganzen Erfah-
rungen, das Engegement und den Ideenreichtum
aller unserer Werkstitteneisenbahner im Hei-
mat-Raw der Schmalspurdampflokomotiven,
dem Raw Gorlitz, bauen, um somit noch recht
lange unsere geliebten Dampflokomotiven als
technische Denkmale auf den Schmalspurstrek
ken fahren zu sehen.,

Oben: Das Bw Schlauroth 1912, Repro

2. Reihe: An der Wageniibergangsstelle - Transportwagen
beladen mit Dampflokomotiven der Spurweiter 900
i, 1000 mm und 750 mim

3. Rethe: Blick in die Lokrichthalle

Unten links: Eine sichsische IV K auf der Probestrecke
Im Raw Gorlitz

Unten rechts: Ablieferungsioto vor der 5000. nach 1945
ausgebesserten Dampfiok, der 99 1771-7

Fortos: Sig. Raw Garlitz




