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Jiirgen Illenberger

Die Kasparbahn Hanigsen - Burgdorf

Stillgelegt und fast vergessen

Am 31. Juli 1961 fuhr der letzte planmiBige Zug
der ,Burgdorfer Kreisbahnen”, der die Orischaf-
ten Hiinigsen, Obershagen, Weferlingsen, Sor-
gensen und Burgdorf (heutiger Landkreis Han-
naver) verband. Die Strecke wurde stillgelegt und
anschlieBend abgebaut, Die letzten Spuren finden
sich noch in Hinigsen (Bahnhofsgebdude und
Verladerampe, z. T. noch erkennbare Bahnirasse
und StraBennamen wie ,Am Bahnhof”, und
HKreishahnstraBe™) und Burgdorf (Gleis unter
der FuBgingerbriicke am Hallenbad, Reste eines
Bahnsteiges und eines Wartehauses). Die Wieder
bepflanzung und Bebauung der ehemaligen
Bahnirasse, sowie die Begradigung der Burgdor-
fer Aue, iiber welche die Bahn gefiihrt hatte, las-
sen ein Wiederaufleben der Bahn als aussichtstos
erscheinen,

1907/1908 wurde die GrubenanschiuBBbahn vom
Kaliwerk Riedel in Hinigsen bis zum Klein-
bahnhof in Burgdorf erbaut. Die Inbetriebnah-

me der Strecke fiir Materialtransporte erfolgte -

am 1L Juni 1908. Die erste betriecbseigene
Dampflokomotive kam von Borsig. Die 1909 er-
schlossenen Erdollagerstitten bei Hanigsen tru-
gen dazu bei, daf} die fiir 600.000 Mark fertigge-
stelite Bahnlinie rentabel arbeiten konnte, In die-
sen Jahren wurde zwischen dem Bahnhof Hénig-
sen und dem Schacht Riedel ein ,,Obahnhof”
gebaut, der erst Ende der zwanziger Jahre wie
der aufgegeben wurde.

So wurden von April bis Septernber 1910 folgen-
de Transportleistungen von Hinigsen nach

Burgdorf erbracht:

Kak 33874 ¢
Erddt 13729t
Landw. Produkte 368t

Im Oktober 1908 begann der Personenverkehr
fiir Werksangehiirige, im Mirz 1909 wurde er
fiir die Bevilkerung angeboten. 6 Zugpaare ver-
kehrten Ende 1909. Die neu gegriindete Gesell-
schaft ,Burgdorfer Kreisbahnen GmbH” iiber-
nahm die Grubenanschlufibahn.

Uber die Baugeschichte der 9,730 km langen,
normalspurigen Bahn ist nur wenig bekannt. Ein
fliegender Héndler begleitete den Bautrupp und
bot warme Mahlzeiten und Flaschenbier an, Die
Bahntrasse iberquerte auf einem 2 bis 3 Meter
hohen Damm das Auetal. Im Zusammenhang
damit wurden mehrere Durchlisse und eine gro-
Be Schleuse gebaut. In trockenen Jahreszeiten
kam es wiederholt zu kleinen Waldbrdnden; in
einem Fall wurden 24 Morgen Kiefernwald ver-
nichtet.

Die Burgdorfer nannten die Bahn ,Hiénigser
Kaspar”, da dieser ungewthnliche Vorname in
Hinigsen zeitweise stark verbreitet war. Fur die
rund 10 km lange Strecke benitigte der Zug eine
Fahrzeit von 25 Minuten. FahrplanmifBig war
stets nur ein einziger Zug auf der Strecke unter-
wegs.

Wihrend der Jahre 1928 bis 1936 ruhte der Perso-
nenverkehr. Das Kaliwerk Riedel war stillgelegt
worden, nur der notwendigste Giiterverkehr wur-
de aufrechterhalten. So fuhr die Bahn lediglich
dreimal in der Woche von Hinigsen nach Burg-
dorf und zuriick. Als 1936 die Anlagen des Wer-
kes Riedel zu einer Heeresmunitionsanstalt aus-
gebaut wurden, bekam die Bahn iiber Nacht eine
neue Bedeutunpg. Reichliche Erdoifunde in den
Jahren 1942/43 trugen dazu bei, daf in jenen
Jahren gefiihrliche und kriegswichtige Giiter
transportiert wurden. In der Nacht vom 7. zum
8. Juni 1940 wurde der Olbahnhof Hinigsen
durch feindliche Flieger angegriffen, jedoch wur-
de nur eine Lokomotive in Brand geschossen.
Nach Kriegsende nutzten die Briten die Bahn
zum Abtransport der Munitionsvorrite, die in
der Ostsee versenkt werden soliten. Auch dem
Personenverkehr war die Kasparbahn wieder zu-
ginglich. Einmal im Monat verkehrte nach 1945
ein ,,Kinozug” von Hinigsen nach Burgdorf, um
der Bevolkerung den Besuch eines Lichtspielthea-
ters zu ermoglichen. Sonntags verkehrte ein Son-
derzug, der Fans und Aktive zu Fufiballspielen
zwischen Burgdorfer und Hinigser Mannschaf-
ten transportierte.

Am 30. Juni 1949 kam der &ffentliche Personen-
verkehr zum Erliegen, Busse der damaligen
Burgdorfer Kraftverkehr GmbH ubernahmen
den Transport. Brneut waren es Arbeiterziige, die
den Werksverkehr zu den wieder in Betrieb ge-
nommenen Schachtanfagen aufnahmen. Am L.
Fuli 1957 wurde auch dieser auf Busse umge-
stellt, Olfunde und steigender Kalitransport si-
cherten der Bahn jedoch ihre Existenzberechti-
gung. Strukturwandlungen im Verkehrswesen (.
a. der Bau einer Pipeline fiir das Frdil) lieBen die
Bedeutung der Bahnlinie stark zuriickgehen. So
kam 1961 das Aus fiir die Kasparbahn,
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