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Lutz Engl (1), Martin Kreth

Die Lok 16 der GES

Am 28. Juli 1974 konnte die Gesellschaft zur Erhaltung von Schienenfahrzeugen e.
V. (GES) ihre Lok 16 mit einer Dampfzugsonderfahrt anf der Strecke Hechingen -
Gammertingen der Offentlichkeit vorfithren, 4 Jahre nachdem sie bei der Hohenzol-
lerischen Landesbahn abgestellt worden war. 20 Jahre Erhaltungsgeschichte der Lok
16 sind ein Anlafl, die Geschichte der heute einzigen betriebsfihigen Dampflokomo-
tive, die von der AEG gebaut wurde, bei ibren friiheren Eigentiimern sowie ihren Ein-

satz durch die GES zu skizzieren.

Einsatz durch die Eisenbahnverwal-

tungen

Die heutige Lok 16 der GES trug als erste Be-
triebsnummer die Nummer 11 der Kreis Olden-
burger Eisenbahn (KOE), Sie wurde im Novem-
ber 1928 von der Lokomotivfabrik der AEG in
Hennigsdorf bei Berlin mit der Fabrik-Nummer
4230 fertiggestellt, Das AEG-Werk zéhlte da-
mals zu den bedeuntendsten Lokomotiviabriken
Europas. Die Abnahmefahrt fand am 10, Dezem-
ber 1928 auf der KOE-Strecke von Neuvstadt
(Holstein) nach Heiligenhafen statt, und die Ge-
nehmigung ,zur Verwendung im Eisenbahnbe-
trieb” wurde am 21, Januar 1929 durch den
Reichshevollmachtigten fiir Privatbahnaufsicht
in Altona erteilt.

Die neue Lok 11 der KOE wurde im Betriebs-
werk Heiligenhafen stationiert, Sie ist eine teil-
weise peiinderte Nachbestellung der Lok KOE 10,
die die AEG 1927 (Fabrnr. 3877) geliefert hatte
(s. DME 1/1990, 8. 24 f£). Von der KOE 10 wur-
den Fahrgestell, Triebwerk, Kessel, Fiithrerhaus
und Kohlenkasten unveréindert iibernommen. Es
ergaben sich die folgenden Anderungen:

m Der Wasservorrat wurde von 4,4 auf 6 cbm

vergrtfert. Dazu wurden die Wasserkiisten bis
zum {Jbergang Langkessel-Rauchkammer ver-
léngert.

= Der Vorwirmer wurde als Folge des grioBeren
Wasserkastens nicht mehr oberhalb der ersten
Kuppelachse unter dem Langkessel, sondern auf
dem Rahmenabdeckblech vor der Rauchkam-
mer angeordnet.

= Elektrische Beleuchfung hatte bei Neubauten
in jenen Jahren die Azetylenlaternen auch bei
Kleinbahn-Lokomotiven ersetzi. Dazu wurde ein
Turbogenerator an der Rauchkammer links ne-
ben demn Schornstein angebaut.

® Lok 11 erhielt eine Verbundlufipumpe stait ei-
ner einstufigen und damit unwirtschaftlicheren
Luftpumpe,

= Der Bremszylinder, der bei Lok 10 zwischen
den Rahmenblechen lag, wurde bei Lok 11 rechts
auflen am Rahmenblech montiert.

Vergleich von 2 Schwestern:

Oben: Lok DR 92 441, die ehemalige KOE 10, im’
Bahnhof Frankfurt/Oder, 1959, Foto: Otte

Unten: Lok HzL 16, die ehemalige KOE 11 und ehema-
lige DR 92 442, im Bw Gammertingen, 11, Mai 1964,
Foto: Horst Meifiner

Wihrend sich die ersten 4 Punkte durch Befund
an der Lok, das Betriebsbuch und Fotos als
werksseitige Anderungen belegen lassen, kin-
nen wir den 5. Punkt nur vermuten, da es keine
Hinweise im Betriebsbuch der Lok fiir eine
nachtrigliche Verlegung des Bremszylinders gibt.
Da die Lok KOE 11 also eine Weiterentwicklung
der KGE 10 darstellt, wurde sie nicht als ,neue
Bauart” in der einschiigigen Fachpresse, wie den
YAEG-Mitteilungens oder der Verkehrstechnilc
der Offentlichkeit vorgestellt.

Aus den Eintragungen im Betriebsbuch der Lok
kénnen wir heute herauslesen, daR die Lok in
fiir ihre Bauart sehr schwerem Dienst bis zu ih-
rer Leistungsgrenze beansprucht und wohl z. T.
auch iiberbeansprucht wurde. Die zusammenge-
falten Angaben der ersten 3 Untersuchungen der
neuen Lokomotive zeigen zusitzlich, daB vor
Einfithrung der Kesselspeisewasserinnenaufbe-
reitung der Kessel AnlaB3 zu hiufigen Reparatu-
ren gab.

= Voin 14. Oktober bis 15. November 1930 fijhr-
te die Werkstatt der >Elmshorn — Barmstedt —
Oldesloer Eisenbahn< (EBOE} in Wakendorf-
Gotzberg eine auBerordentliche Fahrgestellunter-
suchung durch. Dabei wurde ein Flicken auf ei-
nen Anrif im linken Rahmenblech iiber der er-
sten Achse gesetzt. AuBerdem wurden die Lauf-
profile nachgedreht, die Achslager nachgegossen
und alle Tragfedern repariert.

= Die eigene Werkstatt in Heiligenhafen reinigte
im Rahmen der zwischen 12, Dezember 1932
und 6. Juli 1933 ausgefiihrien auBerordentlichen
Kessel-Hauptuntersuchung {es wiire nur eine ein-
fachere Kessel-Zwischenuntersuchung fallig ge-
wesen} den Kessel griindlich von Kesselstein und
ersetzte 207 Stehbolzen,
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= Das Herstellerwerk Hennigsdorf, das mittler-
weile als Borsig-Lokomotiv-Werke GmbH¢ fir-
mierte, denn 1930 hatte die AEG den Lokbau
vom angeschlagenen Borsig-Konzern iibernom-
men, fiihrte von Januar oder Februar bis zum 5.
Juni 1936 eine auBerordentliche Kessel- und
Fahrgestell-Hauptuntersuchung  durch. Dabei
wurden neben vzahlreichen Kleinigkeiten die
Feuerbiichs-Rohrwand, der Rauchkammer-Man-
tel nebst -Stirnwand und -Winkelring, die Treib-
und Kuppelzapfen, dic Rahmenversteifung zwis
schen den Zylindern und oberhalb der ersten 3
Kuppelachsen sowie die Zylinderpafischrauben
eraeuverst,

Die Urkunden der ersten beiden Hauptuntersu-
chungen fragen den Stempel: ,,Beaufsichtigung
der Dampfkessel - E. B. O. E”. Die EBOE fiihr-
te damals den Betrieb auf der KOE. Nach einer
{bergangszeit, in der die KOE den Betrieb selbst
fithrte bzw. der RBD Schwerin iibertrug, wurde
das Unternehmen am 1 August 1941 verstaat-
licht. Die Loks KOE 10 und 11 erhieiten nun die
Reichsbahn-Betrichsnummern 92 441 und 92
442 und wurden folgenden Dienststellen zugeord-
net: Bahnbetriebswerk (Bw) Heiligenhafen,
Reichsbahn-Maschinenamt (RMA)  Liibeck,
Reichsbahn-Direktion (RBD) Schwerin, Reichs-

bahn-Ausbesserungswerk (RAW) Stendal. Diese
Zuordnung wurde im Mai 1945 durch Kriegs-
ende und Teilung hinfillig.

Lok 92 442 war bis zum 10. April 1945 vom Bw
Heiligenhafen aus im Finsatz. Das Kriegsende
erlebte sie im RAW Gliickstadt, wo sie vomn 11
April 1945 bis zum 29. Januar 1946 eine Zwi-
schenuntersuchung mit Kesseldruckprobe er-
hielt. Nach Beheimatungen im RAW Gliickstadt
als Rangierlok, beim Bw Heiligenhafen und
beim Bw Hamburg-Eidelstedt wurde sie am 3.
April 1947 dem Bw Luneburg (RMA Hamburg-
Harburg, RBD Hamburg) zngeteilt und im
Kraftwerk Alt-Garge der Hamburgischen Elek-
trizititswerke als Rangierlokomotive eingesetzt.
Lok 92 441 stand nach Kriegsende auf dem Ge-
biet der sowjetischen Besatzungszone und wurde
am 18. November 1968 von der Deutschen
Reichsbahn (DR) ausgemustert.

Am 10, Januar 1949 muBte Lok 92 442 wegen ei-
nes vom Schmelzpfropfen in der Feuerbiichs-
decke ausgehenden Risses abgestellt werden. Da
der schlechie Zustand der Lok umnfangreichen
Ausbesserungsbedarf vermuten lef3, schien der
Aufwand fiir ein Binzelstiick im Lokpark der
DR nicht mehr rentabel. Die Lok wiire nach der
Ausmusterung zerlegt worden, wenn nicht ein

Kiufer Interesse an der Maschine gezeigt hiitte.

Nach Kriegsende war der Verkehr auf der Ho-
henzollerischen Landesbahn (HLB, ab 1956 Hzl)
stark angestiegen, In Verhandlungen mit der
franzésischen Besatzungsbehirde hatte die HI.B
zur Behebung des Lokomotivmangels die Be-
schaffung von 2 bis 3 Lokomotiven beantragt.
Am 19, August 1948 genehmigte die Dienststelle
,Deutsche Eisenbahnen der franzosisch besetz
ten Zone, Eisenbahndirektion Karlsruhe” den
Kauf einer Lokomotive von der DR. Obwohl
dem Direktor der HLB eine starke HeiBdampf-
lok lieber gewesen wire, bewarb sich die HLB
um die beiden am 30. Juni 1948 vom Reichs-
bahn-Zentralamt Gottingen angebotenen Loko-
motiven 98 6382 und 98 684, Diese C1'n2t-Lokal-
bahn-Tenderlokomotiven der bayerischen Gat-
tung B VIII wiiren bis auf die damals noch bei
der HLB im Binsatz befindlichen >ce- und »de
Maschinen {Bn2f) von ailen anderen HLB-Loko
motiven leistungsmiBig Ubertroffen worden. Da-
her kaufte man sie nicht,

Zeichnung der Lok GES 16 von Rudolf Sttickle
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Lok 92 442 erschien erstmals in einem Angebot
des Zentralamtes vom 1. Mirz 1949. Der gefor-
derte Preis lag bei 68.700 RM. Dieser Kauf kam
zustande, und laut Verfiigung 21 M 27 BLL der
RBD Hamburg vom 16. Mai 1949 wurde die Lok
der HLB iibergeben. Daraufhin warde sie vom
23, bis 26, Mai 1949 nach Gammertingen iiber-
fiihrt. Bereits am 20. Mai hatte die HLB ihrer
neten Lok die Nummer »16¢< gegeben,

Um sie wieder einsetzen zu konnen, fithrte die
Werkstifte Gammertingen vom 1. November
1949 bis zum 21. August 1950 eine Fahrgestell-
und Kessel-Hauptuntersuchung durch, bei der
auch eine neue Feuerbiichsrohrwand eingebaut
wurde. Der lange Zeitraum dieser Untersuchung
146t erahnen, daB einerseits der Zustand der Lok
sehr schlecht gewesen sein muf und daB ande-
rerseits wohl auch die HLB in Liquidititsschwie-
rigkeiten steckte, wie jeder nach der Wihrungs-
umstellung,

Vom 31. Oktober 1956 bis zum 30. April 1957 er-
hieit Lok 16 eine Fahrgestell- und Kessel-Haupt-
untersuchung. Den Kessel gab die HzL an die in
Butzbach ansissige Firma »Samesreuther & Co,
die eine neue Feuerbiichse aus Kupfer in
SchweiBlbauart einbaute.

Dic HEB stationierte Lok 16 hauptsichlich in
Haigerloch. Bis Februar 1963 fuhr die Lok tig:
lich die letzte Dampftour von Haigerloch nach
Eyach mit GmP 302 und den G (S5t) 305 von
Eyach nach Stetten.

Als letzte Hauptuntersuchung an einer Dampf-
lokomotive filhrte die HzL-Werkstitte Gam-
mertingen vom 6. Februar 1963 bis 25. Mai 1964
eine Fahrgesiell- und Kessel-Untersuchung an
der Lok 16 durch. Ein technischer Grund fiir die
15 Monate umfassende Dauner ist nichi bekannt,
vermutlich hatte man schlicht Wichtigeres zu
tun, als die letzten Reserve-Dampfloks auszube-
sseril.

AnschlieBend war Lok 16 nur noch selten im
Einsatz, was ein Eintrag im Betriebsbuch anliB3-
fich der Bremsuntersachung vom 25, bis 29, Mai
1965 gut verdentlicht: ,,Da die Lok sehr wenig ge-
laufen ist, ist ein Verschleil nicht vorhanden!”
Zwei Verlingerungsuntersuchungen am 24. Mai
1968 und am 27. Mai 1969 gestatteten den Ein-
satz der Maschine bis zum 27. Mai 1970. Mit ei-
ner Fahrt als Heizlok an einem Militdrzug nach
Sigmaringen-Hanfertal beendete sie das Dampf-
zeitalter bei der HzL.

Lok Hzl. 16 im Ausiaufbetrieb bei der Hohenzolleri-
schen Landesbahn, einer insofern typischen Nichtbundes-
eigenen Eisenbahn, als sie schon in den 60cr Jahren die
Verdiesehing im wesentlichen abgeschiossen hatte,

Oben: GmaP im Bahnhof Haigerloch, 1962,
Foto: Dv. Hans-Reinhard Ehlers

Mitte: Kurz vor AbschiiB der letzten Revision im Bw
Ganrrierfingen, 11 Mai 1964, Foto: Richard Schatz

Unter: Am 10, Mai 1969 wickeiten lingst Triebwagen den
Personenverkehy auf der Hzl ab - die Dampflok wird
nur in Avsnahmefillen angeheizt, Hier handelt es sich
umn eine Sonderfahrt fiir Eisenbahnfreunde,

Fato: Dieter Hilige
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Erhaltung, Wiederinbetriecbnahme und
Einsatz durch die GES

Dic GES hatte bereits im August 1969 die Lok 11
von der HzL erworben tnd setzte sie nach der
Beendigung der Kessel- und Fahrgestell-Haupt-
untersuchung im  April 1971 zusammen mit
ebenfalls von der HzL erworbenen und weiteren
gelichenen Personenwagen vor Dampfsonder-
ziigen ein. Der Briolg dieser Fahtien ermunterte.
die GES, auch Lok 16 zu iibernehmen.

Sie wurde im Dezember 1971 zum Bw Tiibin-
gen iiberfiihrt, Dort wurde die 4. Kuppelachse
ausgebaut, die im Aw Offenburg neu bereift wur-
de. I Mai 1972 kalkulierte das Bw Tiibingen die
Kosten fiir eine Wiederinbetriebnahme der Lok,
die zundchst jedoch nicht durchgefiihrt werden
konnte, Jm August 1972 gelangte Lok 16 bei ei-
ner GES-Sonderfahrt mit Lok 11 von Tibingen
nach Boblingen, wo sie im Lokschuppen abge-
stellt wurde. Im Herbst 1973 holte man sie ins
Bw Stuttgart, um sie fiir die Uberfiihrung in die
Werkstitte der Teutoburger Wald-Eisenbahn
{TWE) in Lengerich-Hohne (s. DME 4/90, 8.8 -
11) lauffihig zu machen.

Im fernen Westfalen untersuchte man vom 3.
Olctober 1973 bis zum 8. Juni 1974 die gesamite
Lok und besserte atle schadhaften Teile aus, so
daB einer Wiederinbetrichnahme nichts mehr
im Wege stand.

AnschlieBend stationierte die GES Lok 16 im Bw
Stuttgart-Rosenstein. Ihr Binsatz seit 1974 kann
in 3 Abschnitte eingeteilt werden:

Von 1974 bis zum Dezember 1976 wurde Lok 16
zusammen mit Lok 11 und der gesamten einsatz:
fihigen Garnitur historischer GBES-Wagen haupt-
sichlich auf fast allen Nebenstrecken der BD
Stuttgart und gelegentlich auf den wiirttembergi-
schen und hohenzollerischen Strecken Nichibun-
deseigener Bisenbahnen (NE) eingeseizt, Diese
NE entwickelten Verstindnis fiir das Engage

Sonderfahrten der GES
Oben: Foto Burkhart Wollny

Unter: GES 16 und V 36 106 auf der Strecke Schorn-
dorf - Welzheim, 6. Juli 1975, Foto: Dicter Schiipf.
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ment privater Eisenbahnvereine und ermoglich-
ten der GES auch nach dem seit 1977 giiltigen
»,Dampflok-Verbot” auf DB-Strecken den Ein-
satz der historischen Dampfzuggarnitur: Die
NE-Strecken wurden abwechselnd jeweils von
Lok 1, Lok 16 und der gesamten Wagengarni-
tur befahren.

Zu Beginn der 80er Jahre wurde eine langsame
Umstellung  erforderlich: Steigende Uberfiih-
rungskosten auf DB-Strecken und die Stillegung
der Filderbahnstrecken der SSB zwangen die
GES, ihre Aktivititen auf 2 Stammstrecken der
Wiirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft
{WEG) zu konzenirieren und Lokomotiv- und
Wagenpark aufzuteilen: Lok 11 befahrt mit dem
»oofaziigle” die ,Tilesbahn” von Niirtingen
nach Neuffen, wihrend Lok 16 den ,feurigen Eli-
as” auf der ,Strohgiubahn” Korntal — Weissach
beftrdert,

Seit Juli 1974 fiihrt die GES-Aktivengruppe im
Bw Stuttgart-Rosenstein die erforderlichen In-
standhaltungsarbeiten an Lok 16 durch, Am 17.
Dezember 1989, nach AbschluB der Fahrsaison
wurde die Lok ins Bw Kornwestheim verbracht
und liutete damit den Umzug der Aktiven-
gruppe dorthin ein, Fur die Zukunft soll Lok 16
als betriebsfihige Dampflokomotive im Erschei-
nungshild der 60er Jahre der HzL erhalten blei-
ben. Die GES betrachtet somit ihre Lok 16 als
wichtigen historischen Zeugen wiirttembergi-
scher Nebenbahngeschichte und setzt sie zusam-
men mit einer stilreinen Wagen-Garnitur ein,
um Fahrgisten eine ganzheitliche Prisentation
des Themnas zu bieten: Die ErschlieBung des
lindlichen Raumes in Baden-Wiirttemberg
durch Eisenbahnen — insbesondere durch Klein-
und Privathahnen.

Oben: GES 11 und 16 nehmen am 24. Okiober 1976 auf
einer Sonderfahrt in Statigart-Untertiirkheim Wasser,
Foto: Wurft

Mitte: GES 11 und 16 am 20. Septernber 1986 bei
Heimerdingen, Foto: Dieter Schiipf

Unten: Stilreine Garnitur gezogen von GES 16 zwischen
Hemmingen und Heimerdingen, 2. Juli 1978,
Foto: Dieter Schiipf
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auartinderungen

1 Laufe der Zeit unterlag die Lok natiirlich ver-
‘hiedenen Verbesserungen und Verdnderungen.
cider wurde dies nicht immer mit der wiin-
~henswerten Genauigkeit im Betriebsbuch doku-
aentiert. Im folgenden sejen die uns bekannten
fmbauten der KOE, der DR und der HLB aufge-
stet:

 Einbau einer nmeuen, stirkeren geschweiSten
xahmenversteifung  zwischen den Zylindern,
936,

. Tausch der Kolbenspeisepumpe gegen cine
weite saugende Dampfstrahlpumpe links im
vihrerhaus und Ausbau des Oberflichenvor-
virmers durch die AW-Gruppe im Bw Cuxira-
sen zwischen 3. April und 16. Juli 1948,

\ Brsatz der linken saugenden Darnpfstrahlpum-
ve der Bauart Strube durch eine links unterhalb
les Fiihrerhauses angeordnete wnichisaugende
Dampfstrahlpumpe der Bauart Friedemann bei
der HzL,

« Einbau von § Biigelankern {vor 1953),

= Finbau einer geschweifiten kupfernen Feuer-
biichse, 1956757,

» Vergroferung des Kohlevorrats von 1,4 auf 2
to durch einen Kohlenkastenaufsatz vor der
{ibernahme durch die DR. Wahrscheinlich war
dieser Aufsatz zwischen den Fenstern in der
Riickwand des Fiihrerhauses angeordnet, denn
ein vermutlich iiber die ganze Breite des Kob-
lenkastens reichender niedriger Aufsatz wurde
nzwecks besserer Sichtverhiltnisse” von der HzL
im Oktober 1959 wieder abgebaut.

Bedingt durch den Krieg kam es zu einer Reibe
von Vereinfachungen und Anderungen:

= Umstellung der Gleitlager vom hochwertigen
Lagermetall (WM 80) auf weniger wertvolles
Material (WM 10). Das RAW Stendal &nderte

GES 16 bei iirer Pressefahrt nach erfolgreicher
Hauptuntersuchung auf der Strecke Korntal - Weissach
kurz vor der Autobahnbriicke hinter Korntal, 29.
November 1980, Foto: Armin Herdecker

dementsprechend die Achslager zwischen dem 9.
und 21, Juli und die Stangenlager zwischen dem
29, Juli und dem 23. August 1943. Die HLB bau-
te im Rahmen ihrer Wiederinbetricbnahme der
Lok erneut das bessere Lagermetall ein.

» Kijrzung der {Iberhitzerclemente. Nach dem
Ausbau des Vorwirmers mubte diese MaBnah-
me nicht wieder riickgingig gemacht werden:
Lok 16 fihrt noch heute so und entwickelt dabei
eine HeiRdampftemperatur von 330 bis 370 C.

» Wegfail der Radschutzkisten des 2. und 3. Rad-
satzes,

m Ersatz des geschwungenen Bleches fur Tritte
sum Fihrerstand und fiir die Werkzengkiisten
durch einfachere Konstruktionen.

= Anbau eines zusitzlichen Werkzeugkastens auf
dem Umlaufblech vor dem linken Wasserka-
sten (,,Olkabinett”) zar Erginzung der beim vor-
stehend  geschilderten Umbau verkleinerten
Werkzeuglkisten,

» Wegfall der Leitern zum Kohlenkasten, Ver-
breiterung des Trittbrettes am Kohlenkasten,

» Ersatz der Schicbefenster am Fiihrerhaus durch
Vorhénge,

= Wegfall des Lischefallrohres,

= Wegfall der Anschliisse fiir Wasserheber,

» Tausch der Bosch-Schmierpumpe gegen Bauw
art Michalk,

» Tausch des Latowski-Druckiuft-Tautewerkes
gegen Banart Knort,

= Tausch der Coale-Sicherheitsventile gegen Bau-
ar{ Ackermann,

= Aufgeschraubte Deckel flir Treib- und Stangen-
lagerschmiergefiBe mit Verschlul durch Ventil-
kegel durch aufgeschweilite Deckel mit Ver-
schiuB durch Stegschraube ersetzt,

= Tausch der selbsttitigen Druckavsgleichventile
gegen handbetiitigte oder Umbau.

Am Ende dieser langen Liste sef noch von einer
Anderung berichtet, die nicht durchgefithrt wur-
de: Dic Anderung der Abkiirzung der Hohenzol-
lerischen Landesbahn von YHLB« in »HzL¢ 1956
eiihrte zu keiner Anderung am Numimernschitd
an der Lokomotive — anch heute kann man dort
noch lesen: ,,16 HLB".

Auch die GES nahm einige Anderungen vor:

= Anbau ecines Kohlenkastenaufsatzes im Som-
mer 1975,

® Ersatz der Druckausgleichventile durch Knorr-
Ventile preuBischer Bavart,

» Ersatz des Abschlammschiebers Bauart Strube
am Schlammtopf unterhalb des Speisedoms und
des KesselabiaBhahns am Stebkessel durch 2 Ge
stra-Abschlammventile,

» Anbau von 4 Triebwerksleuchten,

= Ersatz der Dampfpfeife preufischer Banart, die
zwischen den Sicherheitsventilen angeordnet wat,
gegen eine an der rechien Ranchkammerseite an-
geordnete Dampfpfeife der Binbeitsbanar,

= Ausbau des Feuerschirms,

a Urnriisteng der Zugheizung auf UIC-Kupplun-
gen und -Absperrhiihne,

= Tausch der Verbund-Luftpumpe mit Kuaort-
Schleppschieberstenerung gegen eine mit Tol-
kien-Steuerung,

= Einhau einer De-Limon-Spurkranzschmie-

rung (geplant).

SchluBbemerkangen

Bedingt durch 3 Bigentiimerwechsel und einen
Weltkrieg fehlen der GES heute ein Fabrikfoto
oder ein moglichst kompletter Satz. Werkstatt-
zeichmungen. Der geschilderte Lebenslauf ist
folghich unvollstindig und gibt den aktuellen
Stand unserer musealen Forschung wieder, Die
GES ist fiir weitere Informationen sehr dankbar.
Auch die zuriickgefegte Laufleistung der Lok
kann nur geschiitzt werden. Daher soll hier ein
Zahlenwert ans der Saison 1989 genannt werden,
der auch den Umfang des Einsatzes der GES-Ak-
tiven belegh:

T Jahre 1989 wurde Lok 16 an 32 Tagen mit ei-
genen Kraft bewegt oder bei (Foerfiihrugen ge-
schleppt und legte dabei 3076 km zuriick (96
km/Tag). Zdhlt man die Tage dazu, an denen die
Lok angeheizt wurde oder wegen Frostgefahr
zwischen Ende November und Mitte Dezember
1989 mit Ruhefeuer stand, so erhdlt man 57 Ta-
ge, an denen die Lok durch GES-Aktive im Be-
tricbsdienst betreut wurde.




