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Wolfram Baumer

Schmalspurbahnen 1im Harz

Die Offnung der deutsch-deutschen Grenze zu Weihnachten 1989 fiir Nord-, West-
und Siiddeutsche lie die Harzer Schmalspurbahnen in die unmittelbare Nihe aller
Eisenbahnfreunde aus den Il alten Bundeskindern riicken., Mittlerweile diirfte der er-
ste Besucheransturm bewiltigt sein, der aus der jahrelang aufgestanten Neugier re-
sultierte, Somit ist auch der erste Freudentaumel beiderseits der iiberkommenen Gren-
ze jemer Niichternheit gewichen, die das Tagesgeschiift mit sich bringt. So erscheint
der gegenwiirtige Zeitpunkt giinstig, einerseits niichtern und andererseits noch relativ
frisch von den Erlebnissen aus der Zeit vor der Grenzéffnung eines Einzelnen zu be-
richten: Von meinen Erlebnissen bei den Harzer Schmalspurbahnen. ’

Schon seit langem hatte ein Besuch der Harzer
Schmalspurbahnen ganz oben auf der Wunsch-
liste gestanden, doch leider hatte ich weder Ver-
wandte noch Bekannte, die mich hitten einladen
konnen, Erst zum Jahreswechsel 1986/87 bot
sich eine Gelegenheit, als ,,Onkel” Kurt zu ei-
nem Besuch einlud. Schnell fanden sich in
Bruchhausen-Vilsen 3 ,Neffen” zusammen, die
ihren Onkel in Blankenburg endlich einmal ken-
nenlernen wollten, Onkel Kurt erledigte alle vor
4 Jahren fiir den Sieg des Sozialismus als not-
wendig erachteten Formalitdten, und schon konn-
te es losgehen.

Die gute Laune und die hoffnungsvoilén Erwar-
tungen erhielten einen erheblichen Dampfer kurz
nach dem Halt des Zuges in Oehisfelde. Denn
kaum waren die freundlichen Worte aus den
Bahnsteiglautsprechern verklungen: ,, Wir heiflen
die Reisenden in der Deutschen Demokratischen
Republik herziich willkommen,” wurde der Zug
von zahllosen Uniformierten geentert. Die Hek-
tik und das Poltern der Grenzsoldaten, die den
Zug nach Konterrevolutiondren durchkimmten,
um den Sozialismus vor Faschismus und Impe-
rialismus zu schiitzen, wird kein ,,Wessi” ver-
gessen kinnen,

Bald daranf erschien cin freundlicher Zollner,
der uns Dreien wohl durch eine gewisse viter-
liche Menschenkenntnis das schlechte Gewissen
ansah, Er drohte uns mit freundlichen Worten,
aber nicht ohne Nachdruck, Schwierigkeiten zu
machen, wenn wir nicht die Wahrheit sagen
wilrden. Was blieb uns #ibrig, und so mufite der
Zollner zur Kenninis nehmen, daf uns nicht fa-
milidre Bande in den Harz fiihrten, sondern die
Erwartung auf die dortigen Schmalpurbahnen.
Nattirlich notierte er sich diese wichtigen Infor-
mationen und alle damit verbundenen Namen
und Adressen.

Aber dann entspannte er die Situation und filzie
zur Belohnung unsere TFaschen bis anf den Bo-
den. Insbesondere meine Hasselblad-Kamera hat-
te es ithm sichtlich angetan. Er lie nicht cher
locker, bis ich vor seinen Augen die Kamera voll-
stindig zerlegt hatte und er auch alle Magazine,
das Kompendium und den Belichtungsmesser
eingehend hatte begutachten kidnnen, Eine
Mischung aus Stolz aber auch ungutem Gefiihl
daher, daB ich als Student cine Kamera besitze,
die thm als gestandener Mann verwehrt war, ver-
ursachte ebenso viel flanes Gefiihl im Magen,
wie auch das NichteinschitzenkOnnen der Hohe
der iiberstandenen und noch folgenden Gefah-
ren, die uns falschen Neffen und unserem On-
kel wohl noch blithen konnten.

Onkel Kurt holte uns in Halberstadt auf dem
Bahnsteig ab, denn wegen Rekonstruktionsarbei-
ten war die Strecke nach Blankenburg gesperrt.
Der Abend helite die Stimmung wieder auf, wo-
bei viel menschliche Wirme seitens der neuen
Verwandten dabei half, aber auch der riesige Ka-
chelofen, der reich gedeckte Tisch und nichtzu-
letzt der Schierker Feuerstein und eine nicht
ganz unbetrichtliche Anzahl Flaschen Hasserd-
der Pilsener.

Am n#chsten Morgen stand nach dem Frith-
stiick der Gang zur Volkspolizei auf dem Pro-

Oben: Lok 77 7232 vor einem Gilterzyg nach Silberhiitte
auf dem Behreviadukt zwischen Iifeld und Netzkaler, 22,
Februar 1989, Foto: Wolfram Baumer

Links: Parallelausfahrt in Alexisbad - 99 5906 nach
StraBBberg und 99 6001 nach Harzgerode,
Foto: Karl-Heinz Steiner
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gramem, bevor uns Onkel Kurt nach Wernige-
rode brachte. Dort muBte er alleine in das Bahn-
hofsgebsnde gehen und Fahrkarten kaufen, denn
seine Neffen waren nun nicht mehr zu halten.
Als er suf den Bahnsteig trat, fand er uns nicht
etwa sittsam wartend vor, sondern den Einen in
den Aushangfahrplan vertieft, den Anderen vor
einemn Drehgestell knieend und den Dritten mit
gliinzenden Augen neben einer warmen 1E1-Ma-
schine, Wir waren gefangen von den Eindrilk
ken der Harzer Schmalspurbahnen,

Bevor wir den Zug bestiegen, machte uns Onkel
Kurt auf den in der Ferne liegenden Brocken-
giplel aufmerksamn, der in der Wintersonne
prachtvoll weifs glitzerte. Natiirlich standen wir
die ganze Fabrt bis Benneckenstein auf der letz-
ten Plattform und genossen die Eindriicke der
Fahrt, dic uns schon bald hinter Wernigerode
durch schneebedeckten Tannenwald fithrte. ITn
Drei Annen Hohne fotografierten wir natiirlich
das Wassernehmen, bis uns die ,zufillig” vor-
beischlendernden  ,Schotter-Sheriffs”,  dort
,Transportpolizei” genannt, an die Ndhe zur
Grenze erinmerten.

Wie von Hingeweihten in Bruchhausen-Vilsen
empfohlen, packte ich meinen auffallend grof3en
Fotoapparat demonstratiy vor der Weiterfahrt des
Zuges in die Fototasche, zog den Reifverschluly
zu und verstaute alles im Gepiicknetz. Damit
schien die drohende Transportgefihrdung fiir die
Trapos nicht mehr gegeben zu sein, worauf sie
ihre Aufmerksamkeit mehr den anderen Reisen-
den zuwendeten. Bis heute ist mir unerklirlich,
wieso Totoapparate den Zugbetrieb zwischen
Drei Annen Hohne und Benneckenstein haben
gefahrden kinnen, wenn anderswo von derarti-
gen Ceriten offenbar keinerlei Gefahr ausgeht.
Oder hatten die Trapos etwa eine andere Aufga
be?

Dic Findriicke und Gefithle, die kurz vor Sorge
der Zaun, die angeketteten, wild anssehenden
Hunde und die iibrigen Dinge, die im dortigen
Sprachgebrauch —milde »Orenzsicherungsania-
gen” genannt wurden, in mir hervorriefen, kann
ich auch heute noch nicht beschreiben, Gerne
hiitte ich iiber diesen Schwachsinn gelacht, wenn
or nur nicht so dlich ernst gewesen wiire. Auf
spiiteren Fahrten kannte ich den Anblick. Die Fé-
higkeit, sich auch an die schrecklichsten Dinge
zu gewthnen, fiel mir auf, als ich irgendwann
einmal die hinterste Platiform mit einem jun-
gen Paar aus Sachsen teilte, die sich auf Hoch-
zeitsreise befanden und wir demzufolge eine sehr
frihliche Fahrt erlebten — bis kurz vor Sorge. So-
fort schlug die gute Laune der beiden um, sie
wurden ganz still und setzten sich offensichtlich
schwer bedriickt ins Wageninnere,

In Benneckenstein hatte Onkel Kurt kein Ver-
stindnis fiir den Wunsch seiner Neffen, bis zur
Riickfabrt suf dem Bahnhof zu bleiben. Er sorg:
te sich mit Nachdruck um unser leibliches Wohl
und Iud uns zu einem ordentlichen Mittagessen
ein. Nach Riickkunft in Wernigerode nutzten wir
den restlichen Nachmittag zu einem Stadtrund-
gang und zum Aufsuchen dortiger Werkzeng-
und Buchliden, denn schiieBlich muliten wir vn-
seren Zwangsumtausch noch loswerden.

Oben: 99 5906 auf dem Damm durch die Heiligenteiche,
18, 2. 1989 Foto: Wolfram Baumer

Mitte: 99 5903 vor dem Lokschuppen in Wernigerode,
12. 8 1977 Foto: Gerhard Moll

Unten: 99 7244 nimmt in Benneckenstein Wasser,

23, 3, 1987 Foto: Wolfram Biumer
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Fiir den nichsten Tag war eine Gewalttour aof
den Strecken der ehemaligen Gernrode — Harz-
geroder Eisenbahn {GHE) ausgeguckt. Onkel
Kurt verzichtete aus allzu verstindlichen Erwi-
gungen auf eine Teilnahme daran und brachte
uns am Morgen nach Gernrode. Dort sahen wir
uns ausgiebig um, und dort lernte ich auch Hel-
mut Lutter kennen, den Gernroder Bw-Einsatz-
stellenieiter. Leider hatte er an dem Tag keine
Zeit fiir uns, aber bei meinen folgenden Besu-
chen durfte ich stets seine Gastfreundschaft in
Anspruch nehmen, so dafl mir viele schone Ab-
ende mit ihm und seiner Frau sowie mit langen
Fachgespriichen in Erinnerung geblicben sind.

In Gernrode wurde gerade Lok 99 5906 fiir den
niichsten Binsatz aufgeriistet, Sie hatte an dem
Tag den Pendeldienst nach Harzgerode. Nattir-
lich waren wir hellauf begeistert, diese Maschi-
ne in der langen Steigung nach Sternhaus-Hafer-
feld zu erleben. Dort legte der Zug einer 10minii-
tigen Aufenthalt ein, um Dampf zu kochen. Wir
wagten nicht zu fragen, ob schiechter Allgemein-
zustand der Maschine oder mangelhafte Kohle
der Grund dafiir war, daf die Lok schon bei 2
Personenwagen, einemn Gepickwagen und ei-
nem Giiterwagen an ihrer Leistungsgrenze ange-
langt war, Uns storte die Verspitung auch kaum,
denn wir konnten in der Zeit ein paar Fotos ma-
chen und mit dem Zugfiihrer ins Gespiich kom-
men.

In Harzgerode wurde umgeseizt und der Giiter-
wagen zur Entladung ausrangiert. In Alexisbad
wurde Wasser genommen. Der Heizer nutzte die
Zeit, um Maschinenpflege zu betreiben. Nach
Riickkunft in Gernrode suchten wir die Mitropa-
Gaststiitte auf und aen jeder eine Bockwurst.

Der Zug nach Hasselfelde stand mit Lok 99 6001
bereits am Bahnsteig, als wir zuriickkamen. Wir
freuten uns uns sehr iiber diese Maschine, die
wir beim Aufenthalt in Alexisbad ausgiebig foto-
grafieren konnten. Wihrend die Dampflokbegei-
sterten auf der vordersten Plattform alle Hand-
griffe anf der Maschine nachvellzogen, genof
ich die ganze Fahrt bis Stiege auf der letzten
Plattform.

Die Selketalbahn bietet auf der Strecke fast alle
Trassierungselemente auf: Die Rampen iiber den
Ramberg, die Trassenfilhrung im tief einge-
schnittenen Selketal zwischen Migdesprung und
Alexisbad, die Ortsdurchfahrt in StraBberg und
dann das immer sanfter werdende Selketal, bis
in Stiege die Hochfliche erreicht ist. Die Bahn-
hofsanlagen und die Bahnhofsgebdnde strahlen
viel Kleinbahnatmosphiire aus und zogen mein
Interesse auf sich. Gerade diese Atmosphire hebt
die Selketalbahn von der agileren und groBzigi-
ger ausgebauten Harzguerbahn mit ibrem Ne-
benbahncharakter deutlich ab.

In Stiege stiegen wir um in einen Zug nach
Nordhausen, den wir in Eisfelder Falmiihle ver-
lieBen, um endlich unseren Kohldampf zu stil-
len. Droch unser Entsetzen war grof3, als wir fest-
stellen muBten, dal} die dortige Mitropa an die-
sem Tag Ruhe hatte und wir nun eine Stunde bei
bedecktem Himmel und ungemiitlicher Kilte

Oben: 99 5606 sctzt in Harzgerode um, 24. 3. 1987

Mitte: Zugkreuzung in Alexisbad - Lok 99 6001 ist auf
dern Weg nach Hasselfelde, 13, 2. 1989,

Unten: Ortsdurchifahrt in Straliberg - 99 6001 neben der
Selke, 22. 2. 1989
Fotos: Wolfram Baumer
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Der Deutsche Eisenbahn-Verein e, V. ist eine
Vereinigung von mehr als 1000 Eisenbahn-
freunden und wurde bereits 1964 gegriindet.
1966 eroffnete er den Museumsbetrieb auf der
ersten Museums-Fisenbahn Deutschlands zwi-
schen Bruchhausen-Vilsen und Asendorf. Der
Verein setzte sich schon damals die folgenden
Ziele, die seine Aktivititen zu einem mmittler-
weile auf breiter Basis anerkannten Museumn
werden lieBen:

a Bewahrung ciner schmalspurigen Kleinbahn
in vormaliger Funktion und Umgebung,

®» Frhaltung und Binsatz historischer Klein-
bahn-Fahrzeuge als technische Kulturdenkma-
le,

= Darstellung des Kleinbahnbetriebes in sei-
nem Originalablauf,

» Vermitteln einer Kleinbahnfahrt vergangener
Tage in allen Auspriigungen,

w Aufzeigen fritherer Arbeitsbedingungen bei
einer Kleinbahn,

Zur Verwirklichung dieser Ziele wurde 1966
nicht nur eine Museums-Eisenbahn ins Leben
gerufen, sondern auch ein Sammelkonzept ver-
abschiedet, das auch die Beschaffung einer
Dampflokometive der Bauart Mallet vorsieht,
Als 197t der DEV eine ganze Reihe Fahrzeuge
von der DR erworben hatte, die allesamt zur
Verschrottung anstanden und heute verloren wi-
ren, HuBerte der DEV den Wunsch, auch eine
Mallet-Lok aus dem Harz vor der Verschrot-
tung zu bewahren, wenn sie eines Tages nicht
mehr gebraucht wiirde. Bevorzugt wurde aus
technisch-betrieblichen Erwigungen die Mallet-

Bruno Rebbelmund, Wolfram Baumer

Kauf einer Mallet-Lok durch den DEV

Lok 99 5906, die aber zu unserer Freude im
Harz taglich im Einsatz stand. In den folgenden
Jahren hat der DEV regelmiifiig den Wunsch an
die DR bekriftipt. Es lieB sich jedoch leider
nicht verhindern, daB 1976 Lok 99 5905 von der
DR verschrottet wurde.

Um seinem Wunsch etwas mehr Riickhalt zu
verleihen, richtete der DEV im April 1989 ein se-
parates Spendenkonto fiir den Kanf einer Har-
zer Mallet-Lok ein, Aktueller AnlaB dafiir war,
daB die DR zu der Zeit die Mallet-Loks durch
die leistungsfihigeren Neubaumaschinen erset-
zen wollie. Leider konnte auch das Spendenkon-
to nicht verhindern, da} noch im Friihjahr 1990
die Mallet-Lok 99 5904 von der DR verschrottet
wurde. Aber gegen Ende des Jahres 1990 bot die
DR dem DEV die seit lingerer Zeit betriebs-
unfihig unter freiem Himmel in Wernigerode
abgestellte Mallet-Lok 99 5906 zum Kauf an. In
der Befiirchtung, auch diese Maschine kinne den
Weg des alten Bisens gehen, nahm der DEV das
Angebot unverziiglich an und erwarb die Lok.

Ein Eigentumsiibergang entsprechend § 929 des
BGR hat mit Binigung und Ubergabe (d. h. Preis-
einigung und VeriragsabschluB) stattgefunden.
Der DEV kann und muf} davon ausgehen, dalB
die DR im Januar 1991 rechtmiiBiger Eigentiimer
der Lok wat Der DEV handelie somit villig
legal.

Auch moralisch ist gegen den Kauf nichts einzu-
wenden, denn:

1) ist die Maschine fiir den Fortbestand der
Harzbahnen nicht notwendig, sonst wire sie
nicht betriebsunfihig abgestellt,

2)) ist sie als Heeresfeldbahnmaschine kein auf
Sachsen-Anhalt bezogenes technisches Denk-
mal, wie es die 3 noch vorhandenen anderen
Mallet-Maschinen sind,

3) hat in der Vergangenheit kein Engagement
durch ein ehrenamtlich titiges Pflegekoliektiv
an dieser Maschine stattgefunden.

Natiirlich mochte der DEV die Mallet-Lok 99
5906 schnellsimbglich mnach Bruchhausen-
Vilsen holen, denn dort kibnnte er sie gut ge-
schiitzt vor Wind und Wetter in seinem groBen
Fahrzeugdepot aufbewahren. Fernziel des DEV
ist, die Mallet-Lok in einer Museums-Aus:
stellangshalle interessierten Besuchern zu pri-
sentieren.

Die Ziele des DEV decken sich nach unserer
Auffassung volistiindig mit den Zielen der Har-
zer Bevolkerung und der riihrigen Interessens-
gemeinschaft Harzer Schimalspur- und Brok
kenbahn e, Ve Die Ziele stehen dabei auch im
Einklang mit den Anforderungen des Denkmal-
schutzes im Lande Sachsen-Anhalt. Kein DEV-
Milglied wiinscht die Betricbseinsteliung auf
den Harzer Schmalspurbahnen oder die Mo-
dernisierung des Betriebes unter Ausklamme-
rung der noch so zahlreich vorhandenen tech-
nik-historischen Denkmale.

Auch wir freuen uns schon jetzt auf eindrucks-
volle Bisenbahafahrten mit Dampf zum Brok-
ken — denn schlieBlich sind wir eingefleischte
Fisenbahnfreunde! Ganz besonders wiirden wir
uns freven, wenn dabei die drei nech in Werni-
gerode vorhandenen Mallet-Lokomotiven 99
5901, 5902 und 5903 zeigen konnten, was in ih-
nen steckt.
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auf dem Bahnsteig zubringen multen, bis der
Gegenzug nach Hasselfelde fithre. Zwar lieB} die
" auffallend hiibsche Bahnhofsvorsteherin  den
-jiingsten Neffen eine Zeitlang Hunger, Durst und
Kiilte vergessen, doch bald schioB sie den Schal-
ter und verschwand in der Tiefe des Bahnhofsge-
biudes. ‘

Leider liegt der Bahnhof Eisfelder Talmiihle ein-
sam im Wald, so daB wir auch keine Alternative
hatten. Wir fiigten uns in unser Schicksal und
gaben uns dem kollektiven Frieren hin. Dwoch
schon bald gab es eine kleine Unterbrechung, als
niimbch eine Streife der Volkspolizei mit ihrem
Wartburg angeknattert kam. Die beiden Vopos
stiegen aus, griifiten uns und verlangten unsere
Dokumente zu sehen. Dadurch wurden wir wie-
der an die nahe ,Staatsgrenze” erinnert. Man
sollte meinen, sie wiren rasch zufrieden gewe-
sen, denn mit einem griinen Paf} konnte man ja
sowieso ,, rilbermachen”, doch weit gefehli: Wort
fiir Wort in allen 3 Pissen wurden von beiden
aufmerksam gelesen. Nachderm man noch unse-
re Narnen auf einen vermutlich sehr wichtigen
Z.ettel notiert hatte, verabschiedeten sich dic bei-
den und knatterten davon, Immerhin waren wie-
der 10 Minuten verbracht, wobei die Kilte vor-
iibergehend bedeutungslos geworden war.

Das Erscheinen eines Giiterzuges war e¢ine will-
kommenere Abwechslung. Denn erstens bot das
Zugbild einen interessanten Anblick, zZweitens
wurde Wasser genommen und drittens erschien
wieder die Bahnhofsvorsieherin, die in hohen
{one-spike)-Stickelschuhen sicher auf den Pfa-
den im Tiefschnee zu den Weichen eiite.

Als dann der Zug nach Hasselfelde einlief, wa-
ren Kilte und Hunger schon wieder vergessen.
Aaf der ersten Plattform erlebten wir den Aus-
puffschlag der 1E1-Maschine in der langen Stei-
gung nach Stiege einen halben Meter neben der
Rauchkammer.

In Hasselfelde holte uns Onkel Kurt wieder ab,
Wir erlebten noch einen ausgiebigen Abend, da-
mit war unser Besuch leider schon zu Ende. Tags
drauf stiegen wir in Magdeburg in einen Zug
nach Hannover und betrachieten die Inszenie-
rung an der Grenze mit den vielen unifor-
mierten Statisten schon aus etwas anderer Sicht.
Auffallend war diesmal nur, daBl die Grenz-
soldaten wieder hektisch im Zug herum-
polterten, offenbar hatten sie die cingeschleusten
Faschisten und Imperialisten noch nicht gefalt
und versprachen sich nun in der Ergreifung bei
der versuchten Ausreise einen Fahndungserfolg.

Gute 5 Monate spiter war ich wieder bei der Sel-
ketalbahn, denn nun galt es, das 100jghrige Be-
stehen dieser schmalspurigen Kleinbahn zu fei-
ern. Bs wurde ein tolles Programm geboten und
zam ersten Mal wohnte ich bei Lutters, war also
unmittelbar am Ort des Geschehens und in alle
Details eingeweiht. Es waren wohl Tausende von
Eisenbahnfrennden anwesend. Dennoch kam es
nie zu dem StreB, den ich bei hiesigen Eisen-
bahnfreunde-Veranstaltungen kennenlernen
muBte. Vielmehr reihte man sich friedlich ne-
beneinander, damit alle Mann gute Bilder ohne
andere Fotografen machen konnten. Auch mit

QOben: ,,Grog-Wetter” in Eisfelder Talmiihle - 99 7237
kommt aus Nordhausen, 24, 3, 1987

Mitte: 99 5906 mit Zug nach Harzgerode an der
Friedenstatbachbriicke vor Alexishad, 20. 2. 1989

Linten: 99 5906 verlifit Alexisbad, 21 2. 1989
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meiner Hasselblad fiel ich kaum auf, denn es wa-
ren auch einige Kiews zu schen, zahlreiche
Pentacon Sixs und den Vogel schof3 Herr Feuerei-
Ren ab, der mit 2 Mittelformatkameras nebenei-
nandermontiert und einem stabilen Stativ her-
umbantierte. Ein bischen beneidete ich ihn, denn
auch ich hitte gerne mit Stativ fotografiert, trau-
te es mich aber nicht, um nicht aufzufallen.

Auch bei meinen spiteren Besuchen galt meine
Vorliebe der kleinbahnigeren Selketalbabn. Ich
reiste von Stuttgart nach Harzgerode im Super-
Sparpreis-Rythmus, d. h. fiir 10 Tage. So hatte
ich geniigend Zeit, die Strecke mehrfach abzu-
wandern, immer auf der Suche nach neuen Fo-
tostandorten und bei Gelegenheit einen Zug auf
freier Strecke zu fotografieren.

Wenn die Zeit es zulieB, unterbrach ich die Wan-
derungen in allen moglichen Bahnhofsgaststét-
ten, wobei ich nach Mbglichkeit in Migde-
gprung zur Mittagszeit eintraf. Die dortige Gast-
stitte wuorde nimlich nicht von der Mitropa be-
triehen, sondern privat von einem sehr agilen
und aufmerksamen Gastwirt. Dort fiihlte ich
mich stets als Gast und nicht als Antragsteller
auf ein Glas Bier. Dort, aber auch in den Mitro-
pas in Gernrode, Hasselfelde, Eisfelder Talmiih-
Ie, Nordhausen, Quediinburg und Halberstadt
kam ich immer wieder mit Menschen ins Ge-
sprich und konnte eine Menge vom real existie-
renden Sozialismus auf diese Weise zusitzlich
kennen lernen.

Die vielen tollen Eindriicke, die der Harz, seine
Menschen und die dortigen Schmalspurbahnen
allen Besuchern bieten, erlebte ich unter wenig
erfreulichen Voranssetzungen. Pas ist heute gott-
lob anders. So sollte dieser Bericht auch nicht
wehmiitig an die Vergangenheit erinnern, denn
die Zukunft bietet dem Harz und den Schmal-
spurbahnen viel positives:

Der Harz ist nicht mehr gespalten und anch kei-
ne unwegsame Grenzregion mehr, Die Bahuen
knnen mun nicht nur leicht von allen Eisen-
bahnfreunden besucht werden, sondern man
darf endlich auch an allen Bahnhdfen ein- und
aussteigen und iiberall fotografieren. Der ab die-
sem Jahr offentliche Finsatz der Traditionsgarni-
tur mit Mallet-Lok 99 5903 weist in eine vielver-
sprechende Richtung. Wenn sich auch wahr
scheinlich nicht das gesamte Streckennetz halten
l4Bt, scheint durch eine Konzentration aller
Kriifte die Wiedereinbetricbnahme der Brocken-
strecke sowie ihr (zumindest sonntiglicher) Be-
trieb mit Dampflokomotiven durchans moglich
zu sein. Hoffen wir, daf es den Harzern gelingt,
diese Aufgabe zu meistern. Wir alle konnen da-
bei durch hiufige Besuche und Kauf von Fahr-
karten unseren Teil beitragen. Schlieffilich wollen
wir auch in spiteren Jahren nicht anf die 'grof-
artigen Eindriicke verzichten, die uns die Har-
zer Bergwelt, die Menschen dort und die Harzer
Schmalspurbahnen bis auf den heutigen Tag bier
ten.

Oben: NWE-Lok 11 und 137 vor Traditionszug bei
Drahizug, 8. 8. 1987

Mitte: 99 5904 hat in Sternhaus-Ramberg Zugkrenzung
mit dem Traditionszug. Diese Mallet-Lok wurde vor
einern Jahr verschrottet, 9. 8. 1987

Unten: NWE 13” nimmt in Alexisbad Wasser, 9 8. 1987
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