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Jagsttalbahnfreunde legen Forderkonzept vor

»ist die Jagsttalbahn gerettet?” — mit diesem Ti-
tel und einem dicken Fragezeichen iiberschrieb
Wolfram Biumer seine Gedanlken zur Zukunft
der Jagsttalbahn in DME 1/1990. Leider hat die
Frage nichts an Aktualitit verloren, denn trotz
Bereitschaft des Landes Baden-Wiirttemberg,
den Fortbestand der Bahn finanziell groBziigig
zu unterstiitzten, gibt es zum Zeitpunkt der
Drucklegung dieses Heftes noch keine definiti-
ven Zusagen zur Darsteltung aller anteiligen In-
vestitionsmittel und zur Durchfithrung des zu-
kiinftigen Betriebes seitens der Jagsttalgemein-
den. Den Jagsttalbahnfreunden e, V. gebiihrt da-
her Dank fiir ihre Bemithungen, die Notwendig-
keit der Sanierung der Schmalspurbahn in der
Offentlichkeit wach zu halten und bei den politi-
schen Institutionen Losungen anzumahnen.,

Der 90. Geburtstag der Jagsttalbahn am 15. Mirz
1991 wurde daher von den Freunden der Japsttal-
bahn zum AnlaB genommen, in einem Festakt
bel wiirdigem Ambiente des Klosters Schontal,
ernent Kommunalpolitiker, Eisenbahnfreunde
und Interessenten der Jagsitalbahn zusammen-
zubringen. In diesem Rahmen sollte auch das
HForderkonzept Schmalspurbahn im  Jagsttal”
der Offentlichkeit vorgestellt werden.

Tatséichlich wurde auch ein gleichnamiges Pa-
pier prisentiert. Wer allerdings erwartet hatte,
diesern Konzept etwas zu den geplanten Besitz-
und Betriebsverhilinissen, Organisations- und
Finanzierungsbezichungen und kiinftigen Ange
botsformen zu entnehmen, der mufBte ent-
tduscht nach Hause fahren: Dargestellt wurden
iiberwiegend nur Vorschlige zur Vermarktung
von Werbeflichen an Fahrzeugen, Gebéduden,
Uniformen und Accessoires der Jagsttalbahn,
Eine Forderung durch ehrenamtliches Engage-
ment kommt in diesem Forderkonzept ebenso-
wenig vor, wie Hilfen durch kostenlose Ubernah-
men von Reparaturen, Sachspenden usw. durch
Dritte.

In den gegebenen Erlduterungen war denn auch
viel die Rede von einem Marketingkonzept fiir
die Bahn, von corporate idenfity, marketing mix
und sponsering sowie von der Notwendigkeit, das
Erscheinungsbild der Bahn zu ,,perfektionieren”.
Da mutete es fast schon als Zugestandnis an die
Fisenbahnfreunde an, wenn die Jagsttalbahn ins-
gesamt aber ,keine rollende LitfaBsaule” werden
und der ,,Charakter der Fahrzeuge moglichst
nicht gestiort” werden soll (so der Vertreter der
einbezogenen Werbeagentur). Damit wurde deut-
lich, daB fiir die Jagsttalbahn der kommerzielle
Weg vorgegeben wird, bei dem museale Belange
und Aspekfe des Denkmalschutzes eindeutig
nachrangigen Charakter haben werden. Diese
Einschitzung wurde auch in Gesprichen mit
einigen Initiatoren bestitigt.

Zur Zeit ist von folgendem Sachstand auszuge-
hen:

» Die notwendigen [nvestitionen werden auf DM
15 Mio veranschlagt, wovon DM 12 Mio auf
Oberbau und Fahrzeuge und DM 3 Mio aof die
Sanierung der Briicken entfaflen sollen. Ein hier-
zu erstefltes Gutachien wurde zwischenzeitlich
mit dem Ergebnis iiberpriift, daB eine Sanie-
rung auch zu einem geringeren Betrag moglich

ist. Insbesondere werden durch den Beitritt der 5
nezen Bundeslinder Moglichkeiten einer kosten-
giinstigeren Oberbauerneuerung und Fahrzeug:
beschaffung gesehen, Fin Verzicht auf die bishe-
rigen Betriebsmittel diirfte damit — wenn die
Fristen abgelaufen sind — in kauf genommen
werden. Die Investitionen sollen wie folgt aufge
teilt werden:

- DM 10 Mio aus Zuschiissen des Landes Baden-
Wiirttemberg,

- DM 2,5 Mio aus sonstigen Forderttpfen (z. B.
Denkmalspflege ete.),

- DM 2,5 Mio aus Zuschiissen der anliegenden
Gemeinden und der beteiligten Landkreise Heil-
bronn und Hohenlohe.

Das Anlagevermigen und die Betriebsmittel der
Jagsttalbahn sollen von der SWEG (d. h. dem
Land Baden-Wiirtternberg) an eine Besitzgesell-
schaft, die sich aus den Gemeinden und Land-
kreisen zusammenseizen wird, iibergeben wer-
den. Diese Vermogensiibertragung ist mit der
Auflage verbunden; bis zum Sommer dieses Jah-
res eine Erkldrung dariiber abzugeben, dall ein
Betrieb auf der Jagsttalbahn fiir die Dauer von
zunichst 10 Jahren sichergestellt ist.

= Fiir den Betrieb der Bahn soll ¢ine gesonderte
Betriebsgesellschaft, in die die Gemeinden, die
Jagsttalbahnfreunde e. V. und ggfis die Landkrei-
se als Gesellschafter eintreten werden, gegriin-
det werden. Diese Gesellschaft soll nach den der-
zeitigen Uberlegungen 6 hauptamtliche Mitar-
beiter beschiiftigen, die einen moglichst ganz-
jihrigen Betrieb auf der Jagsttalbahn durchfiih-
ren sollen. Die nicht niher erlduterten Berech-
nungen gehen davon aus, da bei festangestell-
tern Personal ein jdhrliches Betriebsdefizit in
Hghe von 144 TDM zu erwarten ist.

Dieses Betriebsdefizit soll durch die eingangs er-
wihnten Werbeeinnahmen abgedeckt werden, so
daB die Betrichsgesellschaft insgesamt Kkosten-
deckend arbeiten wiirde. Mit ausschBeBlich die-
sem Teil der Finanzierung beschiftigt sich also
das sogenannte Forderkenzept Schmalspurbahn
im Jagsttal.

® Dic aktueilen Bemiihungen pehen nun dahin,
alle kiinftigen Gesellschafter fiir dic Besitz- und
Betriebsgesellschaften zusammenzubringen und
die Gesellschaften zu griinden.

Beziiglich die Besitzgeselischaft bedeutet dies na-
tiirlich auch die UJbernahme des noch ausstehen-
den gemeindlichen Finanzierungsbeitrags in
Hohe von DM 2,5 Mio und entsprechend lang-
wierige Diskussionen in den jeweiligen Kommu-
nalparlamenten. Es ist einleuchtend, daB derarti-
ge Beschliisse nicht auch noch durch die Erwar-
tung von jihrlich auszugleichenden Betriebsdefi-
ziten erschwert werden sollten. So geschen er-
fiillt das Forderkonzept sicherlich seinen Zweck
und diirfte den Eintritt der Gemeinden in die
beiden Gesellschaften erleichtern.

Die notwendigen Beschliisse miissen nunmehr
im Friihjahr, spitestens im Frithsommer dieses
Jahres gefalit werden. Das Schicksal der Jagsttal-
bahn wird sich somit in den n#chsten 3 Mona-
ten entscheiden,

Zum Zeitpunkt der Abfassung dieses Berichtes
lag lediglich die Zusage der Gemeinde Schijntal
fiir den Eintritt in die Gesellschaften vor, ver-

bunden mit einer Bereitschaftserkldrung, 220
TDM fiir die Sanierung und 12 TDM Betricbs-
kostenzuschiisse pro Jahr {ab dern dritten Be-
triebsjahr der Bahn) zu leisten.

» Nicht niher ausgefiihrt ist dic kiinftige Rolle
der Jagsttalbahnfreunde e, V. und ggfls weiterer
Eisenbahnfreunde-Vereinigungen. Fest scheint zu
stehen, dall zumindest erstere dort einbezogen
werden, wo dies unter steuerlichen Gesichtspunk-
ten vorteilhaft ist, d. h. bei der buchmiBigen
Fithrung von Fahrzeugen und der Vereinnah-
mmng von Spenden. Inwieweit jedoch — analog
anderer Museumsbahnen — auch an ehrenamili-
che Fahrzeugaufarbeitung und Mithilfe bei der
Gleisunterhaltung pgedacht ist, mufl hier offen
bieiben. Die diesbeziiglich in der Vergangenheit
bereits beklagten Defizite dirften zumindest
durch die kommerzielle Zielsetzung nicht klei-
ner geworden sein, Die Andeutungen, dall man
kiinftig seitens der Betriebsfilhrungsgesellschaft
eher an Fahrzeugbeschaffungen aus den 5 neuen
Léndern oder aus Polen denken will, scheinen da-
her zumindest fiir die nahe Zokunft sinnvoll,
denn ohne einemn Kreis ideell titiger Mitarbeiter
sind aufwendige Fahrzeugrenovierungen heute
kaum mehr denkbar.

Es bleibt also nach wie vor abzuwarten, ob es
eine Zukunft fiir die Jagsttalbahn peben wird,
Gewil: Der sich jetzt abzeichnende Weg ist mit
der Zielsetzing von Museums-Eisenbahnen
nicht vergleichbar, Giste der Festveranstaltung,
die aus dem Kreis der Museurmnbahnen kamen,
waren daher nach Durchsicht des Forderkonzep-
tes eher fraurig gestimmt. Man darf jedoch
sicher eines nicht vergessen: Die Gemeinden des
Jagsttales gehtren nicht zu den finanziell gut
ausgestatteten im Lindle, Sie zum gegenwiirti-
gen Zeitpunkt zu iiberfordern hieBe, ihre Bereit-
schaft zur Beteiligung an der Rettung der Jagst-
talbahn auf Spiel zu setzen. Bekanntlich sind die
Verwaltungen und Kommunalparlarnente nicht
ausschiieBlich mit Historikern und Kulturdezer-
nenten besetzt. In mancher Kommune diirfte
mithin schon ein bescheidener Beitrag mur unter
Schwierigkeiten die ,,parlamentarischen Hiirden”
nehmen.

Die Eroffoung eines Touristenzogbetriebes ist
zunichst allemal besser, als die betriebliche Stil-
legung der Bahn zu beklagen, Chancen fiir eine
spiteren Wandel in ein lebendiges Museum fiir
Technik- und Kulturgeschichte sind damit ja
nicht vertan.

Den Initiatoren sei jedenfalis von hier aus bei der
Ingangsetzung des Bahnbetriebes Erfolg ge
wiinscht. Mdge es ihnen zunichst gelingen, die
potentiellen Forderer aus der Wirtschaft beim
Wort zu nehmen, die angedeutet haben, dafl das
Projekt Jagsttalbahn an jahriichen 144 THM
nicht scheitern darf. Alles weitere liegt wohi an
den Eisenbahn- und Museumsfreunden und dem
von ihnen formulierten Anspruchsniveau. Daf es
allerdings mit der Formulierung dieses Niveaus
nicht sein Bewenden haben kann, sondern die
Einldsung dieses Anspruches auch sehr viel eh-
renamtliches Engagement bedeutet, weill jeder,
der schon einmal aktiv bei einer Museums-Ei-
senbahn mitgearbeitet hat,




