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Wolfram Baumer

Giiterumschlag auf der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Eine neue Inszenierung

Grund fiir den Bau von Kleinbahnen war im auslaufenden 19, Jahrhundert zumeist

das Bediirfnis, die landwirtschaftlichen oder gewerblichen Produkte aus bislang noch

nicht durch Eisenbahnen erschiossenen Regionen preisgiinstig zu den Marktpldtzen

bzw, Kunden befordern zu kénnen. Daher iiberfraf der Giiterverkehr i. a. den Perso-

nenverkehr ganz betrdchtlich. Eine Museums-Eisenbahn kann somit den Giiterver-

. kehr nicht iibergehen. Es sei denn, es handelt sick um eine Museums-Strafienbahn
oder um eine Museums-Ausflugsbahn, d. h. eine Bahn, die schon immer der Tou-
risten-Beforderung dienie (Biiderbahn, Zahnrad-Gebirgsbahn).

1. Schritt: Sammeln von Giiterwagen

Seit nunmehr 25 Jahren beschiftigen sich die
Aktiven der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf auch mit dem Giiterverkehr
auf Kleinbahnen. Unser Griinder argumentier-
te damals gefithlsmiBig: ,Zn einer Eisenbahn
gehoren nun einmal auch Giiterwagen” [DME
1/89, S. 13]. Diese Aussage traf den Nagel auf
den Kopf und erzielte das gewiinschte Ergebnis:
30 Giiterwagen wurden bis heute beschafft.

Bereits im ersten Betriebsjahr nahm die Muse-
ums-Eisenbahn 3 Giiterwagen in die Fahrzeug-
sammiung auf, obwohl die VGH auf der Strecke
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf noch reguldren
Giiterverkehr betrieben, obwohl niemand vorher-
sagen konnte, wie die zarte Knospe >Museums-
Eisenbahn¢ aufblithen wiirde und obwohl man
davon ausging, daB derartige Fahrzeuge aus-
schlieBlich Kosten, aber keinen Nutzen bringen
wiirden. Griinde genug, die Anschaffung von
Guterwagen als unsinnig abzutun und anf
wichtigeres zu verweisen?

2. Schritt: Bewahren der Giiterwagen

LOliterwagen sammeln ist nicht schwer, sie zu
bewahren schon weit mehr”, kinnte man jeder
Museums-Eisenbahn frei nach Wilhelm Busch
ins Stammbuch schreiben. Knapp 20 Jahre stan-
den die Giiterwagen der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf ungeschiitzt in
den Bahnhofen Bruchhausen-Vilsen und Heili-
genberg. Nur wenige geeignete Fahrzeuge wur-
den zun Gleisbanzwecker benutzt und dement-
sprechend gewartet. Seit 1985 die groBe Fahr-
zeughalle in Bruchhausen-Vilsen bezogen wer-
den konnte, stehen auch die meisten Giiterwa-
i gen unter Dach und Fach.

Oben: Giiterverkebr auf der Kleinbahn Hoya - Syke -
Asendorf (HSA) in den 50er Jahren, Lok »Syket am
Gilterschuppen in Syke, Foto: DEV-Archiv

Umten: Bereits 1966 kamen 3 Giiferwagen zur Museums-
Eisenbahn. Der Wagen 161 (ex Herforder Kleinbahn 49}
ist eine Raritdt, denn dieser ehemalige Giiterwagen wurde
beim Vorbesilzer zum Rotfenwagen, d. b, zur Baubude,
uingebaut. Bruckhausen-Vilsen, 1967

Foto: Dipl-Ing. Michael Breitschwert
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Leider konnte die Bewahrung in der langen
DEV-Geschichte nicht immer mit dem notwen-
digen Nachdruck verwirklicht werden, so dall
wir heute mehrere Abginge von HSA-Giiterwa
gen durch Verschrottungen und -schenkungen
beklagen. Wihrend die Verschrottungen irrever-
sibel sind, konnen wir den Giiterwagenkasten
des ehemaligen HSA-Pw 33 (,,Moppeigarage™)
bei Bedarf zuriickbekommen. Bei aller Trauer
um die verlorenen Fahrzeuge soll auch nicht ver-
gessen werden, daB es sich dabei z, T.um unvoll-
stindige und ziemlich verwahrioste Wagenkd-
gten handelte und daB zugleich andere, historisch
bedeutsame (Hiiterwagen bewahrt wurden.

Zum Kapitel Bewahrunge gehtrt auch das The-
ma >Restaurierunge. Die Restaurierungsphiloso-
phie schwankt im deutschen Museumshahnwe-
sen zwischen 2 Polen: Mal werden die Fahrzeu-
ge ustergiiltig renoviert”, wie man in einigen
Prisentationsblittchen lesen kann, mal werden
sie im Zustand ihres Eintreffens im Museum ge-
zeigt, Letzteres ist zwar auf dem ersten Blick
schockierend (auch ich war entsetzt, als ich im
Museum fiir Verkehr und Technik Berlin die
nSchrotthaufen” P 8 und T 9 sah) hat aber den
Vorteil, daB die historische Substanz nach dem
Fintreffen im Museum nicht auch noch durch
Inienhafte Eingriffe den Rest erhilt, Dena hiu-
fig wird der Dokumentcharakter des techni-
schen Gegenstandes mit seinen Gebrauchsspu-
reén und der natiirlichen Alterung nicht ernst ge-
nommen. CGerade die betriebsfihige Aunfarbei-
tung von Fahrzeugen birgt grofie Risiken. Mit
der Herrichtung zur Inbetriebnahme gehen lei-
der vielfach nicht nur alle Zeitspuren verloren,
sondern obendrein wird aus Zeitgriinden héiufig
vereinfacht. Auch die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf ist heute nicht

[ Ll

mehr in allen Fillen gliickiich mit den erzielten
Ergebnissen fritherer Restaurierungen.

Bei der (Selbst-)Kritik darf aber nicht fibersehen
werden, daB die wenigsten Fahrzeuge (und schon
gar nicht die Giiterwagen) im Idealzustand mu-
sealer Bewahrung, d. h. im letzten Betriebszu-
stand zur Museums-Fisenbahn kamen. Viel-
mehr dienten sich zwischenzeitlich als Lager-
schuppen, Aufenthaltsbude oder Ersatztejlspen-
der und standen hiufig jahrelang auf Abstellglet-
sen, Spielplitzen oder in Schrebergéirten der Ver-
wahriosung preisgegeben. Ein derartig zersitirtes
Objekt ist schon lange kein technisches Dolku-
ment und kein historischer Zeuge mehr fiir vor-
malige Eisenbahnbetriebs- oder -verkehrswei-
sem. Somit wirft die Restaurierung bzw. der Neu-
bau des Fahrzeugs anhand des Vorgefundenen
auch keine konservatorischen Probleme auf, da
hichstens noch Verfallspuren konserviert wer-
den konnten. '

Wenn das Fahrzeng anschlieBend in Betrieb
geht, fehlt ihm ebenso die Aura des Originals,
wie sie z. B. den rekonstruierten Gebiuden im
Archiologischen Park Xanten oder im Westfa-
lischen Textilmuseum Bocholt fehlt. Der Be-
{riebseinsatz unter realistischen Bedingungen
verleiht den Lokomotiven und Rejsezugwagen je-
doch schon nach wenigen Jahren alle typischen
Alterungs-, Pflege- und Gebranchsspuren. Die
neuen Zeitspuren decken sich durch die identi-
sche Nutzung der Objekte mit den vormaligen
Spuren und sind daher u. E. vertretbar,

Andere Obickte, wie z. B. Giiterwagen, erfahren
im Museums-Eisenbahnbetrieb keine Nutzung
im vormaligen Gebrauchszusammenhang. Da-
her sind hier alle Zeitspuren — einmal entfernt —
fiir immer verloren. Dieser Unterschied war

nicht fiir jedermann in Bruchhausen-Vilsen er-
kennbar, Z. Z. wird aber in unserer Werkstatt
der pedeckte Giiterwagen 129 x OEG 365) so
restauriert, daB sein verwittertes Aufleres aufge
frischt wird unter Wahrung des vom Stilckgut-
umschlag gekennzeichneten Innenraumes.

Einige Giiterwagen stehen unrestauriert auf
Gleis 6 in der Fahrzeughalle in Bruchhausen-
Vilsen, damit sie nicht weiter durch Wind und
Wetter leiden. Grundsatzlich ist auch bei diesen
Fahrzeugen die Wiederinbetriebnahme geplant,
bis dahin werden die Giiterwagen erst einmal

" gut aufbewahrt. So handelt es sich hier nicht um

eine Ausstellung, sondern um ein begehbares
Fahrzeug-Depot. Jedoch kostet ein Standplatz in
der Halle Geld, so dafB die dort hinterstellten Gil-
terwagen zwar Kosten aber keinen Nutzen
bringen. Grund genug, die Bewahrung von Gir-
terwagen 2ls unsinnig abzutun und auf wichtige-
res zu verweisen?

Uhnten links: Der von der HSA iibernommene
Bahnmeisterwagen ist ein trauriges Beispiel fiir
vereinzeltes Versagen der Museums-Eisenbahner in der
Wahrnehmung des Bewahrungsanftrages: Er wurde
verschrotict, weil or jermandem unpraktisch erschien!

Unfen rechis: Im Novernber 1985 war das Gleis & in der
Fahrzeughalle noch leer und Glefs 7 noch nichi verlegt.
Heute stehen hier zahlreiche Giiterwagen optiral
geschiitzt, Foto: Sven Hamann

Ganz unten: Da das Kleinhahn-Museurn nickf nur die
maferielle Substanz der Fahrzeuge ausstellen machte,
sondern auch deren Funktion, werden auch die Giiterwa-
gen in einen funktionsfihigen Zustand versetzt. Das Bild
links zeigt den Kesselwagen 152 kurz nach seiner Uiber-
pahme und das Bild rechts kurz nach der Restaurierung.
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3. Schritt: Prisentation der Giiterwa-
gen im Stillstand

Natiirlich soll ein Museun nicht nur Gegenstiin-
de sammeln und bewahren, sondern auch den
Besuchern prisentieren. Die unkritischste Form
der Priisentation ist das schlichte Ausstellen ei-
nes erworbenen Fahrzeugs. Die meisten Bisen-
bahn-Museen der klassischen Art haben sich fiir
diese Form entschieden und stelten ihre Fahrzeu-
ge zumeist in ijbernommenen Lokschuppen aus.
nJeder einzelne Gegenstand ist hier in seinem
museaten Dasein herausgeldst ans seinem ur-
j spriinglichen Zusammenhang und steht isoliert

; neben seinesgleichen im Raum oder in einer Vi-

b trine”, beschreibi Dr Zippelius, ein auf dem

J Sachgebiet >Freilichtrmuseen< bekannter Muse

; umswissenschaftler, diese Form der Prisenta-
tion klassischer Museen [Freilichtruseen in
Deutschland, S. 10, HB Verlags- und Vertriebsge-
sellschaft, Hamburg 1982].

Freilichtmuseen, und zu dieser Gattung zihit
sich auch die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf, legen ganz besonderen Wert
auf eine ganzheitliche Prisentation. ,Ein jedes
Ding, ein jeder Gegenstand steht an seinem Platz
und damit im urspriinglichen Zusammenhang
mit den anderen Dingen. Alles ist zum Ganzen
geordnet und bildet auch eine Ganzheit,” gibt Dr.
Zippelius als wesentliches Unterscheidungsmerk-
mal an [Freilichtmuseen in Baden-Wiirttem-
berg, 1. Teil, S. 5, Theiss-Verlag, Stuttgart 1985].

Der Anspruch an Ganzheitlichkeit in der Dar-
stellung des Themas »Kleinbahn< erfordert es,
daB in den Bahnhfen der Museums-Eisenbahn
einige Giiterwagen auf den fir Giiterverkehr
vorgesehenen Gleisen stehen. Diese ganzheitli-
che Darstellung findet im Bahnhof Heiligenberg
in zufriedenstellender Weise statt. Dort auf dem
Ladegleis stehende Giiterwagen verleihen dem
gesamten Areal eine derart gelungene Bahnhofs-
atmosphiire, da immer wieder neugierige Wan-
derer einen Umweg iiber das Gelinde einschla-
gen und auf diese Weise unbewulit zu Museums-
Besuchern werden.

Ober: Gleise, Giiterwagen und Gebaude bilden im
Bahnhof Heiligenberg eine Ganzheit: Hier handelt os sich
offensichtlich um die Aussiellung eines Freilichtnmseums,
19 Juni 1988

Mitte: Auf Glefs T im Bahnhof Bruchhausen-Vilsen
stehen dieselben Giiferwagen wic oben. Doch alle
Schmalspurgleise mit Ausnahme des Bahnsteiggleises
dienen betrieblichen Zwecken, dadurch fohlen
Giiterverkehrsgleise. Dieses Defizit 153t im heutigen
Bahuhof keine Ausstellung zum Thema Giiterverkehr zu,
em gewichtiger Grund, warum der Bahnhof umgestaltet
wird, 20. Mirz 1987

Unten: 1969 besaB der Baknhof Bruchhausen-Vilsen noch
Bahnhofsatmosphire, denn er zeigte alle Funktionen:
Der Personenzug fuhr arn Balinhofsgebiude ab, an der
Rampe wurde ein Lkw-Anhinger verladen und fiir
Schweineveriadung stand ein Stall auf der Ladestrafe.
Foto: Dipl-Ing. Michacl Breitschwert
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Wenn auch die Priisentation von Giiterwagen auf
Gleis 1, dem Stichgleis am Bahnsteig, im Bahn-
hof Bruchhausen-Vilsen kein besonders gelunge-
ner KompromiB darstellt, so fallen die dort ste-
henden Fahrzeuge doch den meisten Besuchern
ins Auge und machen sie auf das Thema »Giitet-
verkehr< aufmerksam. Nach Abschiuf} des Um-
baus der Gleisanlagen im Bahnhof Bruchhausen-
Vilsen werden der Museums-Eisenbahn auch
wieder richtipe Giiterverkehrsgleise zur Verfi-
gung stehen, auf demen dann Giiterwagen pri-
sentiert werden.

Leider existiert seit dem Riickbau von 1974 im
Bahnhof Asendorf ebenfalls kein Giitergleis
mehr, wodurch eine Priisentation dieses Themas
dort z. Z. viillig unmiglich ist. Das ist umso be-
dauerdicher, als die Kleinbahnstrecke nach Asen-
dorf zur Bewsliigung des starken Giiteraufkom-
mens dieses handels- und gewerbefleilligen Or-
tes gebaut wurde. Gerade in Asendorf hat der
Personenverkehr immer eine untergeordnste Rol-
le gespielt, doch der heutige Bahnhof besitzt die
Ausstrahlung einer StraBenbabn-Endhaltestelle
mit Nostalgie-Gebiiude. Daher erarbeiten die Mu-
seums-Eisenbahner ein Umbau-Konzept auch
fiir diesen Bahnhof, der den betrieblichen Not-
wendigkeiten der Musewms-Eisenbahn, den mu-
sealen Anspriichen des Kleinbahn-Museums so-
wie den stidtebaulichen Anforderungen des Or-
tes gerecht wird. Asendorf hat in den letzten Jah-
ren bei der Gestaltung der Ortsmifte sowie bei
der Umsetzung mehrerer Verkehrsberuhigun-
gen eine gliickliche Hand bewiesen, so dall ver-
mutlich seitens der Kommune mit einer Unter-
stiitzung fiir unser Vorhaben gerechnet werden
kann.

Leider erzieit die Museums-Eisenbahn durch aus-
gestellte Gliterwagen keine Eintrittsgelder, so dall
die Priisentation zwar Kosten aber keine Einnah-
men bringt. Grund genug, die Ausstellung als
unsinnig abzutiun und auf wichtigeres zu verwei-
sen?

Die Bilderfolge im 15-Jahre-Rhytmus macht deutlich,
wie ithel demn Bahnhof Asendorf mitgespieli wurde, Kein
Wunder, daff manche Asendorfer Vorbehalte gegeniiber
der Museums- Eisenbahn iulfern.

Oben: Der Giiterzug mit Lok »Bruchhausens rangiert im
September 1960 in Asendorf, Das Gifteraufkommen war
beachtlich. Foto: Harald O. Kindermann

Mitte: In einer henfe nicht mehr nachvollziehbaren
Sanierungs”-Buphorie stitzten die Museurns-
Eisenbahner 1974 den Bahnhof auf das betricblich
Notwendige zariick, was die Zerstrung des
Bahnhofsambientes zur Folge hatte. Auch das spilter
errichtete ,,Bahnhofsgebiude” im Nostalgie-Laok hat
das Erscheinungsbild keineswegs verbessert.

Fotor Eberhard Kunst

Unten: Dieses Bild des Grauens bietet sich heute den
Asendorfer Biirgern, den Museumns- Eisenbahner und den
Besuchern. Damit auch hier bald wieder die Gleisanlagen

eines richtigen Baknkofs fanktional und geometrisch
geordnet besichtigt werden kiimnen, erarbeiten die
Museums-Eisenbahner auch fiir den Bahnhof Asendorf
ein Bau-Konzept. Schliefiich soll Asendorf nicht Schinl-
licht der Museums-FEisenbahn sein, sondern Zwischerr
station im Museumsbesuch und Anlaufpunkt fir dic
Fahrgiste, 29 April 1989, Foto: Sven Hamann
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4. Schritt: Einsatz der Giiterwagen
zur Prisentation des Giitertransportes

Anfangs ging es Freilichtmuseen in erster Linie
um Baudenkmale. Diese Baudenkmale erfahren
durch die Einbettung in die Natur {dic Ganzheit-
lichkeit erfordert, daf} die Bavernhiiuser nicht auf
einer asphaltierten Fliche stehen) eine gewisse
Verlebendigung, durch z. B. den jahreszeitlichen
Wechsel. ,In gleicher Weise und durchaus posi-
tiv ist auch die Tatsache zu beurteilen, daf in vie-
len Freilichtmuseen die alten Handwerksarten in
den dafiir eingerichteten Raumlichkeiten zeitwei-
se noch fachgerecht betrieben werden. Derartige
Demonstrationen sind geeignet, vieles sonst Un-
verstindliche anschaulich zu erldutern und
gleichzeitip zur Verlebendigung des Museums
beizutragen”, schreibt Dr. Zippelius iiber die le-
bendigen Freilichtmuseen [Freilichtmuseen in
Baden-Wiirttemberg, 8. 9].

Ganzheitlichkeit + Lebendigkeit der bauerlichen
Freilichtmuseen auf ein Verkehrsmuseum zu
libertragen, war die revolutiondre Idee unseres
Griinders, der bereits 1961 erste Schritte zu einer
Museums-Eisenbahn einleitete [DME 4/1989, S.
21]. Nicht die Verlebendigung von einem translo-
zierten Gebiude-Brisemble war sein Ziel, son-
dern das Lebendighalten einer kompletten Klein-
bahn mit allem was dazugehtri: Also auch mit
Gisterverkehr. Daher werden die betriebsfihigen
Gitterwagen nicht nur in den Bahnhofen Bruch-
hausen-Vilsen und Heiligenberg ausgestellt, son-
dern anch bei Gelegenheit, bei Bedarf, auf beson-
deren Wunsch oder geplant an ,Kleinbahnta-
gen” als Giiteszug oder zusammen mit Personen-
wagen als GmP (Gitterzug mit Personenbeforde-
rung) eingesetzt, Diese Inszenierung von schein-
barem Giitertransport erfrent sich seit mittler-
weile einigen Jahren bei Museumsbesuchern und
Fisenbahnfreunden grofier Beliebtheit. Doch da
damit Kohle verbraucht wird, da sich die Fahr-
zeuge abnutzen und da auf diese Weise keine zu-
sitzlichen Fahrkarten verkauft werden, entste-
hen durch die Inszenierung ausschliefilich Ko-
sten aber keine Einnahmen. Grund genug, den
Betrieb als unsinnig abzutun und auf wichtigeres
zu verweisen?

Sehmalspurige aber auch auf Rollwagen aufgescherelte
regelspurige Giiterwagen dienen der Museurns- Eisenbahn
zur Prisemtation des Giitertransportes. Im Ziugbetrieb
spielen Art und Umifang der unsichtbaren Ladung efne
unfergeordnefe Rolle, denn ausgestellf bzw. vorgefiihrt
werden das Erscheinungsbild von Giiterziigen und
Giiterziigen mit Personenbeftrderung (GinP) sowie die
betrieblich erforderlichen Fahrt- und Rangiertitigkeiten.

Oben: Zur Einweihung des Rollwagenbetriebes stellte die
Fa. VTG der Museums-FEisenbahn einen Kesselwagen zur
Verfiigung, 1987 Fofo: Gerhard Moll

Mitte: GmP auf der Fahrt nach Bruchhausen-Vilsen,
5. Marz 1989, Foto: Heinz Esdorn

Unten: Zugkreuzung von Personenzug (rechts) und GmPpP
(links), 26, Mai 1991
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5. Schritt: Bewahrern von Giiterver-
kehrs-Anlagen

Ganzheitlichkeit macht es notwendig, daB sich
Musenms-Eisenbahnen nicht auf Fehrzeuge als
Obiekie musealer Bewahrung beschrinken. Die
zu einer Bisenbahn gehtrenden Anlagen stellen
nicht nur fiir den Zugbetrieb notwendige (Mu-
seums-)Infrastruktur dar, sondern sind selbst Ex-
ponate in der Ausstellung.

Im Endbahnhof Asendorf, im Zwischenbahnhof
Heiligenberg und im Verkniipfungsbahnhof
Bruchhausen-Vilsen nutzte die HSA Anlagen im
Giterverkehr. Dort befanden sich LadestraBen,
Giiterschuppen, Rampen, Viehverladeeinrichtun-
gen und in Bruchhausen-Vilsen eine Fahrzeug-
Waage sowie in Asendorf ein Rilbenkran. Von
diesen umfangreichen Anlagen stehen der Mu-
seurns-Eisenbahn z, 7, einzig im Bahnhof Heili-
genberg Giterschuppen und Ladestralle zur Ver-
fiigung. Da iiber die Rekonstruktion dessen in
der DME noch nicht berichtet wurde, folgt ein
kleiner Einschub dazu.

Als erste Btappe zur Arrondierung der Muse-
ums-Fisenbahn mit den fiir Kleinbahnen typi-
schen Giiterverkehrsanlagen wurde 1989 die Re-
konstruktion der Anlagen irn Bahnhof Heiligen-
berg in Angriff genommen. Das Projekt gelang
im wesentlichen ohne Mitarbeit der Museums-
Eisenbahner, wenn auch die Gleisbau-Rotte mit
der Aus- und Wiedereinlagerung der in den Gii-
terschuppen gelagerten Gegenstiinde nicht we-
nig Arbeil hatte. Auch die beiden in Bruchhau-
sen-Vilsen wohnenden ehrenamtlich tétigen
Werkstattmeister der Museums-Eisenbahn mul}-
ten haufig einspringen, wenn Pannen und unvor-
hergeschende Schwierigkeiten eingetreten waren.

Die Giiterverkehrsanlagen im Bahnhof Heiligen-
berg bilden ein bahneigener Giiterschuppen, ein
ehemals privat genutzter Landhandelsschuppen
und die LadestraBle. Diese Anlagen waren im
Lauf der Zeit so verfallen, dal} schon 1984 iiber
eine Restaurierung nachgedacht wurde, Wollte
der DEV noch Mitte der 70er Jahre den Bahnhof
vollig umgestalten, so war nun klar, dal3 die Mu-
seums-Eisenbahn ihre Anlagen bewahren mufd
und nicht beliebig verindern darf Auch seitens
der Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen wiesen
Biirgermeister Heinz Klimisch wnd Samigemein-
dedirektor JFirgen LUlf auf die Bedeutung des
Bahnhofs Heiligenberg als beispiethaften Be-
standteil des Kleinbahnwesens im lédndlichen
Raum hin. Daher erarbeiteten 1988 Samtgemein-
de und DEV ein Sanierungskonzept, das eine Ko-
stenbandbreite von 130 bis 250 TDM je nach
Umfang der Arbeiten aufwies. Die handwerkli-
chen Arbeiten sollten dabei ABM-Kriften iiber-
tragen werden.

Die Giiterschuppen der HSA waren einfacher Bauart,
Doch der starke Giiterverkehr lief3 fast iiberall bald
Erweiterungen notwendig werden, so da
kleinbahntypische Gebiudekomplexe entstanden.

Oben: Giiterschuppen in Siistedt, April 1961,
Foto: Harald O, Kindermann

Mitte: Der gleichen Bauart entspricht der bahneigene
Giiterschuppen in Heiligenberg. 1989,
Foto: Gunnar Teschke

Unten: Der Landhandelschuppen in Heiligenberg wurde
ganz in Holz errichtet. 3. Juni 1985,
Foto: Hans L. Overdick
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Der zustindige Sachgebietsleiter der Samige
meindeverwaltung Henry Hollmann schiitzte die
reinen Reparaturkosten auf 112 TDM. Der Frem-
denverkehrsausschuf3 des Fleckens Bruchhausen-
Vilsen gab seine Zustimmung und wiinschte ei-
nen raschen Banbeginn. Am 18. November 1388
stimmite der Kreis Diepholz dem Projekt zu, wo-
mit auch ein Zuschuf von 50 TDM aus dem Etat
Wirtschaftsfrderung verbunden war. Oberkreis-
direktor Heise sieht darin auch eine Anerken-
nung der Bemiihungen des Fleckens fiir den
Fremdenverkehr. Die Gemeinde iibernahm ihrer-
seits 50 TDM, die Niedersdchsische Sparkassen-
stiftung spendete durch die Kreissparkasse Syke
12 TDM und die Bundesanstalt fiir Arbeit bzw.
das Arbeitsamt Verden stellte ABM-Krifte zur
Verfiigung, womit die Finanzierung des Projek-
tes gesichert war.

Architekt Dipl.-Ing, Ulrich Dunker plante die Re-
staurierung und betreute die Arbeiten, Fr doku-
mentierie auch den wihrend des Abtragens der
Gebiude sichtbar werdenden Befund, der einige
BErweiterungen der Gebidude offenbarte. Die ge-
wonnenen Erkenntnisse flossen in die Plane ein.
Auf die Rekonstruktion der Erweiterungen und
| Anbanten wurde zum einen aus Kostengriinden
i verzichtet und zum anderen, um moglichst we-
nig neue Baustoffe einsetzen zu miissen. Denn da
mehr Gebiudemasse abgetragen als wiederaufge-
bant wurde, konnten insbesondere zerbrochene
Beton-Dachplatten des ILandhandelsschuppens
durch gleichalirige aber unzersttrte vom Anbau
ersetzt werden, Durch Verzicht auf den ca, 6 m
langen Anbau des Landhandelsschuppens konnte
auch eine grofRe Esche erhalten bleiben, die fiir
ihre heutige GréBe zu dicht am Gebiude stand.

Das vordere Gebiiude wurde vermutlich 1900 fiir
die HSA errichtet. Dieser Giiterschuppen diente
dem allgemeinden Giiterverkehr, insbesondere
dem Stitckgutumschlag, Er ist ein eingeschossi-
ges Fachwerkgebiude mit flach geneigtem Pult-
dach und 1 m hohem Mauerwerks-Sockel und
weist nach der Rekonstruktion wieder die ur-
spriingliche Linge von ca, 18 m auf, Die Balken
sollten urspriinglich erhalten bleiben, sie waren
jedoch allesamt durch Hausbockbefall so zer-
stort, daB das gesamte Fachwerk erneuert wer-
den mufite. Die Ausfachungen wurden mit ge-
sduberten alten Ziegeln wiederhergestellt, doch
da die vorhandenen Ziegel nicht ausreichten,
wurden zusitzliche Steine vom Aawesen Haupt-
mann in Uenzen beschafft. Leider reichten die
Ziegel trotzdem nur zur Ausmauerung von 3 der
4 Wiinden aus, so dall die Straflenseite villig neu
ist, Der Kriechkeller mit Balkenlage wurde ent-
ferat und durch eine verdichtete Sandauffiillung
und eine Stahlbetonsohle ersetzt, um der Mu-
seums-Eisenbahn eine freiziigige Nutzung als
Museums-Infrastruktur auch zur Lagerung
schwerer Teile zu erméglichen. Dach, Schiebeto-
re und Sprossenfenster wurden entsprechend ih-
rer urspriinglichen Form erneuert oder restau-
riert.

Oben: Die Holzschuppen sind bereits abgetragen, und am
Giiterschuppen werden die Ziegelsteine gewonnen,
6. August 1989

Mitte und unten: Wihrend das Fundament des
Landhandelschuppen bereils neu entsteht, wird der
Giiterschuppen roch zerlegt, 19 Avgust 1989
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Der Landhandelsschuppen wurde vermutlich
auch um 1900 ganz in Holz errichtet. Br diente
dem Umschlag und der Lagerung von Diinge-
mitteln sowie Bau- und Brennstoffen. Der ver-
faliene Sockel mit Kriechkeller wurde wie beim
Gisterschuppen erneuert, mit Sand aufgefiillt und
mit Stahlbeton abgedeckt. Das Holzfachwerk
wurde im wesentlichen erneuert und die Fassa-
den neu verbrettert. Die Dachflichen konnten
mit den vorhandenen und mit viel Patina verse-
henen Beton-Dachplatten eingedeckt werden.

Der bereits zusammengefallene ehernalige Zwi-
schenbau zwischen Giiterschuppen und Land-
handelsschmppen ist als Schutzhiitte fiir Wande-
rer wieder errichtet worden, wobei die AuBen-
wiinde in Holzkonstruktion mit senkrechter Ver-
bretterung rekonsiruiert wurden.

Die Kopfsteinpflasterung der LadestraBe wurde
epalisiert und ist heuie wieder fiir Fihrwerke be-
fahrbar. Eine um 1940 fiir den Rollbockverkehr
recht provisorisch aufgeschiittete Rarpe, die nur
noch als Hiigel zu erkennen way, wurde nicht re-
konstruiert, Bei dieser Gelegenheit kam es auch
zu einer ,StraBenstillegung” Ein asphaltierter
Weg, der an die Ladestralle anschloB, war durch
die Kopfsteinpflasterung unattraktiv geworden
und konnte renaturiert werden,

Am 16, Dezember 1989 konnte bei einer kieiren
von der Samtgemeinde veranstalteten Feierlich-
keit die nahezu abgeschlossene Rekonstrukion
besichtigt werden. Herr Karl-Heinz Reddig, Lei-
ter des Amtes fiir Kommunalaufsicht und Wirt:
schaftsforderung des Kreises Diepholz, Biirger-
meister Heinz Klimisch, Samtgemeindedirektor
Jirgen Liilf, Herr Heinz Brinkmann von der
Kreissparkasse Syke sowie der Vorsitzende des
Verkehrs- und Kneipp-Vereins Adolf Arens wiir-
digten die Bemiihungen der Museums-Eisen-
bahn, die Kleinbahn als Bestandteil lindlicher In-
frastruktur und damit auch ein Stick Sozial-
geschichte museal zu bewahren.

In den folgenden Monaten nahmen die Muse-
gms-Eisenbahner die Gebinde wieder in Besitz,
d. h. die Rotte lagert dort Kleineisen und Geriite
ein. Bin Teil der Schuppen wird jedoch frei ge-
halten, um Inszenierungen des Giiterumschla-
ges zu ermoglichen. Der Bericht hat wohl deut-
lich gemacht, daf} die Restaurierung der Giiter-
verkehrs-Anlagen in Heiligenberg der Museums-
Eisenbahn viel Arbeit und auch eine Menge Ko-
sten beschert hat, auch wenn die Hauptlast von
anderer Seite ibernommen wurde. Grund ge-
nug, ein derartiges Projekt als unsinnig abzutun
und auf wichtigeres zu verweisen?

Natiirlich fehlt den neven Giiteranlagen in Heiligenberg
Jjede Patina, wenn auch das Dach des Landhandel-
schuppens mit den alten vad bemoosten Dachplatien
gedeckt und 3 Seiten des Gliterschuppens mit
apgewitterten Ziegeln ausgefacht wurden. Der Verzicht
auf Regenrinnen triigt wesentlich zum passenden
Erscheinungsbild der Gebiude bei.

Oben: Gleisseite 7 Januar 1990
Mitte: Strafenseite, Juni 1990, Foto: Gunnar Teschke

Unten: Bahuiibergang zur LadestraBe in
Kopfsteinpflasterung und der restaurierte Gilterschuppen.
In einigen Jahren wird die Natur das Thre getan haben,
darnit die Atmosphire stimmt, Juni 1990,
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6. Schritt: Sammeln u. Bewahren von
Geritschaften zum Giiterumschlag

Giiterschuppen und Giiterwagen sind naturge-
miB bestens geeipnet, dem Museums-Besucher
— sprich: Fahrgast — zu verdeutlichen, dald eine
Kleinbahn in erster Linie dern Giiterverkehr
diente. Doch die prsentierten Betriebsmittel und
Aniagen lassen sich nicht mit den heute ibli-
chen Giitern und ihren Konfekiionierungen in
Zusammenhang bringen. Ein aufmerksames
Kind kénnte z. B. solche Fragen stellen, wie man
einen Container auf so einen kleinen Giiterwa-
gen bekommt, wie die Tiefkiihl-Pizzas wihrend
der Fahri kalt bleiben oder ob der Gabelstapler-
TFahrer eine besondere Fahrschule brauchf, um
eine Furo-Palette mit Gurkengléser in einen G-
terwagen mit einer so schmalen Tiir hineinzu-
rangieren.

Zur Vermitthing des Themas »Giiterverkehr auf
Kleinbahnent ist es somit notwenig zu erldutern,
daB saure Gurken den Kleinbahnern faBweise als
Ladegut begegneten und nicht in Glisern mit-
tels Folie auf Buro-Paleiten gestapelt, daB
Schweine lebendig in Viehwagen getrieben wur-
den und nicht als Tiefkiihl-Hilften vorkamen
und daBl der erste Container erst am 6. Mai 1966
in einem deutschen Hafen an Land gesetzt wur-
de. Die Besuycher miissen daher die frither geliu-
figen Giiter, ihre iiblichen Verpackungen sowie
die fiir den Umschlag dieser Giiter benotigten
Geriischaften ebenfalls erst kennenlernen. Na-
tiirlich kdnnen Fotos auf Stellwinde dieses errei-
chen, doch haben wir uns fiir eine Prisentation
anhand passsender Sachzeugen entschieden.

Mittlerweile verfiigt die Museums-Eisenbahn
iiber ein holzernes Bierfall, mehrere holzerne
Bierkisten, Benzinkannen, einige Jutesicke, Kor-
be, Eierkisten und Milchkannen, Mit diesen Ge-
genstinden 18t sich schon ganz gut ein Uber-
blick geben, doch wurden auch Ackerpfliige,
Hithner in Korben und Strohballen ausgeliehen.

AuBer den genannten Guiarten hat die Muse-
ums-Eisenbahn einige Umschlaggeriite in der
Sammlung: Eine Dezimalwaage, einen Sackhe-
ber, eine Sackkarre, eine Schubkarre, einen Bol-
lerwagen und eine Schweinerampe. All diese
Utensilien haben schon in irgend einer Form Ko-
sten verursacht, denen Einnahmen nicht entge-
genstehen. Grund genug, das Sammein und Be-
wahren der Ladegiiter sowie der Umschlaggeri-
te als unsinnig abzutun und auf wichtigeres zn
verweisen?

Ohne die passenden Kleinigkeiten, hier Giiter und
Utensilien, kann keine Ganzheit entsteken. Darum hat das
Kieinbahn-Musenm einige derartige Gegenstinde
gesarmmelt und bewahrt.

Oben: Der T 40 der HSA steht in Bruchhausen-Vilsen
abfahrbereit nach Asendorf, Auf der Rampe ist ein
Kilberkasten zu sehen, wie sie bei der HSA hiufig (mit
Inhalt) transportiert wurden. Ein dhnlicher Kasten
jedoch fiir Schweine und aus Blech haben die Kollegen
des Frankfurter Feldbahnmusenms dem Kleinbahi-
Museum geschenkt. 3. August 1957 Foto: Theodor Alt

Mitte: Schubkarre, Kisten und Bierkdsten aus Holz
gehéiren ebenso wie die Korbflasche zu den heute nicht
mehr gebriuchlichen Verpacikungen und Hilfsmittelr,
26, Mai 1991

Unten: Auch héilzerne Eierkisten, peflochtene Korbe fiir
schlecht packbare Fracht und hilzerne Bierfisser findet
man nicht im Supermarkt. Das Bierfall wurde leider von
dem gutmeinenden Spender noch vor der Ubergabe
lackiert. 18. Mai 1991
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~3% 7. Schritt: Prisentation des Giiterver-
kehrs auf Kleinbahnen

Ein Verkehrsmuseum, das sich auf die Priisenta-
tion des Personenverkehrs beschriinkt, wird sei-
nem Namen nur zut Hilfte gerecht. Ein Ver-
kehrsmuseum in der Form eines lebendigen Frei-
fichtmuseums wird den Giiterverkehr konse-
quenterwejse als lebendiges Ganzes vermitteln
wollen. Daher fiigt die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf Ladegleis, Gil-
terschuppen, Ladestrafle, Giiterwagen, Um-
schiaggerite und Ladegiiter Zusammen und ins-
zeniert mit diesen Objekten den Giiterverkeht
tife.

Giterwagen werden mit passenden Giitern bela-
den. Sie werden verschlossen, vom Giiterzug auf-
genommen und weggefahren. Spiter erreichen
sie den Bahnhof Heiligenberg wieder, um dort an
den Giiterschuppen rangiert zu werden. Dort
werden sie ausgeladen. Die in der Vergangenheit
stattgefundenen Inszenierungen haben sehr viel
Interesse seitens der Besucher hervorgerufen, die
das Geschehen begeisters verfolgen und fotogra-
fieren.

Die Inszenierung lieBe sich noch weiter vervoll-
kommunen, wenn auBer den Giiterverkehrsanla-
gen in Heiligenberg auch die in Bruchhausen-
Vilsen schon genutzt werden knnten und wenn
sogar in Asendorf derartiges zur Verfiigung
stiinde. Weiterhin fieBe sich durch den Einsatz
geeigneter StraBenverkehrsmittel vom Pferdewa-
gen iiber Opel-Blitz, Unimog und Goliath-Drei-
rad bis zom VW-Bulli der Giiterumschlag noch
interessanter gestalten.

Allerdings 146t sich der Bahnhof Heiligenberg
nicht fiir ein Wochenende einziunen, so daf
auch keine Fintrittsgelder eingenommen werden
knnen. Doch derartige Veranstaltungen verur-
sachen Kosten, Grund genug, Gliterverkehr als
unsinnig abzutun und auf wichtigeres zu verwei-
sen?

Am 26. Mai 1991 fand eine Giiterverkehrs-Inszenierung
auf der Museurns-Eisenbakn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf statt. Ein GmP befubr den Tag Uber die Sirecke
und nzhm bei jeder Zugkrenzung in Heiligenberg
Giiterwagen mit oder steilte welche dort ab. Zwei als
Magd und Landarbeiter gelleidete Muscums-
Eisenbahner Iuden die Gijter mit historischen
Umschlaggeriten aus und spéter wieder ein, Auch ein
Umschlag auf ditere Strafenfahrzenge fand staft.

Dic Bilder zeigen, wie gut die Ganzheit zum Leben
erweckt werden kann: Der optische Bindruck
»Giiterverkehr einer Kleinbahnt stimmt.

Da die Bilder in besucherschwachen Zeiten fotografiert
wurden, geben sie einen unrichtigen Eindruck der
Inszenierung wieder, denn in Wirklichkeit war die Szene
héufig von zahilosen Pahigisien und anderen Besuchern
umringt, die begeistert zusaher.
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Anmerkungen zu Inszenierungen

In 7 Schritten lief} sich die Entwicklung der Pri-
sentation des Themas »Giiterverkehr auf Klein-
bahnent skizzieren, Was vor 25 Jahren mit dem
Sammeln von Fahrzeugen begann, hat ein (vor-
laufiges) Ende mit den Inszenierungen gefun-
den. Wihrend fiir Techniker der Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf mit
der Schaffung und Sicherung der Anlagen und
Betriebsmittel in der Tat das Thema abgeschlos-
sen sein kann, besteht noch Handlingsbedarf
aus museumswissenschaftlicher Sicht:

» Auch dic beste Inszenierung kann kein wirk-
lich getreues Abbild vormaliger Handlungswei-
sen sein, Die Gefahr ist groB, daB die Betrachter
in nostalgische Schwirmerei geraten und ver-
ziickt duBern: ,,S0 beschaulich und gesund lebte
man damals,” oder 50 viel Zeit hatte man frii-
her!” Woher sollen sie auch wissen, wieviele Ton-
nen Kartoffeln ein Ladearbeiter im Laufe des
12-, 14- oder 16-stiindigen Arbeitstages umschau-
feln mufBite und wie wenig Lebensqualitit er sich
mit seinem Verdienst leisten konnte? Zusitzliche
Informationen sollten die Inszenierungen beglei-
ten, was durch Text und Fotos auf Stellwinden
oder in einem kleinen Prospekt oder Faltblatt er-
moglicht werden kann.

Viele Besucher kommen bereits mit visllig fal-
schen Vorstellungen zur Museums-Fisenbahn,
denn sie wollen zumeist einfach gemiitliche
Dampfzugfahrten erleben. Und die Giiterver-
kehrs-Inszenierungen sind viel zu ,schon”, um
die Verklirung zu dndern, Daher ist Aufkld-
rungsarbeit notwendig, die Dr. Schleper, Leiter
der AuBenstelle Engelskirchen des Rheinischen
Industriermusenms, in einem Vortrag vor Muse-
umswissenschaftlern provokativ ,Enttduschungs-
arbeit” nannte. Da ist "was dran, denn ein ernst-
haftes Museum ist geradezu verpflichiet, nostal-
gisch verkldrte Museumsbesucher nicht auch
noch in ihrer Verklirung zu bestiirken, sondern
zu enttiuschen — das sind sie ihrem Bildungs-
anspruch schuldig. Natiirlich wird man das Ent-
tduschen nicht @iberireiben, denn schlieBlich ist
keinem damit gedient, den Besucher so zu en-
tiuschen, daB er kiinftig Fernschunterhaltung ¢i-
nem erneuten Museutnsbesuch vorzieht,

8 So sehr auch Inszenierungen Akteure und Be-
trachter begeistern konnen, so handelt es sich
dennoch um nicht mehr als eine Form der Pri-
sentation. Es ist aur Theater, das eine Iffusion er-
zeugt. Der Ladearbeiter ist in Wirklichkeit Stu-
dent aus biirgerlichem Hause, das GurkenfaB ist
leer und selbst wenn es voller Gurken wire, so
hat es niemand abgeschickt, und keiner will es
haben, Es kann somit nicht ausgeschlossen wer-
den, dal} Inszenierungen eines Tages durch noch
bessere Prisentationen abgeltst werden.

Oben: Die erste itber den reinen Zugbetrieb
hinausgehende Inszenierung fand am 31 August und 1
September 1967 auf der Museums-Eisenbahn statt:
Damals dienite sie als professionell gemitzte Kulisse fiir
die Verfilimng des Tucholsky-Rormans ,,Rheinsberg”. Es
handelte sich also nicht um eine musenmsdidaktische,
sondern um eine theatralisch/vineastische Inszenierung,
Fator DEV-Archiv

Unten: Das Bild vom 26. Mai 1991 triigt. So beschaulich
und romantisch, wie hier vorgefiihrt, war das Landleben
frither ganz sicher nicht. Die Inszenierung erzeugt somit
Iliusionen, die durch weitere Informationen auf Texttafeln
oder einem Falfblatt korrigiert werden sollten,

®» [nszenierungen auch aus ethischer Sicht zu hin-
terfrapen, regt Dr. Wolf an, Leiter des Deut-
schen Feuerwehr-Museums Pulda, Wie sieht z. B.
die Inszenierung eines Feuerwehrmuseums aus?
Wird ein brennender Holzsto3 geldschi, was
villig unrealistisch wire, oder sollte gleich ein
ganzer Héuserblock brennen? Was ist von Insze-
nierungen zu halien, die das Retten von Verletz-
ten oder das Bergen von Leichen zum Thema
haben? Kann ein Berghaumuseum ein Gruben-
ungliick, ein Schiffahrtsmuseum einen Unter-
gang oder eine Museums-Eisenbahn einen Zug-
zusammenstof inszenieren?

Denkt man noch einen Schritt weiter, so wird
zweifelhaft, ob junge Leute Kleidungsstiicke von
Verstorbenen zu Inszenierungen anziehen soll-
ten, Stellen wir damit nicht die Ehre der Genera-
tion unserer (Ur-)GroBeltern in Frage, wenn wir
Gegenstinde (Dampfloks und Wagen) aus der
Zeit der Jahrhundertwende bewahren und zu-
gleich so tun, als kiinnten wir die damaligen
Menschen (Personale und Reisende) ebenfalls fiir
die Nachwelt konservieren? Indem wir mit ihren

Uniformen durch den Zug gehen, erzeugen wir
zumindest eine gewisse Illusion von Unsterb-
lichkeit.

= Letztendlich bleibt festzustellen, daB jede In-
szenierung Geld kostet und daB in den seltensten
Fillen den Kosten entsprechende Einnahmen ge-
gentiberstehen. Grund genug also, derartiges als
unsinnig abzutun und auf wichtigeres zu verwei-
sen? Wohl kaum, denn kein kulturell ausgerich-
tetes Museum ist profitabel, und auch unsere ori-
gindre Inszenierung Personenverkehr auf Klein-
bahnen< arbeitet nicht kostendeckend, sondern
bedarf des ehrenamtlichen Finsatzes der Akteu-
re und verursacht dennoch in jedem Jahr ein
Defizit in sechsstelliger Hohe, das durch Mit-
gliedsbeitrige, Zuwendungen und insbesondere
durch Spenden abgedeckt werden mufl, Grund
genug also, den Betrieb einzustellen und die heu-
tigen Fahrgiste zu bitten, ihren Pkw, den sie
bereits fiir die Anreise nach Bruchhausen-Vilsea
brauchen, auch fiir die Weiterfahrt nach Asen-
dotf und zuriick zu benutzen? Na bitte, das will
ja auch keiner!




