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Museales Bewahren

Dipl-Ing. Nikolaus Giinzl

Die LOWA-Bn2t-Lokomotiven
fiir 600 mm Spurweite

Im vorlicgenden Beitrag solien die beiden Vertreterinnen dieser Bauart mit 50 bzw.
70/75 PS behandelt werden. Zunichst einmal zur Begriffshestimmung: L.OWA war ab
dem 1. Juli 1948 eine Vereinigung Volkseigener Betricbe (VEB) auf dem Gebiet der
chemaligen DDR, die sich mit dem Lokemotiv- und Waggonbau befafiten. Zu ihnen
gehirte auch der VEB Lokomotivbau ,Karl Marx” Babelsberg als Nachfolger der Lo-
komotivfabrik Orenstein & Koppel in Babelsberg (Bahnstation Drewitz), die ab dem 1.
April 1940 ,Maschinenbau und Bahpbedarf AG, vormals Orenstein und Koppel”

{MBA) hieB.
Entstehungsgeschichte

Nach dem Pnde des zweiten Weltkrieges waren
in Furopa unvorstellbare Zerstbrungen zu bekla-
gen, Durch Luftangriffe sind ganze Stadte in
Triimmerhalden verwandelt worden. Auch in
Berlin berechnete man die Tritmmermassen auf
etwa 55 Mio cbm. Fir die Beseitigung setzte
man in groBem Umfang schmalspurige Feldei-
senbahnen ein, die man von iiberall zusammen-
holte, und es entstand ein neuer Begrifft Die
. Iriimmerbahn”. Im Jahresbericht 1946 fiir Ge-
samtberlin wird ein Gleisnetz von 164 km Lin-
ge mit 45 Dampf- und Pieselloks sowie ca.
2,400 Muldenkipper angegeben. 1947 betrug die
Gleislinge der 600-mm-spurigen Besliner Triim-
merbahn schon 240 km, es wurden 250 Lokfiih-
rer und Heizer, 98 Loks (47 Dampfloks) und
3957 Muldenkipper eingesetzt.

Schnell zeigte sich, da8 die eilig aus Kiesgruben,
Steinbriichen, Ziegelelen und Baubetrieben zu-
sammengeholien Dampflokomotiven zu iiber-
altert und verschlissen waren, um diese gewalti-
ge Aufgabe bewiiltigen zu knnen. Die ebenfalls
schwer kriegsbeschadigten Lokomotivfabriken
standen vor dem Problem, unter den vorliegen-
den Bedingungen neue Lokomtiven zu schaffen,
um neben den Triimmerbahnen auch die ande-
ren Beiriebe wieder arbeitsfihig zu machen und
den beginnenden Export zu erméglichen. Auch
in Babelsberg begann man mit dem Entwurf
und der Konstruktion von zunéchst 2 Typen.
Durch die 1949 erfolgie Teilung unseres Landes
verschiirften sich die Bedingungen weiter, da die
Verfiigbarkeit von Zulieferungen und Rohstoffen
noch mehr eingeschrinkt wurden.

Das aufgestellte Programmn sah vor, die Lokomo-
tiven Hberwiegend in Schweifitechnik herzu-
stellen, die Auslegung des Kessels fiir die Ver-
feverung minderwertiger Brennstoffe vorzuse-
hen und die Konstruktion fiir den rauhen Bau-
stellenbetrieb auszulegen.

Technische Beschreibung

Im Ergebnis entstanden 2 Lokomotivtypen, die
sich zwar in den technischen Daten, nichi aber
in der Grundkonzeption unterscheiden. Die Loks
sind fiir einen hiichsten Achsdruck von 5 bis 6 t
konstruiert.

Der Kessel ist ein Feuerbuchs-Heizrohrkessel
normaler Bauart, vollstindig geschweiBif. Die
Rostfléche ist reichlich gro bemessen, um auch
bei der Verfeverung minderwertiger Brennstoffe
eine gute Dampfentwicklung zu gewihrleisten,

Der Rahmen ist als innerhalb der Rider Liegen-
der Blechrahmen ausgeftihrt. Die Rahmenwan-
gen sind 10 mm stark und durch die dazwischen-
liegenden Wasserkésten und eine Anzahl von
Lings- und Querverbindungen gegeneinander
versteift. Die Abfederung erfolgt mit 4 Langfe-
dern aus geripptern Federstahl, Die Radkorper
sind als Speichenriider ausgebildet und mit ange-
gossenen Gegengewichten versehen.

Die Zylinder sind schrig iiber der Achsmitte an-
geordnet, damit die Entwisserungsventile mog-
lichst hoch iiber der Schienenoberkante zu lie-
gen kommen. Die Kolbenschieber laufen in ein-
gepreften Schieberbuchsen. Die Entwisserungs-
ventile werden von Hand vom Fithrerstand aus
betiitigt. Die Kreuzkopfe werden eingleisig ge-
fiihrt. Die Steuerung ist nach der Bauart >Heu-
singer< ausgefiihrt, die Dampfverteilung im Zy-

- linder wird durch Druckausgieichschieber Bau-

art fTrofimoffc bewirkt, Pie Betitigung der Steu-
erung erfolgt durch ein Steuerhiindel mit Zahn-
bogen auf der rechten Maschinenseite.

Die Lokomofiven besitzen eine Wurfhebelbrem-
se mit Zahnbogen, die an der linken Seite der
Fiihrerhausriickwand angeordnet ist. Der Brems-
druck verteilt sich gleichmifig auf 4 Bremsklot-
zel aus Grauguf, die auf simtliche Rider wir-
ken. Das Bremsgestiinge ist nachstellbar,
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Die Schmierung der Zylinder und Kolben er-
folgt durch eine vom Tricbwerk angetriebene
Zentralschmierpumpe, die im Fithrerstand ange-
ordnet ist. Die ilbrigen Schmierstellen werden
durch Schmiergefie mit DochtSlung versorgt,

Der Wasservorrat ist bei der 50 PS-Maschine nur
im Rahmen, bei der 70/75 PS-Version im Rah-
men und jeweils im vorderen Teil der seitlichen
Kisten untergebracht, Der Kohlenvorrat ist in
den seitlichen Kisten gelagert und vom Fiihrer-
stand aus erreichbar, im unteren Teil der rechien
Seite befindet sich ein Werkzeugkasten.

Das Fiihrerhaus ist ilber Fulitritte und seitliche
Einstiegtifnungen erreichbas, die im unteren Teil
durch Drehtliren und oben durch Schiebefenster
verschlossen werden kbnnen, In der Vorder- und
Riickwand sind Drebfenster, in den Seiten-
winden feste Fenster angeordnet,

Zum Lieferumfang

In den Archiven gibt es keine kompletten Unter-
lagen oder Lieferlisten zu den Lokomotiven. So
wurde versucht, aus vorhandenen ltickenhaften
Angaben einen Uberblick zu schaffen. Offen
sichtlich war die Babelsberger Kesselschmiede
durch die Kriegsfolgen so stark zerstdrt bzw
nicht leistungsfihig genug, dall mindestens bis
1951 die zugehorigen Kessel nach Babelsberger
Konstruktionsunterlagen vom LOWA-Darnpf-
kesselbau VEB, Dresden-Ubigau peliefert wur-
den. Leider wurden diese , Vorratskessel” in
Babelsberg nicht in der Reihenfolge ihrer Kessel-
nemmern eingebaut — eine weitere Hiirde fiir
den Statistiker.

Spiiter kamen dann eigene Kessel — von diesem
Zeitpunkt an sind Lok~ und Kesselnummer iden-
tisch. AuBerdem wurde nach 1945 das ,,Oren-
stein-Zihlsystem” mit der fortlaufenden Numme
rierung verlassen und dreimal ein anderes Sy-

Links: 70/75 PS-LOWA-Typ, M 1: 87
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stem eingefithrt. Weiter ist zu sagen, dall die Bi-
senbahnfreunde (hier muB man mich einbezie-
hen) diese ,,Neubaulokomotiven” nie fiir voll
genommen haben und das Interesse erst einsetz-
te, als es schon fast zu spit war. So ist manche
Lok verschrottet worden, ohne ihre Daten zu er-
halten, Aus einer Referenzliste von 1967 konnen
wir die Angaben fiir Tab. 2 eninehmen,

Die ersten 70/75 PS-Maschinen kamen (trotz an-
derslautender Referenzliste) 1950 zur Berliner
Triimmerbahn und erdffneten die damalige 13
km lange, teilweise zweigleisige Neubaustrecke
aus dem Stadtzentrum zur damaligen Kippe am
heutigen Tierpark in Friedrichsfelde. Nach unse-
ren Aufzeichnungen sind fiir diese Baureihe fol-
gende Fabriknummern belegt:

16.001 bis 16.081 = 81 Stiick
27.001 bis 127.141 = 141 Stiick

Daraus ergibt sich ein Lieferumfang von 222
Stiick.

Ob es noch eine 16,082 oder eine 127.142 pege-
ben hat, um die Differenz zur Refenzlisten-
Stiickzahl von 223 Lokomotiven zu erkléren, ist
nicht bekannt. Zwischen den Fabriknummern
27.055/1952 und 127.076/1953 erfolgie die Fr-
ginzung der fiinfstelligen zur sechsstelligen Fa-
briknummer, eveniuell mit dem Einsatz von in
Babelsberg gefertigten Kesseln. Aus dem Nach-
weis bekannter Lokomotiven in der DDR und in
Polen ergibt sich weiter, daB verschiedene Loko-
motiven auch mit Spurweiten von 750 und 760
mm gliefert warden.

Erhalten geblicben sind nach unseren Erkennt-
nissen in Polen je eine 50 und 70/75 PS-Lok und
in Deutschland eine 50 und vier 70/75 PS-Loko-
motiven. Betriebsfihig ist davon nur die 70/75

PS-Lok der Fabriknummer 16,045/1950 it Ubi-
gau-Kessel der Fabriknummer 8664/1951, die
von Werein Schmalspurbahn-Freunde e. Vi, Ber-
lin auf der Parkeisenbahn Berlin in der Wuhlhei-
de betrieben wird.

Mein besonderer Dank an dieser Stelle gilt
Herrn Heimut Pochadt aus Berlin, der sich be-
sonders intensiv mit der Geschichte von Oren-
stein & Koppel und der Archivsichtung vom Lo-
komotivbau ,Karl Marx” Babelsberg beschiftigt
hat und ohne den die statistischen Angaben nicht
mighich gewesen wiren. Selbstverstindlich ist
der Autor an erginzenden Angaben zu den bei-
den Dampflokbaureihen interessiert und nimmt

dankbar jeden Hinweis entgegen (Dipl-Ing, Ni-

kolaus Giinzl, ArchenholdstraBe 74, 0-1136 Ber-
lin).

Im Jahr 1991 sind nach Erscheinen dieses Heftes
noch folgende Tage vorgesehen, an denen Lok 44
der Schmalspurbahn-Freunde Berlin der hier
vorgestellten Baureihe anf der Begliner Park-
eisenbahn in der Wuhlheide verkehrt:

7./8. September,
5./6. und 12./13. Oktober.

Der Dampfzug mit offenen Sommerwagen und
Salonwagen fahrt an diesen Tagen von 12.00 bis
18.00 Uhr. Die Fahrpreise betragen fiir Kinder
2,- DM und fiir Erwachsene 3,- DM,

Oben Iinks: Werkfoto der 70/75 PS-LOWA VEB Lokomo-
tivbau ,Karl Marx” Babelsberg

Oben rechts: LOWA 50 PS-Typ auf der Strecke zur
Michaelbriicke

Unten links: LOWA 70/75 PS§-Typ in den 50er Jahren bei
der Berliner Triimmerbahn, Fotos: Slg. Helmut Pochadt

Unten rechts: Die Maschine (LOWA 16.045/1950) der
Schmalspurbahn-Frennde Berlin mit Lorenzug wird auf
der Berliner Parkeisenbahn betriebsfiliy bewakhirt und
prasentiert. Qktober 1987 Foto: Dipl-Ing. Nikolaus Giinz!




