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museales Bewahren des Kleinbahnwesens

Wolfram Baumer

Zur Aufarbeitung des Wagens DEV-BC4 Nr. 7

Die Autoren vorstehenden Beiirages gehen auf
die Art der Restaurierung des Wagens 7 ein, in-
dem sie den Wunsch zum Ausdruck bringen, er
moge im Ursprungszustand Zeugnis von der
Herrlichkeit der Kreisbahn Leer — Awrich —
Wittrnund {LAW) ablegen. Da diese Forderung
— so siehengelassen — auf Widerspruch stofien
konnte, sei an diesem Beispiel die Entwicklung
einer Restaurierungsphilosophie aufgezeigt.

® Zeitpunkt: Es ist nie zu friih, dariiber nachzu-
denken, ob und welche Eingriffe Museumsmit-
arbeiter an einem historischen Zeugen vorneh-
men werden. Daher besteht auch kein Grund,
eine Diskussion um die Aufarbeitung des Wa-
gens 7 als verfriiht auf spiter ahzuschieben, ob-
wohl dieser Wagen noch auf Jehre unter Dach
vor Wind und Wetter gut geschiitzt unberithrt
gelassen wird,

= Technische Voraussetzungen: Die Aufarbeitun-
gen in betriehsfihigen Zustand und die durchge-
fithrten Restaurierungen bzw Rekonstruktionen
der Inneneinrichtungen und Bremsanlagen der
Wagen 3, 4, 11, 21, 22, 23, 31, 53 und 137 sowie
des z. 7. in Arbeis befindlichen Wagens 18 in der
Werkstatt in Bruchhausen-Vilsen zeigen, daf} die
Museurmns-Eisenbahn  Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf in technischer Hinsicht jedes ge
wiinschte Ergebnis erzielen kann.

= Wissen: Wesentliche Voraussetzung fiir die Re-
konstrukiion eines bestimmten historischen Zu-
standes ist die genaue Kenntnis dessen. Dank der
musealen Forschung durch die beiden Autoren
kennen wir nun den Wagen 7 relativ gut, so dalb
eine Rekonstruktion eines iiberkommenen Zu-
standes auch seitens des Wissens moglich wurde.

s Inhalt: Bevor Schritte zur Aufarbeitung einge-
leitet werden, muff wohliiberlegt sein, welche
Aussage der historische Zeuge spiter im Muse-
um treffen soll. Ein Kleinbahnwagen soll nicht
schin, niedlich, gerniitlich oder romantisch wer-
den, sondern der Vermittlung einer bestimmiten
Kleinbahntechnik, eines Kleinbahnverkehrs oder
einer kleinbahnigen Betricbsweise dienen. Das
fertige Exponat darf und sollte gleich mehrere
Elemente des Kleinbahnwesens prisentieren.

= Ausgangssituation: Technisch ist der Wagen 7
vom Spurkranz bis zur Dachhaut schrottreil. Der
{Uibernahmezustand wurde ohne museale Uberle-
gungen bei der Museums-Eisenbahn vor mehr

als 20 Jabren irreversibel abgefindert. Die Ein-
griffe erfolgten im Hinblick auf die betriebliche
Verwendung als Buffetwagen — anders ausge
driickt: Fin historischer Zeuge wurde zur Mu-
seums-Infrastrulctur »Caféteriac degradiert. Eine
Aufarbeitung in jeden denkbaren Zustand kann
aufgrund der erheblichen Schiden nur durch
wetigehenden Neubau erfolgen. Wichtige Zeit-
oder Gebrauchsspuren zeigt der Wagen leider
nicht meht, so daB sie einem Neubau auch nicht
enigegenstiinden.

Es gilk daher, die Aussagekraft der 3 zur Diskus-
sion stehenden Zustinde gegeneinander abzuwi-
gen, um sich letztendlich fiir die Rekonstruk-
tion eines dieser Zustinde zu entscheiden.

a) Heutiger Zustand: So wie jedes richtige Muse-
um eine Caféteria fiir die Besucher besitzt, bie-
tet heute auch fast jede Museumsbahn ihren
Fahrgdsten Stédrkong und Erfrischung in einem
Buffetwagen an. Angestolien wurde die Entwick-
lung sicher ganz enischeidend durch den erfolg:
reichen Finsatz des ersten Buffetwagens aul ei-
ner deutschen Museums-Eisenbahn — durch den
Wagen 7 des DEV. Als Pionier dessen kommt
dem Wagen fast schon denkmalstriichtiger Wert
zu. Br kinnte auch gut Expenat eines deutschen
Museumsbahn-Museums sein. Doch ist die Aus-
sagekraft zls Buffetwagen zum Kleinbahnwesen
cher verschwindend gering, und auBerdem wird
derartiges vom Wagen 15 viel besser vermittelt.

t) Umbauzustand: Um 1950 richtete die LAW
diesen Wagen mit einfachen Mittein zum Trieb-
wagen-Beiwagen um. Dieser Umbau ist typisch
fiir die Zeit, als man bereits das Ende der Klein-
bahnen am Horizont erkennen konnte. Statt gro-
Be Investitionen in neue Schienenfahrzeuge zu
titigen, beschaffte man licber (staatlich geftr-
dert) Busse und verlingerte die Lebensdauer der
Kleinbahnfahrzeuge mit peringern Aufwand le-
diglich um ein paar Jakre. Da sehr viele Klein-
bahnen so vorgingen, diirfte es sich hierbei um
ein im Kleinbahn-Museum darstellenswertes De-
tail handeln. Bin zum Beiwagen umgebauter Per-
sonenwagen aus der Dampfzugzeit wire z. B. ein
geeignetes Exponat, die beschriebene Aussage zu
treffen. Bedingung des Museurnsbetriebes ist je-
doch, daB ein technisch gelungener Umbau ge-
zeigt wird und kein Murks, denn schliefilich
michten wir den Wagen mit Fahrgisten chne
elementare Sicherheitsmiingel einsetzen. Die

beim Wagen 7 zusiitziich aufgebrachte Verble-
chung entspricht jedoch nicht den anerkannten
Regeln der Technik und ist sefbst nach einer
sorgfiltigen Rekonstruktion aufgrand der Korro-
sionsanfiiligkeit kein Garant fiir eine lange Le-
bensdauer des Wagens. Somit scheidet der Wa-
gen 7 aus technischen Erwigungen zur Prisen-
tation der Umbautitigkeit aus, obwohl er irhalt-
lich gut dafiir geeignet wire. Es ist zu priifen,
wie gut die Wagen S oder 12 die beschriebene
Aussage treffen knnen.

¢) Ursprungszustand: Der Baderverkehr verhalf
vielen Kleinbahnen zwischen Sylter Inselbahn,
Steinhuder Meer-Bahn und Chiemseebahn so-
wie zwischen Borkumer Kleinbahn und Konigs-
berg — Cranzer Eisenbahn zu beachtlichem
Fahrgastaufkommen. Die Badegiiste aus den
GroBstidten stelltlen hohere Komfortanspriiche
als die Landbevolkerung, die zur lndlichen Er-
schlieBungsbahn nur eine Alternative kannte:
FuBmarsch. Das stark steigende Fahrgastauf-
kommen zu den Sommerfrischen zwang die
Kleinbahnen zu Fahrzeugbeschaffungen; es wur-
den aber nicht die Xleinen und dunklen Wiigel-
chen nachbeschafft, sondern i. &. R. groBziigig
verglaste und elegante Drehgestellwagen, die
schon in der 3. Klasse ein gehobenes Ambiente
boten. Typisches Beispiel hierfur ist der Wagen 7
mit seiner Gesamtlinge, den 2 Klassen und den
beiden Toiletten. Da kein anderer Wagen im
Fahrzeugpark des DEV gleichwertig Aussagen
zum Komfort im Biderverkehr auf Kleinbah-
nen treffen kann, ist hier ein gewichtiger Grund
fiir die Rekonstruktion des Wagens 7 in den Ur
sprungszustand gegeben. Auch die Biderbahn-
Wagen 22 und 23 kGnnen hier nicht mithaiten.

Andererseits existieren in Mecklenburg und Vor-
pommern 2 Museums-Biderbahnen (wenn man
sich dort auch noch nicht zu der Bezeichnung
Museums-Eisenbahn” durchringen konnte) so-
wie am Chiemsee eine dritte, die in originalem
Biderbahn-Umfeld mit originalen Biderbahn-
Fahrzeugen Biderverkehr sogar in Dampftrak-
tion abwickeln, Auch die Bahnen auf den Nord-
seeinseln Borkum, Langeoog und Wangerooge
leisten vergleichbares wenn auch z. T. mit neuen
Fahrzeugen. Daher darf hinterfragt werden, ob
das Thema *Biderverkehr auf Kleinbahnen in-
nerhalb der Prisentation des Kleinbahn-Muse-
ums wirklich ein zentrales Anliegen darstellt.

» Resumee: Da 2 der 3 denkbaren Zustinde aus
technischen oder inhaltlichen Griinden als Ziel
einer Rekonstruktion ausscheiden, verbleibt ein-
zig der Ursprungszustand als erstrebenswert. Jn
diesem Zustand wird der Wagen in unserem Zug
kein Fremdkorper sein, sondern zum stimmi-
gen Gesamtbild eines Kleinbahnzuges beitra-
gen. Das ist viel wert, denn wir streben mit un-
serer Musenms-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
— Asendorf kein Rarititenkabinett an, sondern
die ,Prisentation einer typischen Kleinbakn
stellvertretend fiir dieses Transportsystem in ib-
rer urspriinglichen Funktion mit ihren Betriebs-
miiteln als technik- und sozialgeschichtlich rele-
vantes Kulturgut”, wie es im Museumskonzept
hei 3t

Als Buffetwagen (in falscher Schreibweise) kam der
Wagen DEV 7 auf der Muscums- Eisenbahn zum
Einsatz, Okt. 1972, Fofo: Eberhard Kunst




