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Der Wagen N\r. 7 des DEV

Seit Jahren fithrt der Wagen 7 bei der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf mehr oder weniger ein Schattendasein. Dieses Fahrzeug, mit dem 1970 der
erste Buffetwagenbetrieh einer deutschen Museums-Eisenbahn eréffnet wurde, ist seit
dem 18. 3. 1981 auf wechselnden Abstellgleisen zu finden. Gravierende technische
Mingel und dic Tatsache, dab ru diesem Wagen ecigentlich alles, auBer dem Um-
stand, daf} er frither anders aussah, unbekannt war, verhinderten bisher seine Aufar-
beitung, Zudem stand seit 1978 der Wagen 15 (ex RhB) als Ersatz zur Verfiigung, so
dab auch keine betricbliche Netwendigkeit bestand, ihn aufzuarbeiten. So verschwand
der Wagen 7 schlieBlich zum Dornréschenschlaf im Heiligenberger Schuppen.

Man sieht es ihm heute nach zahlreichen Um-
bauten nicht mehr an, aber dennoch verbirgt
sich in diesem Wagen ein ungewohnlich interes-
santes Kleinbahnfahrzeug. Obwohl nach der Ein-
stellung des Schienenverkehrs seiner Besitzerin,
der Kreisbahn Aurich GmbH, fast similiche
Unterlagen vernichiet wurden, vermitteln die we-
nigen Reste noch ein einigermaBen klares Bild
von der Geschichte des >)DEV 7« Ein Teil der fol-
genden Ausfithrungen muf} sich allerdings auf
Indizien und Analogieschliisse stiltzen.

Hinter der noch heute bestehenden Kreisbahn
Aurich GmbH verbirgt sich die friihere Kreis-
bahn Wittmund — Aurich — Leer, die unter
wechselnden Bezeichnungen zwischen 1899 und
1969 ein aus 2 Strecken bestechendes, 84 km lan-
ges Meterspurnetz in Ostfriesland betrieb, Der
Volksmund verpalite der Bahn (LAW) trotz des
beachtiichen AusmaBes den Spitznamen ,Jan
Klein”,

Ende des ersten Jahrzehnts dieses Jahrhunderts
plante die LAW, ihre Stammstrecke Leer — Au-
rich — Wittmund um eine Zweigstrecke von
Ogenbargen iiber Esens nach Bensersiel zu er-
weitern. Da Bensersiel Fihrhafen fur einige
Nordseeinseln war, erwartete man insbesondere
zwischen dem Staatsbahnhof Esens (an der
Strecke Jever — Norden) und Bensersiel ein ho-

hes Verkehrsaufkommen durch zahlreiche Kur-
und Urlaubsgiiste. Umn diesen erhishten Verkehr
abwickeln zu konnen und den Anspriichen des
Béderpublikums gerecht zu werden, war die Be-
schaffung neuer Personenwagen unumginglich
geworden. Nachdem die Geselischafterversamm-
lung im Herbst 1908 einen entsprechenden Be
schiuB gefaBft hatte, bestellte die LAW umge-
hend 4 zusitziiche Personenwagen.

Den Zuschlag erhielt die Waggon-Actien-Gesell-
schaft in Koln, vormals Herbrand & Co, der
Hauslieferant der LAW. Sie lieferte 1909 die 4
Wagen zum Stiickpreis von 10.500 Mark ab. Es
handelte sich wm sehr ansprechend gestaliete
Vierachser ohne Ubergiinge, die 12 Phitze der
zweiten und 31 Plitze der dritten Klasse -besa-
Ben. Neben einer auf ein Drehgestell wirkenden
Handbremse besallen die Wagen auch eine anf
dasselbe Drehgestell wirkende Saugluftbremse
sowie eine Dampfheizung.

Eine Besonderheit bilden die nach Wagenklassen
getrennten Toiletten in der Wagenmitte. Das WC
der zweiten Klasse ist iiber einen abgeteilten Vor-
raum zuginglich und mit Toilettenpapier und
Waschbecken ausgestattet. Diese Einrichtungen
fehlen in der der dritten Klasse zugeordneten Toi-
lette. Auch auf die Anordnung eines Vorraumes
wurde verzichtet. Ebenfalls bemerkenswert ist

Qben: Innenansicht des 3.-Klasse-Abteils vorm Wagen 579,
10. April 1960, Foto: Helraut Schubert

Unter: Zeichnung der Wagen 9”7 - 127 der Kreisbahn
Leer - Aurich - Wittrnund irn MaBstab 1 : 87,
Zchn.: Wolf-Jobst Siedler
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die Ausfithrung der Tir zwischen dem Toiletten-
vorraum der zweiten Klasse und dem kleineren
Abteil der dritten Klasse: Diese Tiir erhielt nor
auf einer Seite einen normalen Tiirgriff. Die zur
Holzklasse gewandte Seite wurde lediglich mit ei-
nem VierkantschloB versehen und war in dieser
Richtung nur fir das Zvgpersonal — nicht fiir
das drittklassige Publikum — durchléssig.

Die neuen Wagen erhielten die Betriebsnum-
mern 9 bis 127, Vorhandene Indizien iassen den
SchiuB zu, daBd der heutige >DEV 7¢ urspriing-
lich die Nurnmer 97 trug. Fotografien aus den
20er und 30er Jahren belegen, dafl die Wagen be-
stimmungsgemiifl fast ausschlieBlich im Bader-
verkehr zwischen Esens und Bensersiel Verwen-
dung fanden. Auf der Stammstrecke zwischen
Leer und Wittmung herrschte der ,Bimmel-
bahnverkehr” lindlicher ErschlieBungsbahnen
vor; dort wurden die Wagen der Ursprungsaus-
stattung eingesetzt.

Obwohl die Wagenunterhaltung mehrfach we-
gen schwerer wirtschaftlicher Krisen stark einge-
schriinkt werden mufite, wurden alle Wagen im-
mer wieder aufgearbeitet. Auch wihrend des 2,
Weltkrieges litt die Wagenunterhaltung wieder
sehr stark, da fast alle ménnlichen Kleinbahnbe-
diensteten zur Wehrmacht eingezogen wurden.

Nach Kriegsende diirfie der Zustand des Wagens
Nr. 9” der schiechtesie gewesen sein, so daB er
um 1950 eine ungewthnliche Aufarbeitung er-
hielt: {fber die alte Beblechung des Wagenka-
stens wurden neue, komplett geschweiBite Wand-
bleche gesetzt. Bei dieser Gelegenheit wurden
auch die iiber den Fenstern liegenden Liiftungs-
klappen mit abgedeck; fiir die Beliiftung wur-
den auf die AuBenhaut schmale Lufthutzen ge-
setzt,

Vermutlich wihrend dieses Umbaus wurde auch
ein Polterklassenabteil entfernt; als Ersatz erhielt
das Abteil an der Wand verlaufende Lattensitz-
banke, so dall nun ein Traglastenabteil entstan-
den war.

Aus dem Jahr 1952 datiert der erste Beweis fiir
die neue Verwendung des Wagens als Triebwa:
genanhiinget. Die LAW hatte zwar bis 1947 drei
ihrer vier Triebwagen durch Unfall bzw, Feuer
verloren, sich aber durch den Umbau dreier ehe-
maliger Wehrmachtsdraisinen zu sog. Zugma-
schinen Ersatz geschaffen. Da diese Draisinen-
triebwagen sefbst aber nur sehr wenige Sitzplat-
ze besalen, bestand in der Folge ein erhthter Be-
darf an Beiwagen. D& an die zusitzliche Mitnah-
me eines Gepickwagens nicht zu denken war,
muBte der Beiwagen auch das o. g. Tragiasten-
abteil erhalten. Fiir diese Verwendung haite der
Wagen 97 eine Druckluftbremse und eine unter
dem Wagenkasten angebrachte Olgefeuerte
Warmluftheizung (Webasto) erhalten. Dazu wur-
de auch eine weitere #ullere Verdnderung vorge-
nommenr: Um den Heizungsauspuff zum Dach
durchfiihren zu konnen, mufite das Fenster des
kleinen 3.-Klasse-Abteils versetzt werden. Um
hierfiir geniigend Platz zu haben, entfiel die der
3. Klasse zugeordneten Toilette. Durch den Fort-

Chem: Fabrikfoto des Wagens LAW 127, Herbrand 1909

Mitte: Biiderzug vor 1925 der LAW auf der Mole in
Bensersicl; der Zug besteht nur aus Wagen der 1909
gebauten Serie. Fotos: Slg. Siedler

Unten: Wagen 580 von der anderen Seite, Nov. 1957
Foto: Reinhard Todt
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fall des dazugehisrigen Fensters entstand die heu-
te noch sichtbare, unsymmetrische Fenstertei-
lung, Der nun entstandene Freiraum im Innern
wurde fiir eine weitere Lingssitzbank genutzt.

Um 1952 begann das Niedersiichsische Landes-
Eisenbahn-Amt (NLEA) auf den sciner Betriebs-
fisthrung unterstellien Bahnen ein einheitliches
Nummernschema einzufiihren, um jedes Fahr-
zeug dieser Bahnen anhand seiner Nummer ein-
deutig identifizieren zu ktnnen. Fiir die 11 vier-
achsigen Personenwagen der LAW standen die
Nummern 570 bis 580 zur Verfiigung, die allem
Anschein nach in der Reihenfolge der aufstei-
genden LAW-eigenen Nummern besetzt wur-
den. So erhielt der Wagen 9” die neue Nummer
577.

Fortan wurde er auch auf den anderen Strecken
bis zur Einstellung des Personenverkehrs einge-
sefzt. Nachdem dies am 17. Mai 1956 zwischen
Leer und Aurich geschehen war, beschriinkte
sich sein Betitigungsfeld wie zuvor auf den Bé-
derverkehr zwischen Esens (DB) und Bensersiel.
Nachdem der hier eingesetzte Triebwagen nach
einem Getricbebruch zum Beiwagen umgebaut
werden sollte und der Verkehr nach Bensersiel
am 6. Februar 1967 aus politischen Griinden ein-
gestelit wurde, war er auch dort iiberfliissig ge-
worden. Danach machten die beiden vorhande-
nen Personenwagen 577 und 591 {ex Steinhuder
Meer-Bahn) noch die Abschiedspressefabrt am
14, April 1967 mit, Wihrend Wagen 591 kurz
darauf an den DEV verkauft wurde (aite DEV-
Kuriere nennen den 1. 4. 1967 und Hr Kinder-
mann den Herbst 1966 als Ankunftsdatum fiir
den Wagen 3), stellie man den Wagen 577 fiir
eine gelegentliche Verwendung als Bereisungswa-
gen am Bw in Aurich ab. Irgendwann danach,
eventuell bei seiner letzten Revision bei der LAW
am 15, 9. 1968, muf} die fiir den neuen Ver-
wendungszweck nicht unbedingt erforderliche
Bremse entfernt worden sein, denn wihrend sei-
nes Einsatzes im Biderverkehr besall er sowohl
Hand- wie auch Druckluftbremse noch.

Bis zur Stillegung des Rest-Giiterverkehrs zwi-
schen Leer und Bsens zum 31. Dezember 1969
hatte sich immer noch kein K&ufer fiir den Wa-
gen 577 gefunden. Durch diesen Umstand konn-
te der DEV den Wagen iibernehmen. Mindener
THW-Helfer verluden thn am 26. 2. 1970 mit er-
heblichem Aufwand auf eiren aufgebockten Nor-
malspur-Giiterwagen, der den weiteren Trans-
port zur Museums-Eisenbahn nach Bruchhay-
sen-Vilsen fibernahm.

Normalerweise soflie dort zu jener Zeit jeder
Wagen seine #lteste belkannte Betriebsnummer
erhalten, Da aber beim Eintreffen des Wagens
seine Geschichte noch im Dunkeln lag, erhielt er
in Anlehnung an seine NLEA-Nr. 577 die neue
DEV-Nz 7.

Zur Saison 1970 wurde der Wagen 7 erstmals als
Buffetwagen eingesetzt. Zn diesem Zweck war
dic ohnehin nicht urspriingliche Einrichtung des
ehemaligen Polsterklasseabteils durch einen Ver-
kaufstresen ersetzt worden, wihrend zwischen

Oben: Wagen 579 mit bloBgelegter Seitenwand abgestellt
auf dem Baknhof Aurich, 26. Aug 1958,
Foio: Dipl.-Ing. Gerd Wolff

Mitte: Wagen 577 in umgebauter Form am 28. Aug. 1958,
Foto: Harald O. Kindermann

Unter: Ansicht der um ein Fenster drmeren Seite des
Wagens 577 am 10, funi 1961,
Foto: Dipl-Ing. Gerd Wolff

den Sitzen des 3.-Klasse-Abteils Tische instal-
liert wurden. Ferner erhielt er behelfsmiBige
Ubergangsbleche, so daB sich das Gesamter-
scheinungsbild wesenglich veriinderte.

Es bleibt zu hoffen, daB auch der ehernalige Wa-
gen %" der LAW irgendwann einmal die Werl-
statt der Museums-Fisenbahn in originalgetreu
restauriertem Zustand verlassen kann, um von
der ldngst vergangenen Herrlichkeit einer gro-
fen ostfriesischen Kleinbahn zu kiinden.

In diesem Zusammenhang sei noch eine Bitte an
die Leser gestattet: Die Kleinbahn LAW besal
frither ein reich ausgestatietes Zeichmungsarchiv.,
Es sollen einige Lokomotiv-, Personen- und Ge-
pickwagenzeichnungen nach der Binstellung des
Schienenverkehrs an Eisenbahnfreunde gegan-
gen sein, Im Zuge einer von uns geplanten Do-
kumentation dieser Bahn sind wir auf diese
Zeichnungen angewiesen. Wir wiren daher fiir
Hinweise oder Fotokopien sehr dankbar,






