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Eisenbahn-Museen in Deutschland

Auf der BDEF-Museumsbahner-Tagung in Bruchhausen-Vilsen wurde am 6. Miirz
1991 eine Arbeitsgruppe mit dem Titel *Museumsbahnen-Konzepte ins Leben gerufen.
Das geschah ans der Einsicht der Notwendigkeit vieler Museumsbahner im BDEE
iiher den eigenen Anspruch nachzudenken. Bei mehr als 80 Eintragungen im Muse-
umshahn-Kursbuch scheint eine fEichendeckende Versorgung mit Museumsbahnen
und Eisenbahnmuseen erreicht zu sein. Doch stimmt das wirklich?

Ahneln sich die Institutionen tatsichlich so, wie
sich die iibers Land verstreuten Filialen eines
Handelshauses oder einer Geschiftsbank dhneln?
Nein, denn in Wirklichkeit handelt es sich mal

um ein lokales StraBenbahnmuseum, mal um ei-
nen Freizeit-Nostalgie-Zug, dann wieder um den
stidlichsten Dampfzug Skandinaviens oder wm
eine Feldbahnsammlung, mal um ein Loktech-

nik-Museum und in Bruchhausen-Vilsen um ein
iiberregionales Kleinbahn-Museurn., Die yDampf-
eisenbahn Weserbergland< hielt sich sogar fiir die
»einzige Museumsbahn fiir Privatbahnfahrzeu-
ge Deutschlands” [BDEF-Jahrbuch 1991, §. 175],
obwohl sie als Gast auf der Rinteln — Stadthage-
ner Fisenbahn keine Museumsbahn, sondern le-
diglich ein Verein ist und obwohl Privatbahnfahr-
zeuge an vielen Stellen in Deutschland bewahrt
werden.

Wie breit gefdchert das Spektrum der Eisen-
bahnmuseen und Museumbahnen ist und wel-
chen Anspruch die aktiven Eisenbahnfreunde da-
bei ertheben, weiB sicher niemand. Hier Klarheit .
zu schaffen, ist die selbsigesteckte Aufgabe o. g.
AG, Zum einen, weil uns selber das Ergebnis in-
teressiert, und zum anderen, um das vielfach un-
begriindete Pufferkiisser-Image loszuwerden und
um als Partner von anderen Museums-Kultur-
schaffenden ernstgenommen zu werden.

Yorgehensweise

Es erscheint giinstig, die komplexe Aufgabe in 3
Schritte zu unterteilen, die relativ leicht nachein-
ander gelist werden kinnen. Zunichst ist es er-
forderlich, uns der Bedeutung der verwendeten
Begriffe bewuB3t zu werden, denn kaum ein Ei-
senbahnfrennd wird exakt beschreiben kénnen,
was ein Museum oder was ein Denkmal ist und
wo die Pnterschiede zwischen einer Sammlung
und einem Museum liegen. Derartige Definitio-
nen sind aber unter den entsprechenden Fachleu-
ten wie Denkmalpfleger und Museumswissen-
schaftler liingst Selbstverstindlichkeiten, so daf}
wir uns daran funlichst anlehnen sollten. Wenn
wir die Begriffsbedeutungen nicht kennen oder
aus einem allgemeinen Lexikon zu erarbeiten
suchen, ist die Aussicht, als Museum ernstge
nommen zu werden, ziemnlich gering. In einem
2, Schritt kiinnte eine Bestandsaufnahme erfol-
gen: Wo bestehen welche Sammiungen oder Mu-
seen und wo werden welche Konzepte verfolgt?
Als 3. Schritt konnte aus den gewonnenen Er-
kenntnissen ein Museumsbahnen-Konzept er-
arbeitet werden, d. h. ein Papier mit einer Uber-
sicht der Aktivititen und Wiinsche zum Thema
*Bisenbahngeschichte in Deutschlande

Wie wichtig ein derartiges Konzept ist, wird da-
ran deutlich, daB einerseits die Anzahl der in

‘Eisenbahnmuseen gezeigten oder vor Ziigen ein-

gesetzten Exemplare der BR 52 uniibersichtlich
wird, wiihrend andererseits die Gefahr besteht,
daB3 der letzte komplette Satz Bleilettern fiir den
historischen Kursbuchsatz bei mangelnder Nach-
frage eingeschmolzen wird (s. Kasten links).

1. Schriit: Definitionen

Die im folgenden vorgeschlagenen Definitionen
stammen aus dem Kreis der Museums- und
Denkmalschiitzer-Profis und wurden bereits in
der BDEF-Arbeitsgruppe »Museumsbahnen-Kon-
zeptt besprochen und weiterentwickelt. Interes-

“sierte Leser — insbesondere Museumsbahner —

seien ermuntert, Korekturen, Erginzungen, Ver-
besserungen und Anregungen anzubringen, da-
mit ein breitestmbglicher Konsenz erzielt wird.
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= Denkmak:

»Denkmiler sind Sachen, Mehrheiten von Sa-
chen und Teile von Sachen, an deren Erhalt und
Nutzung ein offentliches Interesse besteht. Fin
offentliches Interesse besteht, wenn die Sachen
bedeutend fiir die Geschichte des Menschen, fiir
Stiidte und Siedlungen oder fiir die Entwickivng

der Arbeits- und Produkiionsverhiltnisse sind

und fiir die Erhaltung und Nutzung kiinstleri-
sche, wissenschaftliche, volkskundliche oder
stidtebauliche Griinde vorliegen” [Gesetz zum
Schutz und zur Pflege der Denkmiler im Lande
Nordrhein-Westfalen — DSchG-NW § 2 (1)1

Ein Denkmal ist also ein Gegenstand mit nach-
weisbarermn denkmaltréchtigern Wert fiir den
Standort. Es ist ein Brinnerungssymbol und
trigt zur lokalen oder regionalen Identititswah-
rung bel. Der denkmaltriichtige Wert resultiert
aus einer sozial-, architektur-, kuns¢- oder tech-
nikgeschichtlichen Bedeutung oder aus einer
Kombination dessen. Die Beurteilung des denk-
maliriichiigen Wertes kann nur aus ciner zeit:
lichen Distanz {mindestens 20 bis 30 Jahre) erfol-
gen.

So ist unzweifelhaft der Kolner Dom ein Denk-
mal. Er bestimmt die Stadisilouette in hohem
MaBe und jedem Kolner wiirde nach seinem Ab-
riff oder nach einer Translozierung viel fehlen,
auch jenen Kéoinern, die ihre Stadt oder den Ka-
tholizismus nicht mogen. Bin ebensolches Erin-
nerungssymbel kann auch ein technisches Gebil-
de sein, wie z. B, Fordergertiste fiir eine Bergbau-
region, der Funkturm fiir Berlin oder die Brok:
kenbahn fiir den Harz. , Technische Denkmiler
gehtren zum wesentlichen Bestandteil der Kul
tur eines Landes; sie-sind unverzichtbare Zeug:
pisse fiir vergangene FEpochen, ohme deren
Kenntnisse die’ Gegenwart nicht verstindlich und

die Zukunft nicht planbar wire”, bekennt zu die-
sern Thema der frithere in Nordrhein-Westfalen
fiir Denkmalschutz zustindige Minister ftir
Stadtentwicklung und Verkehr Christoph Zopel
im Buch »ndustriekultur in Dortmund< [Westfi-
lisches Industriemuseum, Kleine Reihe 4, 8, 7].

Jedes Denkmal besitzt aufgrund obiger Definiti-
on einen lokalen Bezug. Daher diirfen Denkma-
le prinzipiell nicht umgesiedelt werden, was bei
Bau- und Bodendenkmalen auch sehr schwierig
ist. Ob bewegliche Gegenstinde zur lokalen Iden-
tititswahrung beitragen, darliber kann man
streiten. Bejahen 1#Bt sich das fiir den Zug der
Chiemseebalhn, der dort seit 100 Jahren pendelt.
Das wurde am Chiemsee auch erkannt, denn
sonst hiitte man sicher nicht die Reserve-Diesel-
1ok dem AuBeren der Kastendampflok angegli-
chen, was technisch und betrieblich sinnlos ist.
Auch den Lokomotiven »Hoya¢ und >Bruchhau-
sen< lARt sich fiir das Verkehrsgebiet der Ver-
kehrsbetriecbe Grafschaft Hoya¢ ein denkmal
triichtiger Wert zuschreiben, wie auch einer preu-
Bischen T 3 einer 6der oder einem Uerdinger
Schienenbus fiir einen Qrt, der & B. als End-
punkt einer Nebenstrecke) mit diesen Fahrzeu-
gen iiber Jahrzehnie an eine Kreisstadt, an ein
Schulzentrum oder schlicht an die weite Welt an-
gebunden war.

Doch schon wird die Problematik um bewegli-
che Denkmale deutlich: Wiirde man statt der tat-
sdchlich hier eingesetzten 64er auch eine gleiche
64 aus einem anderen Heimat-Bw akzeptieren?
MuB oder darf die Beschriftung der Ersatzlok
der hiesipen Lok angeglichen werden? Wiirde
wombglich eine aus der Sicht von Nicht-Eisen-
bahnern sehr dhnliche Maschine der BR 86 ein
gleichwertiges Erinnerungssymbol sein kitnnen?

Fragen, die bei Betrachtung der Denkmalwiirdig:
keit des K&lner Doms nichi zuftreten. Es sei
denn, ein Austausch mit dem Ulmer Miinster
stiinde ernsthaft zur Debatte. Ebenfalls auBler
Frage diirfte die Sinnlosigkeit stchen, schweizer
Wagen in Deutschland unter Denkmalschutz zu
stellen, wie auch ein pommerscher Kleinbahnwa-
gen mit polnischern Busaufbau ganz sicher
nichts zur Identitdtswahrung der Plettenberger
zu ihrer Heimatstadt beitriigt. Derartige Unter-
schutzstellungen belegen nicht den denkmal-
trichtigen Wert des Fahrzeuges, sondern ledig-
lich die kaum zu iiberbietende wissenschaftliche
Freiheit der jeweiligen Denkmalschitizer in Sa-
chen Eisenbahn.

Unter einem Eisenbahndenkmal stellt sich
manch einer eine Dampflok vor, die auf einem
mehr oder weniger passenden Sockel ohne Gleis-
anschluB vor sich hinrostet. Stait dessen gibt es
eine groBe Anzahl tatséichlich wertvoller Fisen-
bahn-Baudenkmale: Zahireiche Erapfangsgebiiu-
de, manche Bisenbahnbriicke aber auch Bw-An-
lagen stehen — villig zu recht — unter Denkmal-
schutz. Auch Lokdenkmale kitnnen sinnvoll sein,
wie z B. die Zahnraddampflok der Drachenfels-
bahn, die in Konigswinter am Talbahnhof selbi-
ger Bahn aufgestelit steht.

Doch die Aufstellung auf einem Sockel st nicht
die giinstigste Losung. Denn obwohl Lok »Bruch-
hausen< 68 Jahre lang durch Bruchhausen-Vilsen
dampfte und jetzt schon seit 20 Jahren in Bruch-
hausen-Vilsen auf einem Denkmalsockel steht,
ist die bauartgleiche Schwesterlok >Hovyac filr die
Bruchhausen-Vilsener Bevbtkerung weit mehr
ein Erinnerungssymbol an die Zeit, als der Hei-
matort noch durch die »Kleinbahn Hoya — Syke
— Asendorfc erschlossen wurde als die »Bruch-
hausent, denn die sHoya¢ steht nicht kalt — wenn
auch gut gepflegt — an einer verkehrsreichen
StraBenkreuzung, sondern fihrt auf der Strecke
nach Asendorf seit 92 Jahren nahezu unverin-
dert durch Bruchhausen-Vilsen.

Obwohl somit [.ok »Hoya¢ hohen denkmaltrich-
tigen Wert fiir Bruchhausen-Vilsen besitzt, ist
noch niemand auf die Idee gekommen, sie unter
Denkmalschutz zu stellen. Das ist auch villig
iiberfliissig, denn als Bestandteil der Museumns-
Bisenbahn steht die Lok unter dem noch weiter
reichenden Schutz der Institution >Museume,

Wenn Plettenberg ,,Musenmsbahnfahrzeuge” in
Hiiinghausen und Bochum (beide Stidie in der
Funktion als unterste Denkmalschutzbehorden)
die Exponate des ,Eisenbahnmuseums Bochum-
Dahlhausen” unter Denkmalschutz stellen, so
sind 2 ganz andere Beweggriinde dafiir denkbar:
entweder traut man den jeweiligen Trdgern der
Museumsbahn bzw. des Museums einen gesi-
cherten Fortbestand der Gegenstdnde nicht zu
oder man mochte in der ,Hitliste” der Unter-
schutzstellungen ein paar Plitze nach oben riik-
ken. Beide Motive legen weder fiir die Denlmal-
trichtighkeit der Unterschutzstellung noch fiir die
Arbeit des jeweiligen Trdgervereins ein gufes
Zeugnis ab.

Fordergeriiste, Forder- und Kiihltiirme, Gasorneter,
Fabrikgebéude usw komnen als technische Denkmiale zur
Kulfur einer Region gerechnet werden, Als Beispief
stehen hier die Schiichte, der Forderturm und die
Unterstation des Eschweiler Bergwerk-Vereins in Alsdorf
ftir das Aachener Sieinkohlenrevier Die Lok )Anna N, 8«
Ieistet als bewegliches technisches Denkmal
vergleichbares. 1989, Foto: Klaus Promper
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sAnsammiung:

Gesamtheit von mehreren, eveniuell wertvollen,
Gegenstinden. Ansammiungen von Schienen-
fahrzeugen gibt es mehrfach in Deutschland zu
sehen, wobei der Verdacht aufkommen kénnte,
daB namentlich StraBenbahn- und Feldbahn-
freunde zur Sammelleidenschaft neigen. Da
Fahrzeugansammlungen durch die Ausstrah-
lung von Schrotiplatz-Atmosphire mit Vorbehal-
ten begegnet wird, sei auf die Nennung von Bei-
spielen bewuBt verzichtet. Denn daB selbst aus
einer erschreckenden Fahrzeugansammlung et-
was verntinftiges entstchen kann, wird das Han-
noversche StraBenbahn-Museum zeigen, falls die
nach einem Neubeginn zuversichtlich geleistete
Arbeit erfolgreich fortgesetzt wird.

s Sammlung:

Gesamtheit von mehreren systematisch zusam-
mengetragenen und geordneten Gegenstinden,
die 1. a. auch geschiitzt aufbewahrt werden. Es
gibt mehrere Gesichtspunkte, nach denen man
Eisenbahn-Sammlungen anlegen kann: Verkehs-
liche, technische, betriebliche und regionale. In
der Tat existieren Sammlungen nach solchen Ge-
sichtspunkten.

Verkehrliche Sammlungen: Die Eisenbahn war
frither nicht nur fiir den Fernverkehr zustindig,
sondern deckte eine breite Palette von Verkehren
ab. Daher lassen sich auch Sammlungen fiir
Hauptbahn-Ziige, Nebenbahn-Garnituren und
insbesondere ganze StraBenbahn-Sammlungen,
Kileinbahn-Sammlungen und Feldbahn-Samm-
lungen anlegen. Je kleiner und iiberschaubarer
der ,,Vorbild-Verkehr” ist, desto leichter failt das
Sammeln, so daB Hauptbahn-Sammiungen nicht
entsprechend der ihnen zukommenden Bedeu-
tung angelegt wurden. Fine Haupt-Museums-
bahn fehit ndmlich vollig, und nur 2 Nebenbah-
nen werden als Museums-Eisenbahnen bewahrt
und betrieben. Dagegen sind Sammiungen von
Feldbahnfahrzeugen deutlich iiberreprisentiert.

Technische Sammlungen: Sammilungen nach
technischen Gesichtspunkten gibt es z, B, im
"Deutschen Dampflokomotiv-Museurm< in Neu-
enmarkt, wo die Dampflok-Technik vorherrscht

oder auch in Bruchhausen-Vilsen, wo Fahrzeuge
fiir einen kompletten Zug mit der technisch be-
sonderen ,,Gorlitzer-Gewichtsbremse” gesam-
melt wurden.

Betriebliche Sammbungen: Manche Institutionen
legen ihre Sammlung nach betrieblichen Aspek-
ten an. Bine derartige Sammlung besteht i, a. aus
einer Lok, 1 bis 2 Gepiickwagen und einer Reihe
von Personenwagen. Hier geht es dann vorwie-
gend um den Fahrbetrieb,

Regionale Sammlungen: Die Eisenbahn hat im
Vergleich zu Hausform, Landwirtschaft, Hand-
werk und Gewerbe wenig regionale Ausprigun-
gen. Daher gibt es zwar ein ,Bayerisches Eisen-
bahn-Museum”, ein ,,Westfilisches Kleinbahn-
Museum” und eine ,Mirkische Muserms-Eisen-
bahn”, was jedoch nicht bedeutet, daB hier syste-
matische Sammlungen bayerischer, westfali-
scher oder sauerlindischer Fisenbahnfahrzeuge
bestiinden. Wo die offentliche Hand mitredet, ist
das Interesse an regionalen Sammlungen gro-
Ber, wie z. B. imn Hammer Maximilianspark.

Als Beispiel fiir eine gelungene Fahrzeugsamm-

lung fillt mir die Schmalspursammlung der
DGEG ein, bevor die Kastendampflok, die Mal-
letlok und der elektrische Nachkriegstriebwagen
aus der Sammlung gerissen wurden. Auch die
Draisinen-Sammlung in Bad Naoheim ist ein
Beispiel fiir eine gelungene Fahrzeug-Samm-
lung. Die herausragendste eisenbahngeschichtli-
che Sammlung diirfte wohl die Literatursamm-
lung der DGEG sein, die der Dortmmander Uni-
versitiitshibliothek angegliedert ist (5. Kasten un-
ten).

In den meisten Falen sind die Sammilungen zu-
giinglich, was leider immer unter der Bezeich-
nung Museum« erfolgt. Einzige erfreuliche Aus-
nahme ist die Verkehrssammlung in Luzern, die
unter der zutreffenden Bezeichung Verkehrs-
haus der Schweiz¢ ein nachahmenswertes Vor-
bild fiir die meisten der vielen ,Eisenbahnmuy-
seen”, ,StraBenbahnmuseen” oder ,Feldbahn-
museen” sein kiinnte und sollte.

Ein Kinderwagen auf dem Dach eines Eisenbahnwagens
ist bezeichnend fiir efne Fahrzeug- Ansammiung,
Marxzell, 21, 4. 91, Foto: Hans-Joachim Knupfer
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= Historischer Zug:

Fin historischer Zug besteht aus historischen
Fabrzeugen in historischer Kombination. Es han-
delt sich hierbei um eine bestimmte Kategorie
der Sammiungent, Denn Gegenstand der

Sammiung sind Eisenbahnfahrzeuge, und die
Prisentation findet in Form des Betriebseinsat-

zes statt.

Fahrzeuge sind dann historisch, wenn sie nicht
mehr im Alliagsbetrieb eingesetzt werden, Es
1Bt sich kein Alter als entscheidendes Kriterium
angeben, denn bewihrte und zweckmiflipe Ty-
pen kinnen auch nach 50 Jahren noch im Regel-
betrieb stehen (z. B. pr. P 8) wihrend ein Ver-

]

suchsfahrzeng bereits nach wenigen Monaten ein
historischer Zeuge sein kann (. B, DE 2500
UmAun). Fahrrad- und Bufettwagen sind aus neu-
zeitlichen betrieblichen Bediirfnissen entstan-
den; sie sind daher auch dann nicht historisch,
wenn ein ausgemustertes Fahrzeug fiir diesen
Zweck umgebaut wurde,

Die Kombination der Fahrzeuge ist dann histo-
risch, wenn sie frilher iiblich war — heute je-
doch nicht mehr. So ist z. B. eine Dampfiok vor
einetm Wagenzug im Prinzip historisch, denn die
Dampftraktion ist lingst iiberholt. Eine westfd-
lische Zechenlok vor osterreichischen Spanten-
wagen ist dagegen keine historische Kombina-
tion, denn derartige Ziige gab os frilher weder
anf westfilischen Zechenbahnen noch auf Oster-
reichischen Strecken. Soiche Kombinationen ent-
standen erst in neuerer Zeit als touristische An-
gebote,

Als besonders wertvoll kinnen stilreine Ziige
gelten, d. h. Ziige aus genau den historischen
Fahrzeugen, die frither schon zusammen ver-
kehrten, So gibt es z. B. eine Wagengarnitur der
Bergedorf — Geesthachter Eisenbahn in Geest
hacht, die Rheingold-Wagengarnitur in Koln, die
Garnituren der Hohenzollerischen Landesbahn
in Neuffen und Weissach, den Zug der Kreis Al-
tenaer Fisenbahn im Stadtmuseurn Liidenscheid
oder die Franzburger-Kreishghnen- und die
Kreis-Altenaer-Eisenbahn-Garnituren in Bruch-
hausen-Vilsen. Die stilreinen Ziige der Chiem-
seebahn, der Tegernseebahn, der Kaiserstuhl
bahn, der Doberan — Heiligendammer Eisen-
bahn, der Riigenschen Kleinbahnen, der Nord:
hausen — Wernigeroder Eisenbahn und der siich-
sischen Schmalspurbahnen verkehren nicht nur
in historischer Zusammensetzung, sondern so-
gar auf ihren angestammten Strecken. Neben
den genannten und zumeist durch private Verci-

.nie betriebenen Ziigen besitzen auch DB und DR

historische Fahrzeuge (in Regelspur), die sie nach
Belichen zu stilreinen Ziigen kombinieren und
auf passenden Strecken einsetzen konnern.

Zumeist setzen Trigervereine historische Fahr-
zeuge auf den Anlagen von in Betrieb stehenden
Eisenbahnen ein. Dort konnen alle Krifte auf
die Bewahrung der Fahrzeuge und die Vermitt-
g des Betricbes konzentriert werden. Aller-
dings fehlt zwangsldufig das passende Umfeld.
Hochbahnsteige,  Fahrkartenautornaten  und
Lichtsignale lassen sich nicht fiir den sonntigli-
chen Dampfzugbetrieb demontieren, sondern ste-
hen im krassen Gegensatz zu den historischen
Fahrzeugen. Die Prisentation beschriinkt sich
hjer von vornherein auf das Erscheinungsbild
der eingesetzten Fahrzeuge sowie auf den damit
durchgefiihrten Belrieb. Die Aussagekraft dieser
Alktivititen hingt somit ganz von dem histori-
schen Wert det eingesetzten Fahrzeuge ab sowie
davon, wie ernst die Betreiber den Betrieb ver-
mittein.

Oben: Als stimmyige Wiedergabe des Zugbildes eines
Kleinbahn-Personenzuges mit 60 cm Spurweite kann
diese Fahrzeugkombination des »Dewtschen Feld- und

Kleinbahnmuseurns¢ in Deinste als historischer Zug

gelten, Foto: Regine Meier

Mitte: Die KAE-Fahrzeuge (Lok 22, C 7 H §12und G
335) bilden eine stilreine Garnitur, die im Stadtmuseurn
Liidenscheid betriebsunfihig aber in der angestammien

Region prisentiert wird. 26, 12, 1990

Unten: Heransgerissent ans dem historischen Umifeld aber
in urspriinglichen Zustand restauriert und betriebsfahiy
steht die stilreine FKB-Garnitur auf der Museums-
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf im Einsatz.
18. 5. 1991

NP
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e Traditionsbahn:

Dieser Begriff stammt von den Kollegen aus den
FNL und bezeichnet eine Eisenbahn, die dem
OPNV dient und zusitzlich einen historischen
Zug nach Plan oder zu besonderen Anléissen ein-
setzt, Demnach sind die Schmalspurbahnen im
Harz sowie Doberan — Kijhlungsborn, Puthus —
Gishren und Radebeul — Radeburg Traditions-
bahnen,

Demnach wiren jedoch auch die Strecken Korn-
tal — Weissach, Niirtingen — Neuffen, Riegel —
Breisach, die Achertalbahn und die Tegernsee-
bahn ,Traditionsbahnen”. Doch wiirde der Be-
griff ‘Traditionsbahm¢ von den Betreibern dieser
siiddeutschen Bahnen sicher vehement abge-
lehnt, da es sich durchweg um durchrationali-
sierte und hijchst moderne Eisenbahnbetriebe z.
T. mit S-Bahn-Qualitiit handelt. Die Form, wie
der OPNV betriehen wird, ist somit ein weiteres
Kriterfum zur Definition der Traditionsbahn.

Die oben genannten Traditionsbahnen wickeln
den PNV mit Dampfriigen ab. Und obwohi so-
wohl Dampfiokomotiven als auch Reisezugwa-
gen durchaus modernistert wurden, sind das Be-
triebsgeschehen vollig unwirtschaftlich und die
Reisegeschwindigkeiten unakzeptabel niedrig.
Als man auf einen Trabant noch 15 Jahre warte-
te, muBten sich Pendler mit diesem archaischen
(OV-Angebot abfinden. Doch heute findet eine
Verkehrsmittelwahl statt, und so ist betrichtli-
cher Fahrgastschwund die logische Konsequenz.

Die Traditionsbahn der bekannten Ausprigung
ist somit ein Relikt der Planwirtschaft, das nicht
mehr lange Bestand haben diirfte. Ob diejenigen
Eisenbahnfreunde, die diesem Fossil unter dem
Stichwort ,Plandampf” nachtrazern, selber Tag
fiir Tag, Woche fiir Woche, Monat fiir Monat,
Jahr fiir Jahr 1 Stunde Plandampf. den 20 Minu-
ten Autofahrt von und zur Arbeitsstitte vorzie-
hen wiirden, sei an dieser Stelle mit einem ganz
groBen Fragezeichen versehen,

Ohne nostalgische Verklirung wird man dort,

-wo ein )PNV-Bedarf besteht, einen Modernisie-

rungsschub wiinschen, der der Bahn (wie z. B.
der Zillertalbahn) einen volkswirtschaftlichen
Nutzen beschert und sie dadurch als umwelt-
freundlichsten Verkehrstriiger erhili, Wo kein
OPNV-Bedarf besteht, kann der Bahn eine Be-
deutung als Ausflugsbahn (d. h. touristischen
Zwecken dienend) zukommen. Gerade fiir die
Brockenbahn ist cine an schweizer Schmalspur-
bahnen (MOB, RhB, FO, BVZ eic} orientierte
Entwicklung denkbar, withrend die beiden Ost-
see-Biderbahnen eventuell den Modernisierungs-
schub nachvollziehen, der auf den Nordseeinseln
bereits in den 50er Jahren stattgefunden hat (d. h.

Dampflokomotiven aber Reko-Reisezngwagen sowie
Schalter (statt Reisezentren oder Automaten) aber
Neonréhren - derartige Gegensitze im OPNV-Angebot
kennzeichnen die Traditionshahnen in den neven Lindern.

Oben: Ein planmiBiger Personenzug ist in Bad Doberan
eingetroffen. Die Kollegen der DR haben als Bonbon fiir
die Teilnehmer der BDEF-Museumsbahnertagung
Vorspanm eingelegt.

Unter:: Das Bahnhofsgebiude Kiihhingsborn-West ist ein
prachtvolles Beispiel fiir die Bahnhofsbanten zwischen
den beiden Weltkriegen. Hoffentlich wird sein
denkmaltrichtiger Wert nicht durch Eingriffe von
Hamburger-Ketten o. 8, gefihrdet. 26, 11, 199

Verdieselung). Traditionsbahnen, die weder fiir
Pendler noch fiir Ausfliigler von Bedeutung sind,
miissen ebensc mit der Gesamistillegung rech-
nen, wie jede andere Eisenbahnstrecke auch. Es
sei denn, sie ibernimmt kulturelle Aufgaben
und entwickelt sich zur Museums-Eisenbahn
weiter (s. dorf).

Alle 4 aufgezeigten Entwicklungen (Bahn des
OV, Ausflugsbahn, stillgelegte Bahn oder Mu-
seums-Eisenbahn) verindern den Charakter der
Traditionsbahn grundlegend. Es 183t sich daher
vermuten, daf} keiner Traditionsbahn eine lange

Zukunft als /Traditionsbahn< in der hier geiroffe-
nen Befinition gegeben ist. So ist man versucht
zu wiinschen, daB} eine der heutigen Traditions-
bahnen als Museurn seiner selbst d. h. als Mu-
seums-Traditionsbahn) der Nachwelt erhalten
bleibt — eingefroren wird — und auch weiterhin
Rekoloks mit Rekowagen um 5.00 Uhr morgens
mit Fahrgésten der aufgehenden Sonne entgegen-
dampfen, Diese Fahrgiiste werden dann aber kei-
ne verschlafenen Pendler mehr sein kénnen, son-
dern aufgeweckte Museumsbesucher sein miis
sen.
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= Museum:

Permanente kulturelle (der Volksbildung ver-
pflichtete) nichtkommerzielle Institution mit ef-
nem konzeptionell festgelegten Thema, das er-
forscht und dokumentiert wird und zo dem Ge-
genstinde gesammelt, bewahrt und prisentiert
werden, -

FEine Sanmimlung gehtrt zum Museum, doch
»kann eine Anhiufung von funktionsios gewor-
denen (egenstiinden nicht den Anspruch erhe-
ben, eine Museum zu sein”, heiBt es aus dem
Niederséichsischen Ministerium fiir Wissen-
schaft und Kunst [Mitteilungsblatt des Museums-
verbandes fiir Niedersachsen und Bremen, Nr.
27, 1984]. Das glauben jedoch sehr viele Eisen-

bahnfreunde — aber auch andere Museums-Laien

— und nennen z B. ihre in einem ehemaligen
Bahnbetriehswerk untergebrachte Loksammhung
»Eisenbahnmuseum”, So war auch das »Rhein-
Neckar-Eisenbahnmuseum< nie ein Museum, ob-
woh! die Aufgaben sammeln, bewahren und pri-
sentieren durchaus ernstgenommen wurden.
Denn da ein Museumskonzept nicht vorlag,
konnten die gezeigten Fahrzeuge auch keine Aus-
sage innerhalb eines zu vermittelnden Themas
treffen, sondern prisentierten ausschlieBlich ihr
eigenes dulleres Erscheinungsbild, Auch als Sgit-
te der Forschung und der Dokumentation ist das
»Viernheimer Museum” nicht in Erscheiming
getreten. Als Positiv-Beispiel sei das »Museum
fiir Verkehr und Technik Berlin¢ genannt, denn
dort werden ein Konzept sowie die Bewiltigung
aller 5 oben genannter musealer Aufgaben dem
aufmerksamen Besucher deutlich, auch wenn
man als eingefleischter Eisembahnfreund nicht
mit allen Punkten konform geht (s, Kasten links),

Die Kritik richtet sich keineswegs ausschlieBlich
an die Adresse der Eisenbahnfreunde; auch die
Hisenbahnabteilungen im >Deutschen Museums«
in Miinchen oder im *Auto + Technikmuseumst
in Sinsheim werden dem Anspruch an ein Muse-
um kaum in allen Punkten gerecht. Sogar das
Werkehrsmuseum Niirnberg¢ bietet zahlreiche
Verbesserungsmoglichkeiten.

Die bestehenden Eisenbahnmuseen gehtren be-
ziiglich ihren Prisentationen zu den klassischen
Museen, denn es werden z. B. in einem Lok-
schuppen verschiedene Lokomotiven einander
gegeniibergestellt. In diesem Fall ist es vollig in
Ordoung, wenn Lokomotiven aller Antriebs-
systeme nebeneinander in einem Dampflok-
schuppen stehen — also auch Elektroloks. Denn
hier hat das Schuppengleis lediglich die Funk-
tion einer Vitrine, das statt einer romischen Bro-
sche eben eine E-Lok beherbergt, Die Priisenta-
tion klassischer Museen formuliert ein Fach-
mann so: ,Jeder einzelne Gegenstand ist hier in

Oben: Wihrend Modelle die Fahrzeugentwicklung aufzei-

gen, machen 1. 1-Abteil-Dioramen die Komfortunter-
schiede im Reisen deutlich. Derartiges sind typische
Hilfsmittel, mit denen Museen ihrem Bildungsauftrag
nachkommen, Verkehrshans der Schweiz, Luzern, 11, 6,
1990

Mitte: Herausgeldst aus jhrem urspriinglichen
Zusamunenbang présentiert das Deutsche Museumn in
Miinchen Meisterwerke der Technik, wie z, B, die Lok
8 %/5 Ni 3634 in nentraler Umgebung - eine klassische
Prisentationsform, 2. 11, 1989

Unten: Ebenfalls klassische Prasentationsform hetreibt das
Deutsche Dampflok-Museum, denn zwar werden
Dampfloks int einern Damptlokschuppen gezeigt, doch
diese Fahrzeuge sind im historischen Zusammenhang in
einem Lokschuppen vereint undenkbar. Foto: DDM

seinem musealen Dasein herausgeltst aus sei-
nem utspriinglichen rdumiichen und funktiona-
len Zusammenhang, in dessen sehr komplexe
Dingwelt er eingebunden war. Er steht isoliert ne-
ben seinesgleichen im Raum oder in einer Vitri-
ne” [Dr. Zippelius, Freilichtmuseen in Deutsch-
land, 8. 10, HB-Verlags- und Vertriebsges., 19821

Ein Eisenbahnmuseum maB nicht ein totes Mu-
seum sein, denn durch Inbetriebsetzungen it
sich Lebendigkeit auch in ein klassisches Muse-

um bringen. Z. B. vermitteln Handhebel-Draisi-
nen-Fahrten auf einem Gleisstiick bereits den ge-
ringen Rollwiderstand des Rad/Schiene-Systerns
und machen im Vergleich zum Fahrradfahren
die Vorteilhaftigkeit der Eisenbahn deutlich. Der-
artige Draisinenfahrten kdnnen somit weit mehr
sein als bloBe Kinderbelustigung, wenn das Mu-
seum die Aussagekraft dessen erkannt hat und
eine entsprechende Vermittiung dem Resucher
anbietet, :
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n Freilicht-Museum:

»Wissenschaftlich gefiihrte oder umnter wissen-
schaftlicher Aufsicht stehende Sammiungen
ganzheitlich dargesteliter  Siedlungs-, Bau-,
Wohn- und Wirtschaftsformen in frefem Gelén-
de” [Satzung des Verbandes europiiischer Frei-
lichtrmuseen, 1972]. Nach der ICOM-Deklaration
von 1957 (ICOM = International Courncit of Mu-
seums, internationaler Museumsraf) geht es Frei-
fichtmuseen um die Bewahrung von Baudenkma-
len, doch kitnnen auch Geréite-, Handwetks-, In-
dustrie- und Verkehrsmuseen dazugehtiren.

Wihrend ein klassisches Museum z. B. histori-
sche Werkzenge in Vitrinen ausstellf, nutzt ein
Freilichtmuseum sie als Inventar einer Sehmie-
de, die dann zu einer Ganzheit wird. Obendrein
steht die Schmiede nicht isoliert, sondern bildet
mit anderen passenden Gebiuden ein ,Muse
ums-Dorf?. Nach nevesten Erkenntnissen konzi-
pierte Museumsditfer werden sogar noch in die
Landsschaft eingebettet, war z. B, im »Hohenlo-
her Freilandrmseume anffalit,

Seit einigen Jahren wird neben det Ganzheitlich-
keit auch Lebendigkeit in Freilichtmuseen grof-
geschrieben: In der Schmiede werden Nigel ge-
schimiedet, die Streuobstwiesen werden gepflegt

und geerntet, hinterm Haus suhlen Schweine ei-
ner riickgeziichteten Rasse und vorm Haus ver-
breitet ein in Betrieb stehender Misthaufen die
ihm eigene Atmosphire.

= Museums-Eisenbahn:

Ganzheitlichkeit und Lebendigkeit als Philoso-
phie der Freilichtmuseen griff ein Kleinbahn-
freund auf, d. h. ein Museums-Amateur: Er
plante 1961, die zur Stillegung anstehende Wald-
dérferbahn, eine Kleinbahn in Hamburg, als
Museums-Fisenbahn in Betrieb zu bewsahren
und in Betrieb zu prisentieren. Wic ein lebendi-
ges Freilichtmuseum sollten alle Exponate von
der Schaffnerzange bis zum Fahrzeug, von der
Gleisschwelle bis zum Bahnhofsgebiude eine
Ganzheit bilden, némlich eine komplette Eisen-
bahn, die obendrein in Betrich bleiben sollte.

Die Umsetzung dieser Idee gelang erst 1966 mit
der Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf
der Strecke Bruchhausen-Vilsen — Asendorf.
Diese Strecke dient seit 1972 ausschlieBlich mu-
sealen Zwecken, denn damals wurde auch der
noch verbliebene Giiterverkehr endgiiltig stillge-
legt. Damit wurde ersimals in Deutschland der
Schritt zur reinen Museums-Eisenbahn vollzo-
gen.

Die zur Musceams-Bisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen — Asendorf eingefrorene Kleinbahn bot die
besten Voraussetzungen zur Bewahrung einer
Kleinbahn und zur Prisentation des Kleinbahn-
Betricbes sowie zur Vermiitlung aller mit der
Kleinbahn verbundenen fechnischen, gesell-
schaftlichen und menschiichen Gegebenheiten.

Allerdings zeigte sich nun, dafi das Einfrieren ei-
ner Kleinbahn nicht gelingen konnte, denn die
Kieinbahn Hoya — Syke — Asendorf hatte schon
vor 1972 aufgehirt, ein wichtiges Transportmit-
tel zu sein. Statt eine heruntergekommene Kiein
bahn zu konservieren, nutzte man vielmehr die
Chance, das Vorhandene um Fehlendes zu ergin-
zen und somnit eine komplette Kleinbahn, die in
der Form freilich nie existiert hat, zu rekonstru-
ieren, Heute lassen sich auf der Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf alle ver-
kehrlichen und betrieblichen Details und Zusam-
menhiinge einer Kleinbahn in passender Umge-
bung prisentieren.

Die Priscntaiion des menschlichen und gesell-
schaftlichen Umfeldes der Kleinbahn und ihrer
Epoche kann mittels einer Museums-Eisenbahn
natiirlich nicht gelingen. Der unvorbelastete Mu-
seums-Besucher — sprich Fahrgast — muf an-
nehmen, Bisenbahnen dienten ausschiieBlich tou-
ristischen Zwecken. Daher sind Museums-Eisen-
bahnen auf die Erginzung durch die Medien
kiassischer Museen angewiesen. Diese Ergin-
zung findet meines wissens bei allen professio-
nellen Freilichtmuseen statt.

Von einem historischen Zug unterscheidet sich
die Museums-Eisenbahn durch die Einbindung
von einer Strecke, von Bahnhifen sowie von Ver-
kehrs- und Betricbsgebiuden. Das alles gehtrt
susammen — nichts davon darf leichtfertig aus
cisenbahnbetrieblichen Griinden ,,verbessert”
werden, ohne die Ganzheit zu geféhrden,

Eine derartige Museums-Eisenbahn gibt es m, w.
in Dentschland noch nicht. Denn in den meisten
Fillen fehlt ein konzeptionell festgelegtes The-
ma, das das Museum zum Inhalt seines Wirkens
hat. So ist z. B. nicht bekannt, welche Aussage
ein Zug bestehiend aus einer polnischen Dampf-
lok mit schweizer Wagen auf einer oberschwi-
bischen Strecke treffen soll. Andererseits enden
die Ziige der Museums-Kleinbahn in Bruchhau-
sen-Vilsen in Bahnhofsanlagen, die mit Klein-
bahnen fast nichts gemein haben, die aber dafiir
die Aura von Schiffsanlegern, Zooeingingen
oder Skiliftstationen ausstrahlen. Da man in
Bruchhausen-Vilsen jedoch ein Museumskon-
zept erarbeitet hat, das das Kieinbahnwesen als
Thema des Museums fixiert, ist der inhaltliche
Bruch nun fiir jedermann erkennbar, so daf} die
Probleme konstruktiv gefdst werden kinnen und
auch angepackt werden.

Alle Exponate eines Freilichttnuseums bilden eine
Ganzheit - 7. B. ein Dorf oder einen Babnhof Wihrend
volkskundliche Freilichtmuseen durch Vorfithrungen alter
FHandwerke sowie durch Flora und Fauna Leben ins
Museurn bringen, gehen Freilicht-Verkehrsmuseen (z. B.
Musenms-Eisenbahnen) noch weiter, in dem sie durch
Inbetriebseizung ihrer mobilen Exponate die Besucher
aus der Zuschaverrolle holen und sie als Fahigéste zu
Beteiligten machen,

Oben: Tierhaltung im Rheinischen Freilichtrusenm
Komnmern, 26. 10. 1991

Unten: Das Sehmalspurbahnmuseum Oberrittersgriin ist
¢in Freflichtrousenm, weil alle Exponate einen Bahnhof
bilden {nicht weil die meisten Fahrzeuge im Freien
stehen), 1991, Fotor Ralf Hormann
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2. Schritt: Versuch einer Bestandsauf-
nahme

Mit den getroffenen Untergliederungen konnen
wir uns auch an eine Bestandsaufrahme wagen.
Bereits Anfang 1990 wurde dieses mittels einer
Umfrage versucht, Gefragt wurde nach Muse-
umskonzept, Konservierungs- und Restaurier
rungsphilosophie, Art der Priisentation, For-
schung und Dokumentation,

Der Riicklauf war beachtlich, doch dabei bestd-
tigte sich die Vermutung, dal die meisten Betrei-
ber die Begriffe »Denkmal, »Sammliung¢ oder
yMuseum< nicht in gleicher Weise verwenden
oder mancher sie zusammen mit anderen wohl-
klingenden Worten zu einem eindrucksvollen
Textgebilde verkniipft, das jedoch ohne Aussage-
kraft bleibt, Die eingegangenen Antworten sind
dennoch Basis der Auflistung (S, 26 u. 27). Bei
offenkundigen MiBverstindnissen, unvollstéindi-
gen oder unklaren Angaben wurde nach ejgenen
Erfahrungen und Kenntnissen erginzt.

Ein interessantes Ergebnis der Umfrage war so-
mit auch die Erkenntnis, daB die Aufgeschlossen-
heit fiir museumnswissenschaftliche Belange kei-
neswegs von Grofle, Popularitit oder Alter der

befragten [Institotionen abhingt. Mancheroris
sind die wenigen Museums-Amateure schon viel
weiter, als der Blick in BDEF-Jahrbuch, Muse-
umsbahn-Kursbuch oder Fahrzeugliste erwarten
1Bt

Bereits die sicher noch sebr unvollstindige und
nicht fehlerfreie Auflistung ld83t ahnen, da3 nach
den zahllosen Neugriindungen bald das quantita-
tive Wachstum -von der qualitativen Steigerung
abgelgst wird und wir uns auf manche positve
Uberraschung freuen kisnnen.

AbschlieBend seien alle Museumsbahner eingela-
den, an der Bestandsaufnahme mitzuarbeiten,
um die eigene Institution entsprechend der Be-
dentung fiir die Museumslandschaft hier einzu-
bringen. Die Initiative ging vom BDEF aus, und
wir Museumsbahner sollten das Heft des Han-
delns auch in der Hand behalten. Denn wir Mu-
seumsbahner sind diejenigen, die das eisenbahn-
spezifische Fachwissen besitzen. Daher sollten
wir uns untereinander tiber unseren Anspruch
unterhalten. Wenn wir die Einschitzung unserer
Arbeit anderen iiberlassen, oder dabei unsach-
liche und inkompetente Unterstiitzung leisten,
laufen wir Gefahr, in musealer Hinsicht auch zu-
kiinftig unterschitzt zu werden.

Zusammenfassung

= Die im BDEF aktiven Museumsbahner halten
eine Hinwendung zu museumswissenschaftli-
chen Belangen fiir notwendig und griindeten am
16. Mirz 1991 einen Konzeptausschufl.

» In einem ersten Schritt hat der Konzeptaus-
schuBl am 10. November 1991 Definitionen der
Begriffe rhistorischer Zuge, Traditionsbahny, »Ei-
senbahnmuseum< und Museums-Eisenbahnt
diskutiert und einen Begriffskatalog vorge-
schlagen.

® Qualititsmerkmale zur Binordnung der Institu-
tionen aus musealer Sicht sind nun aligemein zu-
ginglich geworden. Fehleinschitzungen kdnaen
vermieden werden,

= Bine realistische Bestandsaufnahme war in der
Vergangenheit nicht méglich, Die Auflistung in
diesem Heft resultiert aus dem Versuch einer Be-
standsaufnahme und sol! als Basis fiir Korrektu-
ren und Erginzungen dienen. ‘

= Nicht genannte oder fehlerhaft beschriebene
Institutionen sind anfgefordert, sich ebenfalls ein-
zubringen {Kontaktadresse sind BDEF oder die
Redaktion der DME, s. S. 3).

Bundesverband Deutscher Eisenbahn-Freunde e. V. (BDEF)

Arbeitskreis Museumsbahn

Arbeitsgruppe Musenmsbahnen-Konzept (Konzeptausschuf)

Vorschlag fiir einen Begriffskatalog
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