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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

20. 9, 1992 - Welikindertag

Die Museums-Fisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf triigt das ihr Mogliche zum Weltkin-
dertag bei: Am 20. 9. 1992 gilt fiir Kinder der
Nulitarif! Also, schnappt Euch Eure Eltern und
nix wie hin nach Bruchhausen-Vilsen.

Bruno Rebbelmund

Achtung! DEV-Mitglieder

Irgendwelche Anderungswiinsche zum Protokoll
der Jahreshauptversammlung 1992 sind von kei-
ner Scite eingegangen. Bitte streichen Sie daher
auf dem Ihnen zusammen mit DME 2/92 zuge-
gangenen Exemplar den Vermerk ,,Voridufiges”,
vermerken am Schlul3 ,gez. Dr. Happel, Ver-
sammlungsleiter” und nehmen es zu fhren Un-
terlagen., Wolfram Biumer

Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Wie nicht anders zu erwarten, wurde der Arbeits-
ablauf in unserer Werkstatt in den zuriickliegen-
den Monaten im wesentlichen vom Bau der neu-
en Wartungsgrube auf Gleis 6 gepriigt. Binnen
kiirzester Zeit hatten die mit dem Bau beauftrag-
ten Firmen unser Betriebsgelinge und die Werk-
statt in eine GroBbaustelle verwandelt. Ein hohes
MaB an Riick-, Yor- und Nachsicht wihrend der
Bautitigkeit von allen Beteiligten und Betroffe-
nen haben dafiir gesorgt, daB der Bau der neuen
Grube relativ reibungslos durchgefithrt werden
konnte. Obwohl auch nicht verheimlicht werden
soll, daB von den Aktiven so manche Arbeits-
stunde nicht mehr so ganz freiwillig geleistet
werden mufte, damit der Zeitplan und das Zu-
sammenspiel mit den Baufirmen funktionierte.
Aber das Ergebnis der Mithen spricht eigentlich
fiir sich und &6t die zahlreich ausgesprochenen
Fliiche sowie manche SchweiBperle, die geflos-
sen ist, schnell vergessen.

Weil diese ganze Thematik mit der Baverei uns
soviel Freude bereitet, lduft ja auch der zweite
Bauabschnitt zum Gesamtkomplex Wartungs-
grube, das in DME 2/92 bereits erwihnte Olia-
ger mit Tankstelle, parallel zum -eigentlichen
Grubenbau, Fiir das zukiinftige Gebéiude, das tib-
rigens ganz in Eigenleistung entstehf, wurden
zwischenzeitlich das Fundament geschiittet und
ein paar Reihen Ziegeisteine gemauert. Die Be-
tonflache unter den Gleisen, die eventuell iiber-
laufenden Kraftstoff vom FErdreich fernhalten
wird, ist auch schon fertiggestellt und mit spe-
ziellen roten Klinkersteinen fiir eine bessere Op-
tik getarnt worden, Auch das aus Altschienen ge-
fertigte Regal fiir die Einlagerung der verschie-
denen Olfiisser wurde bereits fertiggestellt,

Oben: Teilnehmer der Exkursion in und hinter einem
Spielplatz-Reisezugwagenkasten vor dem Raw
Wittenberge, 16. 4 1992, Foto: Jens Kooprann

Unten: Fundament des Oliagers und Auffangwanne in
Bruchhausen-Vilsen, Foro: Uwe Franz

Dafl aber zwischen der reichlich vorhandenen
Arbeit auch noch Zeit fiir andere Dinge war,
zeigt der Betriebsaussflug am 16, 4, 1992, Schon
frith am Morgen, noch vor dem Wachwerden,
hatten sich iber 40 DEV-Museums-Eisen-
bahner anlifilich einer Thgesfahrt in eines der
neuen Bundeslinder am Bahnhof in Bruchhau-
sen-Vilsen versammelt. Die Fahrt ging iiberwie-
gend iiber Landstraflen nach Wittenberge, um
das dortige Raw der DR zu besichtigen. Be-
sonderes Interesse erweckte hier natiirlich die Re-
komstruktion der Schmalspurreisezugwagen von
der Inselbahn Wangerooge.

Nach einern vorziiglichen Mittagessen im Be-
triehsrestaurant des Raw Wittenberge ging die
Fahrt weiter in die benachbarte Kreisstadt Perle-
berg. Dort wurden wir, wie bereits in Wittenber-
ge, vom Abteilungsleiter der Werkabteilung Per-
feberg des Raw Wittenberge, Herrn Dipl.-Ing.-
Ok, Firgen Baom, durch die Hailen gefiihrt. Bei
der Kaffeepause am Nachmittag im Versamm-
lungsraum gab es die Moglichkeit, viele offene
Fragen zu diskutieren. Von dieser Moglichkeit

wurde nach einem sehr aufschluBreichen Vor-
trag von Herrn Baum auch reger Gebrauch ge-
macht. Am spiten Nachmittag wurde dann die
Riickreise nach Bruchhausen-Vilsen angetreten.

Im zweiten Quartal 1992 gab es wieder ein klei-
nes ,,Roll Out” in Bruchhausen-Vilsen. Nicht we-
niger als 3 frisch hauptuntersuchie Giiterwagen
verlieBen kurz hintereinander unsere Werkstatt.
Alle 3 Giiterwagen haben bisher noch nicht im
Betriebseinsatz bel unserer Museum-Eisenbahn
gestanden. 2 der 3 Wagen, die Wagen 109 und
144, wurden nahezu komplett neu aufgebaut. Da-
mit erhoht sich der Bestand an betriebsfihigen
Giiterwagen auf 19 Stiick. Nicht betriebsfihig
sind 16 Giiterwagen inklusive RollbGeke. In Auf-
arbeitung befinden der Drehschemelwagen Nr
110 (x OEG 710) sowie die Personenwagen Nr. 3,
8 und 18.

‘Was aber auBer dem Fliesen der Grube und dem
Sandschaufeln noch alles in der Werkstatt erfe-
digt wurde, lesent Sie bitte im AnschluB an diese
kleine Riickblende auf S. 50.
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Wagen 3

Auch beim Personemwagen Nr. 3 kam, was kom-
men mubte: Um die Verkleidungsbleche der Fen-
sterpfosten erneuern zu knnen, muBten die Sei-
tenbleche unterhalb der Fenster in Fahririchtung
Asendorf auf der rechten Seite abgenommen
werden. Was dort zu Tage trat, erschiittert schon
keinen Museums-Eisenbahner mehr. Denn fast
alle Holzriege! unter den Fenstern, dic Fensterta-
schen und Teile des Crundbalkens sind leider
restlos durchgefault. Nachdem wir uns mit die-
ser Situation einigermafBen abgefunden hatten,
wurde mit dem Austauschen der verfaulten Ei-
chenholzbalken begonnen. Diese Arbeiten sind
inzwischen abgeschlossen worden, so daBl das
Holzgerippe mit einem Schutzanstrich versehen
werden konnte. AnschlieBend wurden die Seiten-
bleche, nachdem sie den Blechen der pegentiber-
legenden Seitenwand optisch angeglichen waren,
wieder montiert. Auch die zahireichen Flachei-
sen, die die Nahtstellen der Verblechung iiberdek-
ken, wurden in der Anordnung der vor etwa 10
Jahren komplett neu angefertigien gegeniiberlie-
genden Seitenwand angepafit. Sobald die doch
umfangreicher ais gedacht aufzuarbeitenden
Drehgestelle wieder ihre angestammten Plitze
unter dern Fahrpestell eingenominen haben, wird
der Personcnwagen Nr. 3 eine komplette Neulak-
kierung erhalten,

Wagen 8

Der Wagenkasten wurde von der Firma Bremer
Waggonbau fertiggestellt und an uns abgeliefert.
Bis das-Fahrgestell auch fertig war, wurde der
Wagenkasten in einer Scheune zwischengelagert.
Die rechizeitige Fertigstellung des Fahrpgestells
hatte sich durch den iiberaus schlechten Zustand
einiger Bauteile verzigert. Die Holzlattensitzbén-
ke, die von einer (bungswerkstatt angefertigt
wurder, sind zwischenzeitlich auch in Bruchhau-
sen-Vilsen eingetroffen und wurden bis zum
Zeitpunkt ihres Binbaus im Wagenkasten cinge-
lagert. Wenn Sie, liebe Leser, diese Zeilen in den
Hiinden halten, werden wahrscheinlich Wagenka-
sten und Fahrgestell des Personenwagens Nr. 8
wieder zueinander gefunden haben.

Wagen 18

Die Aufarbeiiung des Personenwagen Nr, 18 geht
leider weiterhin sehr schieppend voran, Immer-
hin konnten in den zuriickliegenden Wochen an
beiden Wagenenden unsere DEV-Normkupplung
angebant werden. Fiir den Einbau der Kupplun-
gen muBten die Biihnengeldnder und die Uber-
gangsbleche wieder demontiert werden. Zum Re-
daktionsschlull waren die Liiftungsschicber und
die aus Flacheisen bestehenden Unfergestelle fiir
die Sitzb#nke noch in Arbeit.

Wagen 109 und 110

Anfang Juni konnte Wagen Nt 109 nach abge-
schlossener Hauptuntersuchung dem Fahrbetrieb
iibergeben werden. Der 1894 gebaute Drehsche-
melwagen présentiert sich jetzt weitgehend im
Zustand, wic er und sein Schwesterfahrzeug Nt
110 wahrscheinlich bei Ablieferung durch die
Wagpgonfabrik Ludwigshafen ausgesehen haben.
Zum Redakiionsschlufl fehlten allerdings noch
die umklappbaren Rungen auf dem Drehsche-
mel, die von einem Fachbetrieb angefertigt wer-
den.

Unmittelbar nach Fertigstellung des einen wur-
de der bauarigleiche Wagen Nr 110 unserer
Werkstatt zugefithst und weitgehend in seine Be-
standteile zerlegt. Mit seiner Aufarbeitung befin-
det sich jetzt der Dritte von den 5 Wagen in
Hauptuntersuchung, die wir 1989 von der OEG
in Viernheim ijbernommen haben.

Wagen 144

Die Hauptuntersuchung konnte Ende April er-
folgreich abgeschlossen werden. Nur wenige Tage
spiter wurde er bereits fiir seinen ersten Messe-
Einsatz auf der HAFA in Bremen vetladen. Da-
bei hat er sich nach Aussage des Standperscnals
gut als Aufenthalisraum und Ausstellungsstiick
bewihrt. Nach seiner Riickkehr zur Museums-
Eisenbahn hat der Wagen Nr 144 schon zahirei-
che Fahrten in Plan- und Sonderziigen absolviert.
Besonderes Interesse fand er beim Publikum am
LKleinbahntag”, dem 21 6. 1992, der unter dem
Motto ,,Giiterverkehr auf Kleinbahnen” stand.
Die leider zum AbschiuB der HU noch nicht ver-
fiigharen Oberwagenlaternenhalter sowie die
Tritfbreithalter unter den Ladetiiren wurden in-
zwischen in unserer Schmiede angefertigt und
montiert.

Wagen 161

Der 1900 fiir die Herforder Kleinbahn gebaute
kieine gedeckte Giiterwagen und spiter zum
Aufenthaliswagen fiir die Gleisbaurotte der HKB
umgebaute Wagen wurde Anfang April ausge
achst, Diese Aktion war schon lange geplant aber
immer wieder verschoben worden. Notwendig
wurde das Ausachsen, weil bei einer schon Jahre
zuriickliegenden groferen ,Radsatznenprofilie-
rungsmaBnahme” die Radsiitze und Achslaget
mit demn ebenfalls aus Herford stammenden Ge
piickwagen Nr. 51 vertauscht wurden. Nachdem
die Radsitze augs beiden Fahrzeugen ausgebaut
waren, wurden sie entrostet und mehrfach lak
kiert. AuBerdem muBten die Achsiagerkisten
vom Wagen 161 sehr aufwendig repariert wer-
den, weil die Befestigungslaschen der Tragfedern
von fast allen Lagerkisien abgebrochen waren.
AnschiieBend wurden die Achslager neu ausge-
gossen und den Achsschenkeln der Radsétze an-
gepaBt. In Kiirze sollen die Radsitze ihren ange-
stammten Platz unter dem Wagen 161 einneh-
men, damit das Fahrzeug wieder ohne Probleme
bewegt werden kann.

Wagen 164

Die Aufarbeitung des von der Rhitischen Bahn
stammenden vierachsigen Rungenwagens konn-
te Mitte Juni ebenfalls erfolgreich abgeschlossen
werden. Seitdem befindet er sich bei zahlreichen
Arbeitsziigen im Einsatz, selbst wenn er nur
zeitweise als Lagerfliche fiir Baumaterial dient.
Da bei Redaktionsschuf die Beschriftung noch
nicht ganz vollstindig war, wird erst in DME
4/92 ein Foto von dem Wagen 164 im DEV-
Look erscheinen.

Lok >Franzburg¢

Rechtzeitig zum Beginn der Ausstellung HAFA
in Bremeén konnten Zusammenbau und komplet-
te Neulackierung der Lok abgeschiossen werden.
Nachdem unsere Werkstait wieder nutzbar war,
wurden die Restarbeiten in Angriff genommen,

Der Rahmenwassertank wurde von innen farb-
lich endbehandelt, AnschlieBend wurden die
grundijberholte Schwimmermechanik fiir die In-
haltsanzeige des Rahmentanks ebenso wie die
Saugrohre der Dampfstrahlpumpen wieder einge-
baut. Zum Abschiuf der Hauptuntersuchung
wird »Franzburg« neue Bremskldtze erhalten, fiir
deren Finbau allerdings die Hinggeeisen des
Bremsgestiinges erneuert werden miissen. Nach
den erforderfichen Probe- und Einregulierungs-
fahrten wird »Franzburg¢ voraussichtlich bis zn
den Winterfahrten oder vielleieht auch bis zum
Saison 1993 in Reserve vorgehalten.

Lok »Hermann<

In der Rauchkammer wurde eine NaBeinrich-
tung nachgerlistet. Aullerden wurden die
Dampfstrablpumpen  einer  Grundiberholung
unterzogen.

Lok »Spreewald<

Aufgrund des stark eingeschriinkten Werkstattbe-
triebes durch den Grubenbau sind auch die Ar-
beiten an Lok »Spreewald< nicht in erhofftem
MaBe vorangegangen. Als nennenswerter Fort-
schritt kann im Moment nur die Montage der
Kuppelstangen und der komplette Neubau der
Bin- und Ausstrémrohre von den Dampfzylin-
dern gemeldet werden.

Triebwagen T 41

Der im Asendorfer Lokschuppen stationierte
Wismarer Schienenbus T 41 hatte sich in der Sai-
son 1991 einen Pleuellagerschaden im ,Asendor-
fer Motor” zugezogen, Nach der teilweisen Zetle-
gung des Motors konnte dieser Schaden in unse-
rer eigenen Werkstatt beseitigt werden. Seit An-
fang Juni steht der ,Msaus” wieder fiir Einsiitze
zur Verfligung.

Triehwagen T 44

Weil wiihrend der Bauphase fiir unsere nene Gru-
be auch die bereits vorhandene Grube nicht ge-
nutzt werden kounte, rmuBten leider alle Arbei-
ten an der Maschinen- und Druckluftanlage bis
auf weiteres verschoben werden. Die Arbeiten
am Innenausbau konnten jedoch ungehindert
fortgesetzt werden, so dal hier schon einige Fort-
schritte zu verzeichnen sind. Neben den Ein-
stiegsschiebetiiren sind auch die neu angefertig-
ten Tiiren fir die Triebfahrzeugfiihrerrdume ein-
gebant worden, Im Juli wurde mit dem Einbau
der neuen Sicherheitsscheiben begonnen. Zur Be-
festigung der Glasscheiben in den holzernen
Rahmenprofilen wurden nach der Werlszeich-
nung zahlreiche Aluminium-Eckstiicke und
Flachmaterialstiicke angefertigt und eingebaut.

5 51 ober: Wartungsgrube, Holzarbeiten an Wagen 3

2. Reihe: Kasten von Wagen 8, sWutz- Azubi GmbHx bef
der Arbeit arm Wagen 109, 3. 5. 1992

3. Reihe: Fast fertiger Wagen 109 beladen mit den
Drehgestellrahmen des Wagens 3, Wagen 144
aufgearbeitet und fertig beschriftet

Unten: Lok »Franzburg< in Kleinbahn- gerechter
Lackierung, frisch iiberholter Motor des T 41, 17 5, 1992

Fotos: Uwe Franz
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