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Gedanken zur Restauriersng von Lok
ySpreewald«

Die Aufarbeitung der Dampflokomotive »Spree-
wald¢ liuft in vollemn Gange. Das Fahrwerk wur-
de bereiis technisch in seinem Ursprungszu-
stand wiederhergestelit, was keinen konzeptionel-
len Aufwand bedeutete, da es nicht von klein-
bahnrelevanten Umbauten, sondern lediglich
durch Unfille und planwirtschaftlich bedingte
Improvisationen beeintrichtigt worden war.

Auch der fertige Kessel wurde mittlerweile aufge-
setzt, Der Kessel selber konnte — finanziell be-
dingt — nicht in der alten Technik aufgearbeitet
werden, sondern er entstand in Schweillkonstruk-
tion neu. Dieses Vorgehen entspricht zwar nicht
unserem Anspruch, alte Techniken und Handfer-
tigheiten auch dann zu bewahren, wenn sie sich
auf das duBere Erscheinungsbild des Objektes
nicht auswirken. Doch wir glauben, mit diesem
Eingriff leben 20 konnen. Denn erstens sind un-
ter den Museums-Eisenbahnern in Bruchhausen-
Vilsen das Wissen und die Handfertigkeiten um
die historische Technologie der Kesselnietung
dank Lok sPlettenberge noch sehr frisch und
zweitens kinnte aufgrund musealer Forschung
und Dokumentation bei entsprechendem Geldse-
gen unverziiglich ein neuer Kessel in alter Tech-
nik erstellt und in die Lok eingebaut werden. Die
Veréinderung ist also reversibel. Letztendlich
schien eine kleine Verschnaufpause sehr ange-
bracht, denn mit der Restaurierung des Kessels
von Lok »Hoya< steht aufgrund ihres eingezoge-
nen Stehkessels ein ganz besonders ehrgeiziges
Projekt ins Haus, das auch unsere gut eingespiel-
te Kesselwerkstatt noch einigen Schweill kosten
wird.

Da nun der Wiederaufbau der Lok ansteht, seien
im folgenden unsere Uberlegungen zur Restau-
rierung aufgezeigt. Die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf verfolgt das
Ziel, Fahrzeuge so zu restaurieren, wie sie in ih-
rer Betriebszeit oder gar im Urzustand einmal
waren. Unsere Lok »Spreewald« war aber mit Pe-
troleumlaternen, kombinierter Druckluft-/Sang-
luft-Bremse, dem aus der Not geborenen Fiihrer-
haus (s. DME 4/88 S. 16), dem iiberdimensionier-
ten Sandkasten und anderen Verdnderungen nie
im Regelbetrieb! Dieses vermeintlich historische
Aussehen erhielt sie erst bei der Museums-Eisen-
bahn, Deshalb wollen wir die Gelegenheit anliBi-
fich der Totalaufarbeitung nutzen und nun die
Maschine mit Bedacht so aufbauen, daf8 sie in
unser Museumskonzept paft,

Alle 3 Lokomotiven *Hoya¢, Hermann¢ und
Franzburgs verkirpern Kleinbahndarmpflokomo-
tiven der Jahrhundertwende. Doch ist die Zeit
auch auf den Kleinbahnen nicht stehengeblieben.
Es waren die Kleinbahnen Steinhelle — Mede-
bach und Gleiwitz — Randten — Ratibor, die 1928
zusammen mit der AEG Pionierarbeit hinsicht-
Hch der Einfithrung der elektrischen Zugbeleuch-
fung leisteten. Auch die Druckluftbremse be-
gann sich in den 20er Jahren bei Kleinbahnen
durchzusetzen, wodurch so manche Kleinbahn-

Oben: Lok »Spreewaldt 1962 noch mit urspriinglichem
Fiihrerhaus aber mit Aggregaten und Leitungen ,behingt
wie ein sdchsischer Cristbaum”,
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Unten: Die zur DB verschlagene Schwesterlok in einem
Erscheinungsbild, das wir nun auch fiir Lok »Spreewalds
anstreben, 13, 11, 1952, Foto: Carl Bellingrodt

dampflok eine Lufipumpe erhielt {rotz saugluft-
gebremster Zuggarnitur. Da sich auch die Ost-
deutsche Eisenbahn-Gesellschaft diesen Neue-
rungen nicht verschlof, kinnte unsere >Spree-
wald« wie mindestens eine ihrer Schwesterfoks in
den 30er Jahren durchaus mit elekérischer Be-
feuchtung durch den Landkreis Pillkallen ge-
dampft sein. Leider gibt es keine Fotos aus jener
Zeit von unserer Maschine, die das beweisen
oder widerlegen.

Nichtsdestotrotz kann die Lok »Spreewald¢ unse-
ren Besuchern einen Eindruck vom Aussehen
der Kleinbahndampfloks in den 30er, 40er und
50er Jahren vermitteln, wenn wir sie entspre-
chend aufbanen. Weil wir dies flir eine wichtige
Aussage in unserem Museumskonzept halten,
planen wir tatséichlich eine Restaurierung wie
im folgenden beschrieben:

Fithrerhaus, Vorratskisten, Kesselverkleidung
vnd ~aufbauten entstehen anhand der bei uns
vorhandenen Originalzeichnungen der Lokfabrik
Jung und geben den Ursprungszustand von 1917
wieder, Die Zug- und Stofvorrichtung kann
nicht in urspriinglicher Funktion restauriert wer-
den, denn die Pillkaller Kleinbahn wurde schon

damals mit der automatischen Scharfenberg
kupplung ausgeriistet. Die »Spreewaldt wire mit
unseren Wagen nicht kuppelbar, was der Grund-
idee einer Museumns-Eisenbahn zuwiderliefe.

Neben der Rauchkammer anf der Heizerseite in-
stallieren wir die einstufige Lultpumpe, so wie es
bei Kleinbahnen gelegentlich vorkam, damit die
Pumpe nicht den Lokfiihrer in der Sicht ein-
schrinkt. Auflerdem kann nun der Korting-
Schallddmpfer wieder an seinemn angestammten
Platz angebaut werden. Auf der Lokfiihrerseite
wird sich »Spreewald< dann kaum vom urspriing-
Hehen Erscheinungsbild abheben. Den Hauptiuft-
behiiter lassen wir unter dem Kohlekasten.

Der kleine Turbogenerator fiir die elektrische Be-
leuchtung gehort auf der Heizerseite oben an die
Rauchkammer. Die elektrischen Laternen wer-
den auf die vorhandenen Laternensockel aufge-
steckt und bedeuten keinen Umbau.

Die Dampfiokomotive »Spreewald« wird dann in
etwa so aussehen, wie die zur DB verschlagene
Schwesterlok 99 2700 (spéter 99 241) und damit
jene Anderungen zeigen, die ab den 30er Jahren
an der liberwiegenden Mehrzahl deutscher Klein-
bahniokmotiven vorgenommen wurden,




